REVISTA DE OBRAS PUBLICAS.

109

_creacion de un gran nimero de {ipos apropia-
.dos cada uno a exigencias especiales; en una
palabra, el progreso se manifiesta por la cons-
truccion de widcuinas especiales.

(Se continuard.)

o EERSOKES

PUENTE CONSTRU:DO
EN EL ¥FERRO-CARRIL DE VALENCIA A TARRAGONA

SOBRE EL RIO MIJARES.

Acabamos de ver el puenle de hierro cons-
truido sobre ¢l rio Mijares, en la linea del
ferro-carril de Valencia @ Tarragona, cuya no-
table obra se ha llevado & cabo con ¢l mayor
acierto ¢ inteligencia por el Ingenicro de Ca-
minos, Cauales y Puertos D. Anlonio Revenga,
Director de la empresa constructora.

El fervo-carril de Valencia a Tarragona
alraviesa cl rio Mijares en la provincia de Cas-
tellon & unos dos kildmetros de Villareal v i
muy corta distancia de la carretera de primer
orden de Valencia @ Molins de Rey.

El pucnte proyeclado para pasar esle rio,
couslaba de 7 trmuos de palastro de 20 metros
de longitud colocados sobre pilas de hierro fun-
dido descansando sohre bases de silleria.

Las aguas suelen ocasionar avenidas de
mucha consideracion y arrastran con gran vio-
lencia cucrpos {lotantes que alguna vez se han
represado en el puente proximo de la carrete-
ra lhaciendo subir el nivel de ellas hasta salvar
el pretil., comprometiendo la solidez de loda
la obra. :

Para evitar la repelicion de esta clase de
accidentles y en atencion a que podia adquirir-
‘se la silleria y escelenle mamposteria & precios

no muy elevados, decidid con sobrada razon el

Ingeniero Revenga cambiar el proyecto, dis-
minuyendo, como se ha verificado, el niimero
de pilas y haciéndolas de silleria en vez de fun-
dicion, que es un material mas resislente que
este & los choques violenlos. El nuevo pro-
vecto con arreglo al cual se ha censtruido el

puente, consta de cualro Lrames, cada uno de
los cuales liene 35,1235, de luz.

El cauce estd abierto en un conglomerado
durisimo, cubierto en el fondo por una capa de
arava de espesor variable que ha sido forzoso
atravesar para cimentar sobre la roca, ya por-
que aquella no Lenia la consistencia necesaria
para recibivlas fundaciones, ya tambien y prin-
cipalmente, porque agua abajo del puente exis-
te una presa que puede desaparecer lleviandose
tras si loda la capa de grava v causando la rui-
na inevitable de la obra, si sobre ella se cons-
lruvese. : .

No ha sido felizmente muy dificil descender
hasta ¢l terreno firme, y sobre él se han cons-
truido los cimientos de gruesa maniposteria
hidranlica. La altura que lienen en dos de las
pilas es de 7 melros y en la tercera de 3,390,
empezando con 4 melros de espesor hasla la
mitad dela altura, que lucgo se reduce a 3,50.

En el'emplazamiento de los estribos esl Ia
roca dcscnbicrla'y solo ha sido necesario rozar
la superiicie para ponerla horizontal y en dis-
posicion de recidir las hiladas de silleria del

zbcalo,

Las pilas Uenen fuera de cimientos 12 me-
tros de altura y eslan divididas en dos cuerpos
de 3 melros de espesor el inferior y 27,50 cl

superior,

‘Para evilar las socabaciones, se ha cons- _
truido de un estribo & otro un gran rastrillo
de 3 metros de espesor con gruesa mamposte-
ria y mortero hidraulico, sentado sobre la vo-
ca en toda su eslension; el cual termina ho-
rizontalmente & la altura del cimiento de las
pilas y estribos.

El zocalo tiene 4™ de altura v esta formado
de dos hiladas de silleria. ‘

Tambien son de silleria los tajamares de las
pilas y estribos, las impostas, las dos hiladas
de la parte superior que sirven de asienlo al

-bastidor de hierro y los paramentos lalerales

de los estribos. El resto de la obra es de mam-
posteria careada de tan gruesas dimensiones
que solo se diferencia de lasilleria por la irre-
sularidad de las juntas.

Hemos dicho anteriormente que el puente
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tiene 4 claros de 35™,125 cada uno, que con
el espesor de las tres pilas hacen una longitud
de 140 metros que es'la luz entre los estribos;
y i fin de que sobre cada uno de estos descanse
1™,5 tieme el bastidor 145 metros de longilud
lotal.

El puente se compone de deos vigas de ce-
losia de forma de doble T de 2™,80 de allura
unidas por viguelas transversales de igual for-
ma y de 47,90 de longilnd que es la distancia
que hay entre las dos principales.

Cada baslidor esti formado por dos plan-
chas’” horizontales de 0™,640 de anchura y
07,017 de espesor la inferior y 07,009 la su-
perior 4 las que se unen por medio de escua-
dras otras dos planchas verlicales de 0™,268 de
altura por 0°,047 de espesor.

En estas planchas verlicales se aseguran eon
9 roblones las barras de la celosia, que son an-
gulares v de diferentes espesores y afeclan la
inclinacion de 45°. Las barras de.los dos ter-
cios. inmedialos @ los puntes de apoyo, tienen
07,015 de espesor y las del tercio de los cen-
tros de 0,010 ; se cruzan entre si en Lres pun-
tos y se aseguran con dos roblones ¢n ¢ada en-
cuentro.

Ademas del mayor espesor de las eelosias,
en los puntos de apovyo , estin reforzadas las vi-
gas convenienlemente eon planchas de 0™,047
de espesor. _

Las planchas horizentales eslan unidas 4
las verlicales con otras inclinadas & manera de
tornapuntas para aumentar mas la rigidez de
todo el sistema.

En las estremidades de las planchas heri-
zontales se han colocado longitudinalmente
barras angulares que refuerzan sus bordes y
qne contribuyen mucho a la mayor solidez de
las vigas.

Las viguetas tienen 47,90 de longind v
0,38 de altura; formadas deuna plancha rec-
langular reforzada en los estremos con hierros
de escuadra. Eslan separadas unas de olras
41m20. Se unen a los bhastidores por medio de
planchas que abrazan i la celosia hasta el pri-

mer encuentro, en las que se sujetan por me- |

dio de roblones v descansan en la parte infe

rior de las planchas horizontales del bastidor.

En las pilas 'y estribos del puente se han
establecido rodillos de friccion de la forma v.
dimensiones que generalmente se conocen para
alennar los movimientos.

Para ‘probar el puente se le sometidala car-
ga de 4 toneladas por metro lineal & sean 560
loneladas en loda su longilud. Consistia la car-
ga cn cojineles reparlidos sobre el tablero y 20
wagonesde grava. Despues de ohservar el efce-
lo de¢ esla carga se reliraron los wagones y s¢
hizo pasar una lecomotora & la velocidad de 40
kilometros por hora.

La flecha mixima que se observd fué de
0,027 que desaparecio asi que se reliro Ja
carga.

El esfuerzo que esperimenta el hierro con
la carga de pruebaes de 6,4 kilogramos por
milimetro cuadrado de seccion descontando los
roblones.

Este satisfactorio resullado obtenido en la
prueba, atestigua la buena cjecucion de las
distintas partes que componen la obra y la pre-
cision_con que se han hecho asi las qne cons-
lituyeﬂ la [3brica delas pilas y estribos, como
las de la construccion y montaje del material
de hierro del puente.
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NOTICIAS VARIAS.

El Ingeniero Jefe de 2.7 clase D. Mauricio Gar-
ran ha sido agraciado con la Cruz de Comendador
de 1a Real orden-de Isabel la Catolica.

ESTADO de los residuos que deja un litro de

agua de varios rios y manantiales.

Residuos oa
grHInos -

por cada ti-

tro de agua.

DESIGNACION DE LOS LUGARES.

/de Belleville. . . . 2.520
Azuas  que de pfésSninl(}er\‘ais. 4,11)/}
: ﬁ:url‘cn hov del Canal de U'Qureq. . 0,?99
S Pari shpde Arencil. . . . . 0,527
@RATIS.----f 1ol Sena en Chaillol. . 0,432

de los pozos de Grenelle.
Agna del Guadalete despues de su ren-

0,149



