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Puertos pe Muros, Santa Evcesia
Yy DPuestepruMe.

.y

Para estos puertos situados el primero en
taria de Muros, el segundo cn la de Arosa y
el tercero en la de Ares, y que si uo lienen
lanta’ importancia como los dos anteriores de
la Cornna y el Ferrol, la tienen tambien para
la navegacion, s¢ han formado los correspon-
dientes proyectos de obras. El primero com-
prende un malecon de 120 metros de. longitud,
nn muelle de. 50 con un espigon de 40 v un
embarcadero de madera de 60, & fin de oble-
ner mas cconomia y la profundidad necesaria
cn su estremo para ¢l calado de los buques. El
segundo un nuelle espigon de 130 melros de
largo, en curva el tltimo, con ¢l objelo de con-
seguir el abrigo necesario, aunque no sea mas
que para las embarcaciones menores. Final-
mentle el tercero comprende un malecon de 150
metros de longitud con el lerraplen correspon-
dienle para conseguir el espacio para carcnero
de lanchas y para muelle, con dos rampas de
25 melros cada una, una recta para subir las
embarcaciones al primero y la otra curva for-
mando abrigo para las mismas.

Los importes de los presupueslos de con-
trata de estas obras, son 665.045,07 reales
para el puerto de Muros, 556.099, 85 para el
de Santa Eugenia vy 506.487,72 para el de
Puentedcume. '

PuerTos pE- CaMARIZAS, CORCUBION ¥ LA
Puesra.

En estos puertos siluados el primero y el
Tomo X1I.

segundo en las rias del mismo nombre, 'y el
tercero en la de Arosa, s¢ han reconocido, y
tomado los datos necesarios para formar los
provectos correspondientes. Son tambien de
mucha utilidad para la navegacion, el primero
por ser concurrido como de arribada, el se-
gundo por su situacion y proximidad al cabo de
Finislerre y el Lercero por ser el mas impor-
lante de los de esta provincia en la menciona-
da ria de Arosa para cl cual se ha formado va
el anle-proyecto de obras.

Para eunando llegue el caso, v sin perjuicio
de lo que un esludio mas detenido de las loca-
lidades respeclivas pueda aconsejar, los pro-
veclos de ohras para los puertos de Corcubion
y la Puchla deben ser semejantes al de Muros,
y para el de Camariiias uno de abrigo por el
estilo del de Santa Eugenia, ¢ mejor, una es-
pecie de darsena para lo que se presenla bien
Ia forma del puerto.

Faros.

Eu los importantes cabos, punlas ¢é islas
de la cosla y rias que comprende la provincia
de la Coruna, hay en la actualidad establecidos
y fancionando trece faros de diferentes ordencs
que son los siguientes : dos de primer 6rden en
la punta Hamada de la Estaca de Vares al N.
del cabo Ortegal y olro en el de Finisterre;
tres de lercer orden en la torre de Hércules
de la Corufa y en los cabos Prior y Corrobe-
do; tres de cuarlo en las islas Sisargas y en los
cabos Prioriito y Villano; cuatro de quinlo en
los castillejos de Ja Palma y de San Anton, de
las rias del Ferrol y de la Coruiia, en el cabo
de Cé de la de Corcubion y en la punta del
Monte Louro de la de Muros, y finalmente uno
de sesto ‘en la ria de Cedeyra. Puede decirse
que con estos trece faros se halla ya complelo
el alumbrado de la costa y rias de esta provin-
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cia, pues solo falla la luz de puerto quve se
debe colocar en la punta esterior del martillo
del muelle del Ferrol que se esla construyendo
y cuyo proyecto ha sido ya remitido a la Su-
perioridad.

En los anos de 1859 y 1860 se han cons-
traido los dos de quinto 6rden del cabo de Cé
y del castillo de San Anton de la Coruna, sien-
do este wltimo de hierro. El primero se ha eje-
cutado por adwministracion, y el segundo, la
parte de fibrica por el mismo sistema, Y la de
hierro por contrata por los fabricantes seiores
Portilla hermanos y Vhitte de Sevilla, los apa-
ratos se han colocado por el armador espaiol
el torrero de faros D. Juan Manuel Gareia, Y
se han encendido en 31 de julio de 1860 v 15
de mayo de 1361, habiendo ofrecido algunas
dificultades el montaje de hierro v la coloca-
cion del aparato por la situacion del faro, la
mala estacion en que se ejecutaron estas ope-
raciones y lambien por la novedad de la cons-
truccion. En el aio de 1860 se formaron los
proyeclos de los faros de quinto y sesto orden
del castillo de la Palma de la ria del Ferrol Y
de Monte Louro de la de Muros y el de sesto de
la de Cedeyra que se han construido por con-
lrata en el de 1861, y colocados sus aparalos
en priucipics de 1862 por el armador espanol
D. Feliciano Marifio , se han encendido los tres
en 15 de julio del mismo aito.

Elimporte de estas obras segun las liquida-
ciones correspondientes, ha sido de 70.71 1,50
reales en el faro de Cé, 126.079,49 en el del
caslillo de San Anton, de los que 9.299,80
corresporiden 4 la parte de administracion Y
116.779,69 4 la de contrata, 98.562,83 el
de Monte Louroy 57,611,06 ¢l de Cedeyra que
suman el de 451.418,39 al que agregado el
coste de los cinco aparalos que segun las res-
peclivas facturas es de 122.637 y los gaslos
de colocacion y mucblage resulta el total de
620.683,39 reales.

Ademas s¢ han ejecutado en los faros es-
tablecidos anteriormente otras obras nuevas
v de reparacion, siendo de las primeras el
recinto del de la torre de Hércules de 1a Coru-
#a, los caminos de servicio de los de Finister-

re ¢ .islas ‘Sisargas, con un pequeiio muelle
embarcadero en el ultimo, y de las segundas,
las de mas consideracion, las que se han eje-
cutado en eslos dos mismos faros y en los de
los cabos de Corrobedo, Villanoy Prior. Las
obras del espresado recinto y del camino del
faro de Finisterre que tiene una longitud de
2.585 metros, se han construido por contrala
segun los correspondientes presupuestos de
96.280,10 y 46.261,50 rs. vn., aprobados por
Reales ordenes de 4 de enero de 1861 y de30
de mayo de 1860, habiéndose abonado a los
conlratislas las mismas canlidades proxima-
mente en que lambien las contrataron, segun
las liquidaciones formadas y aprobadas por Ia
Superioridad. Las del camino y embarcadero del
faro de las islas Sisargas, y las de reparacion
del mismo faro; se han hecho por administra-
cion por no presentarse licitadores con arreglo
a los presupuestos de 17.100,00 reales del pri-
mero, y de 21.2359,00 de las tltimas, habién-
dose gastado las cantidades de 17.075,95, vy
24.1445,50 reales respectivamente. '

En el aiio de 1361 se han hecho tambien
las modificaciones de los aparatos de los faros
de Finisterre y la Torre de Hércules, de la
Coruia, que han consistido la primera-en la
del carro circular, segun el nuevo sistema prb-
pucsto porel dislinguido Ingenicro Sr. Inspec-
tor D. Lucio del Valle, para corregir el defecta
que habia empezado  notarse en su movimien-
lo, asi como en los de Machichaco y de la Es-
laca de Vares, y la segunda en aumentarle por
la parte inferior del lado de la mar, tres zonas
de cinco prismas cada una, remplazando tam-
bien los cristales del mismo lado de la linterna
que sc hallaban turbios v defectuosos.

Estas modificaciones hau producido un re-
sultado salisfactorio ; las piezas que las cons-
tituyen han sido bien construidas y ajustadas
por Mr. Sautter et C.°, segun. las dimensiones
y planos que se le remilicron, y montadas
las del faro de Finisterre por el armador comi-
sionado de la misma casa Mr. Iervuard, yla
olra por el cspanol Garcia, cilado anles. El
coste ha sido de 8.800 rs. Ta primera v 7.420,00
la segunda. )
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Valizamiento.

. En la costa y rias de esta provincia exis-
ten, como se ha dicho anles, muchos bajos,
que todos en general y mas principalmente
algunos, ofrecen el mayor peligro para la na-
vegacion, por lo que han exigido para su vali-
zamienlo, como eomplemento del alumbrado
warilimo , la colocacion de un gran numero de
boyas y valizas de diferentes clases.

Formado en el aiio de 1860 el provecio cor-
respondienle, que por la estension de esta cos-
ta y sus rias ha exigido reconocimientos y tra-
hajos de consideracion, con arreglo i las dispo-
siciones de la Comision de [aros en la Memoria
del plan de valizamiento, aprobadas por Real
orden de 50 de junio de 1858, y 4 las indica-
ciones del referido Inspector Sr. I). Lucio del
Valle en sus ideas generales sobre las amarras
para las boyas, publicadas en la Revista pe
OBras rusLicas, fué aprobadoe por Real érden
de 11 de setiembre de 41861, disponiendo se
procediese & ejecular por administracion el
valizamiento de la parte que fuese posible,
mientras se adquiria en la localidad y en ¢l
estranjero el malerial que fallaba y se remitia
& cada provincia el correspondicule.

A principios del mismo aio de 4861 se ha-
bia ya recibido de lnglalerra una gran parle
del material de boyas con sus cuerpos muerlos
y cadenas, cn la que se contaban veinte y res
de las primeras de dilerentes clases, diez y seis
de los segundos de hierro fundido con ocho ros-
cas de Mittchell ademas para algunas de aque-
llas, y cuatrocienlas treinla y dos brazas de
cadenas de distinlos gruesos en los eslabones;
hallandose la estacion ya muy avanzada para
cmpezar los trabajos en esta costa por sus fre-
cuenles v fuertes temporales desde el mes de
oclubre en adelante, fallando lodavia veinle
hoyas con igual nimero de muertos de piedra,
v cualro valizas que se debian conslruir en es-
le puerto, debiendo trasporlarse a diferentes
puntos de la costa el material correspondiente,
Y no pudiendo por lo tanle. organizar un plan
convenienle de trasporles y operaciones sin ser

sumamente costoso y tal vez sin ulilidad, se
suspendié con conocimiento de la Direccion
general el dar principio  los trabajos de valiza-
miento hasta tener en el afo siguiente reunido
todo el material necesario para empezar las
operaciones y conlinuarlas hasta su lermina-
cion. Habiendo formado anteriormente con ar-
reglo al modelo recibido de Inglaterra el pro-
yecto de una de las clases de hoyas que fallaba,
la cual era de las llamadas sencillas, de forma
conica, de madera con aros y fajos de hierro,
fué aprobado por la Superioridad con el presu-
puesto de contrala de 57.638,00 rs. vn. para
veinle, asicomo el de 24.000,00 de los muertos
v valizas, disponiendo que las primeras se cons-
truyan por conlrala, adjudicandolas en publica
subasta, v lo demas por administracion. Veri-
ficada aquelia se adjudicaron en la cantidad de
50.000,00 rs., ¢ sca de 2.500,00 cada una,
precio bastante econdmico, y mas si se aliende
d lo bien que se han ejecutado sin diferenciarse
del modelo. Construidas eslas hoyas en los pri-
meros meses del ano 1862, asi como los muer-
los y valizas, y habiendo reparado, pintado y
calafateado las recibidas anteriormente, que
habian llegado algunas baslante delerioradas
en el trasporle desde Inglalerra v despues de
Sanlander 4 este puerlo; teniendo va prepara-
de todo el material, tan luego como lo permi-
lio el tiempo se dié principio & su distribucion
y trasporte a los diferentes puntos de la mane-
ra mas ordenada posible, lo que sin embargo
no ha dejado de ofrecer dificultades por el gran
voliimen y peso de algunas piezas.
Mientras se efectuaba el trasporte del ma-
lerial correspondiente & los puerlos mas- dis-
tantes de Camariiias, Corcubion, Muros y San-
la Eugenia , situados los tres primeros en las
respectivas rias v el Giltimo en la de Arosa, que
debian valizarse con parte de la costa, se did
principio a fines del mes de julio al valizamiento
de las rias del Ferrol, Ares vy Sada, para las qne
_el Excmo. Sr. Capitan general de este departa-
mento, accediendo 4 lo solicilado con. conoci-
‘miento de la Direccion general, facilité los
auxilios de un vapor remolcador y. un lanchon
" del arsenal , con los que con prontitud v facili-
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dad pudieron colocarse las boyas de las espresa-
das rias en niimero dé cinco en los bajos de la
Muela del Segaiio, del Batel, Cabalino, Perey-
ro'y la Redonda; 'y de cuatro en las otras dos,
en los de la Miranda, Cagarrosa, la Torrella y
piedra do Porlo.

Habiéndose concluido en los meses siguien-
les de agosto y setiembre el trasporte de lo-
do el waterial necesario para las demas rias,
para lo que hubo que valerse para la de Aro-
sa hasta de los vapores que van de este pucr-
to al del Carril con el objeto de aprovechar
la estacion en el Gltimo de lvs espresados meses,
s¢ colocaron con dificultad y hasta con peligro
por el tiempo poco & proposilo que hizo para
estus operaciones, las dos boyas delos bajos de
la costa de'la ria de Muros, lHamados los Mei-
gidos, siluados a la considerable distancia de
tres d cualro millas de lierra, y la del bajo de
la Raya de la embocadura de !a misma ria.

En el mes de octubre se colucaron enla de
Arosa nucve boyas en los bajos de la Lobeyra
chica, Sinal del Castro, Lampa, Sinal del Ma-
iio, Camouco, Piedraseca, Barbafeyta, Ostrey-
ra y Barsa; en el de noviembre olras seis en
los bajos de la embocadura de la mismia ria del
Meijon , Forcadinas, Lage de Salvora, Asadoy-
ros, Centoleyra chica y las piedras del Sargo,
algunas con mucho Lrabajo
liempo

v peligro por el
y la mala situacion de los bajos; y fi-
nalmente, ¢n el de diciembre se colocd tam-
hien con gran riesgo por las mismas cansas la
del bajo de lus Arrecifes de Sagres, fuera de
laria, y la doica que faltaba para completar
el nimero de las dicz y seis boyas asignadas a
los Dbajos de 1a mencionada ria.

Eu el mes de noviembre se col:ed tambien
el muerto @ la boya de amarra del puerto de la
Corufia, sujelo con dos anclas de doce a trece
quintales de peso y dos cadenas
torce brazas de

gruesas de ca-
longitud cada una.

Concluido en los primeros dias del mes de
diciembre el valizamiento de la ria de Arosa,
a pesar del mal tiempo, y con el empeiio de
terminarlo lodo en el a0, se habia dispuesto
continuar con !a de Muros, colocando las dos
bovas de los bajos de la Borneyra v del Sinal

"rados en ¢l presupuesto

que faltaban en la misma, la de la Praguiia de
Corrobedo, la del Corromeyro chico, de la de
Corcubion y las dos de las Quebrantas de Cama-
riflas, con lo que se podia decir qnedaba com-
pleto el valizamiento de la costa de: esta pro-
viucia, 4 escepeion de las tres valizas de la ria
de Padron yotra de la de Ares, enando entré un
fuerte temporal que, continuando en lamayor
parte del mes, impidiollevar @ cabo las opera-
ciones, ocasionando ademas algunas averias
en las bovas colocadas en lariade Arosa, con
la rolura de las cadenas de las de los bajos de
la Lage de Salvora y las Forcadifias, ademas de

suflrir bastante la primera y de correr la de las

piedras del Sargoy Centolevra chicade los pun-
Llos en que se colocaron. Pero no es esto todo:
habiéndose repetido el temporal con mas fuerza,
v que hace ticmpo no se ha conocido otroigual,
ha ocasionado otras averias que por desgracia
se han estendido no solo d la ria de Arosa, sino
a la de Muros v Sada, pues en la primera han
faltado las cadenas de las boyas de los bajos del
Micjon y Picdraseca; en la segunda ha roto la
cadena de la boya del Meigido de fuera, echan-
dola @ tierra en la playa de Monte Louro, yen
In tercera ha rolo tambien la cadena de la del
bajo de la Torrella. Para que se pueda formar
una idea de Ia fuerza del temporal, se indicara
solamentle que la hoya del Meigido de fuera,
que es de las de hierro modelo C, y estaba co-
locada fucra de la rompiente del bajo en veinte
brazas de profundidad, sujeta con un muerto
grande de hierro y una cadena de 0,032 en los
eslabones, ha sido rota esta, y la boya ha sa-
lido afortunadamente a una plava de arena sin
destrozarse en las pefas inmediatas con doce
brazas de cadena y doblados los eslabones de
los cslremos, dejando en el fondo el muerto
con las olras diez y ocho brazas.

Estos obstaculos invencibles, han impedido
la terminacion del valizamiento de esta provin-
cia en cl aiio anterior, pues de otro modo se
habria consegunido anngne con notable trabajo.

Los gaslos ocasivnados hasta ahora en el va-
lizawmienlo de esta provircia, valorando el ma-
terial recibido de [nglaterra a los precios asig-
, segun los indicados
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-en el plan de valizamiento, sin contar con el
trasporle desde Inglaterra a Santander y 4 esle
puerto, teniendo en cuenta el costo del male-
rial -adquirido aqui y los gastos de colocacion
y reparacion de ias primeras boyas, ascienden,
segun se espresa en la parle correspondienle
del cuadro nam. 7, & la canlidad de 391.445
reales, que es hien pequena, si se considera el
inmenso beneficio que han de proporcionar,
preservando grandesintereses, y lo que es mas
principal, muchas vidas.

(Sé continuard.)
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LOCOMOTCRAS
DE LA EXPOSICION UNIVERSAL DE 1262.

Alendida la imporlancia dcl asunlo espre-
sado en el epigrale de este articulo damos &
conlinuacion un estracto del notableinforme de
Flachat, inserlo en la Coleccion de memorias
de la Sociedad de Ingenieros civiles de Francia.

Dicho informe consta de cuatro partes prin-
cipales:

. 1
La primera trata de los progresos hechos

desde la Exposicion de 1855 en la construccion
de las médquinas locomoloras.

La segunda conliene una relacion detallada i

de los progresos realizados en Francia.
La tercera es un resumen de los wérilos

- nuevas con que la cicuciay el espiritu de inven-

. cion auxilian & la industria en general.

i El incremento progresivo y continuo del

| nimero de viajeros, ha exigido transformacio- _

' nes en la construccion de las miquinas de un

solo eje molor a fin de aumentar su fuerza mo-

triz 6 sea la superficie radiante y la adherencia.
De estos dos lérminos couslitulivos de la

fuerza molriz, el primere no ha llegado toda-

via & su limile mientras que el segundo hace va

tiempo que ha alcanzado el suyo. Esle limite
se halla en el peso que produce la adherencia
de las ruedas molrices, ¢l cunal no puede esce-
der de trece loneladas sin alterar rapidamente
las Hantas vy las barras carriles.

Alcanzado este limile, como el nimero y
peso de los carruages va sicmpre aumentando,
ha sido necesario 6 formar Irenes mas [recuen-
Les conservando las mismwas miquinas §dismi-
nuir lavelocidad aplicando las maquinas mistas
"4 los trenes rapidos o por itllimo crear un nue-
vo lipo que reuna & la vez las condiciones in-
dispensables de estabilidad, velocidad y fuerza
‘molriz.

Las maquinas de doble eje motor han silo
aplicadas a los trenes rapidos, 4 causa del ex-
ceso de adherencia y de fuerza molriz que ofre-

cen; pero la limitada velocidad, consecuencia
! de un sistema de construccion, impide que sean
generalmenle empleadas y hace necesaria una
" solucion mas conveniente.
\ Sin embargo, eslas maquinas son ulilisimas

especiales de los esponentes de todos los paises. . para los lrenes dmnibus y direclos, asi comn
Y por ullimo, en la cnarla se indican las ' tambien para los mistos de viajeros y mercan-
disposiciones con que el Gobierno frances po-: cias, principalmente en las lineas cuya pen-
dria secundar los esfuerzos de 1a actividad pri- '-diente excede de seis milimetros por metro, y
vada y suprimir las trabas que la entorpecen. ' se han hecho en dichas maquinas algunas mo-
E dificaciones cou ¢l objeto de anmentar su su-
* perficie radiante v su adherencia.
; La ecunomia que resulia del empleo de las
Los pregresos hechos en la conslruccion de * grandes maquinas de mercancias ha hecho in-
las waquinas locomoloras con posterioridad & ! sistir en la investigacion de los medios de oh-
Ia Exposicion de 1835, pueden clasificarse en ! tener una gran produccion y una fuerza de irac-
cion intensa con el menor peso moter posible.

.. . . ,
dos grupos distintos: 1 ° Constrnccion de.ma-
fuinas especiales apropiadas, a las exigencias ; En las lineas de pendientes fuertes y por donde
circulan trenes de gran peso se hacen nuevas

del servicio a que se han de destinar: y 2.° Apli-
cacion de los descubrimientos vy dispesicioncs combinaciones para aprovechar toda la adhe-
[} - .

Parte primera.
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