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(Continuacion.)
Obras accesorias.

Terminada la descripcion general de las
carreleras de primero, segundoy tercer érden
de esla provincia en el estado en que se en-
cuentran aclualinente, debe tratarse de sus
obras accesorias como las casas portazgos, ca-
sillas de peones camineros, postes kilométricos
¢ indicadores, Tampas y olras obras ejecula-
das en la misma, diciendo tambien algo por
itllimo acerca de suservicio de conservacion
v.reparacion y de porlazgos.

CASAS-PORTAZGOS.

Para mejor inteligencia de lo que se va &
decir sobre eslas, se indicaran ligeramente los
portazgos establecidos ylos que segun esti man-
dado por la Superiodad deben establecerse en
las carreteras de esta provincia. Eslan en las
carreleras de primer 6rden, los de Lesa 6 Coy-
ros, v Vilanova en la de Madrid 4 1a Coruiia,
Mellid y Puente de San Lazaro en la de Lugo
4 Saatiago, Juvia en el empalme de la de Ra-
hade al Ferrol y Betanzes & Juvia y Puente
Ulla en la de Orense 4 Santiago; y en las de
segundo orden los de Milladoyro en la de la Co-
ruiia a la Guardia y de Meycende enla de la Co-
raiia. & Corcubion. Los que ban de crearse son
los de Ferreyros, Pucnles de Garcia Rodriguez
y Santa Lucia en las respectivas carreleras de
primer drden de Lugo & Santiago, Rdbade al
Ferrol y Orcnse & Sautiago, advirtiendo. que
eslablecido el de Santa- Lucia en esta uluma

Tonio X 1.

carrelera, debe quitarse el del Puente Ulla de

la misma y solo el de Guindevé en la de se-
gundo orden de la Coruia & la Guardia. Para
estos portazgos solo hay dos casas que se han
construido en los afios de 1864 y 1862 para
los de Coyros y Puente de San Lazaro, la pri-
mera segun el proyectlo estudiado con este ob-
jelo, y la segunda arreglada al modelo nim. 2
delos cirenlados por la Direccion general para
esla clase de edificios. Los importes abonados
por eslas obras & los respeclivos contratistas
teniendo en cuenta las rebajas de 4 y 8 por 100
obtenidas en las subasias, han sido segun las
liquidaciones correspondientes de 81.755,59
y de 87.734.91 reales vellon.

Los demas porlazgos establecidos eslan en
casas arrendadas , v lo mismo debe verificar-
se paralos que se eslablezcan mientras no se
construyan las nuevas. Para todos se han for-
mado segun lo dispuesto por la Superioridad v
remilido & la misma los proyeclos de las casas

_correspondienles.arreglados i los referidos mo-

delos, no habiendo mas que uno solo del nu-
mero 1, quees el de Vilavoa y los otros ocho
del 2, cinco para las carreteras de primer or-
deny tres para las de segundo,

El importe tolal de los presupuestos de
contrala de eslas nueve casas portazgos es de
946.999,47 reales vellon que da 105.212,16
lermino medio para cada una, debiendo ad-
verlir que segun las iostrucciones de la Di-
reccion general.y las condiciones de este pais,
son de fabrica de mamposteria ordinaria, con
el z0calo, angulos, fajas de puertas'y ventanas
ycornisa de silleria.

CASILLAS DE PEONES CAMINEROS.

 Construidas anteriormente habia cuatro en
la carretera de _primer orden de Madrid & la
Coruia y.seis.en la de Rabade al Ferrol, pero
Madrid 15 de Abril de 1863.
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faltaban todavia cinco en ' la primera y dos en
la segunda, y todas en las demas carrelerasde
primer orden en nimero de diez en la de Lugo

I
4 Santiago, seis en la de Betanzos 4 Juvia y

cuatro enla de Orense & Santiago, resultando
cl totalde veinte y siete las que debian cons-
truirse en las carreteras de primer érden ade-
mas de las diez construidas.

Habiéndose formado los proyectos corres-
pondientes en virtud delo dispuesto por la Di-
reccion general encircular de 5 de diciembre
de 1859 fueron aprobados por Real érden de
2% de abril de 1361 con su presupuesto total
de contrala de 888.294,69 reales vellon dis-
poniendo se sacasen a subasta. Verificada esla
se adjudicaron por Real orden de 10 de junio
del mismo aiio en la cantidad de 960.000,00
reales quedando lerminadas ya en cl mesac-
tual.

PosTES KILOMETRICOS E INDICADORES.

No existiendo de eslos en las carreleras de
primer orden mas que en lade Madrid 4 la Co-
rufia, de manera, segun los antiguos modelos,
con arreglo & los nuevos y a lo dispuesto por la
Direccion gencral en circular & instruccion de
15 de oclubre de 1861, se han formado los
proveclos correspondientes, que han sido apro-
bados por Real orden de 30 de agosto ltimo,
con su presupuesto total de contrata de 55.285
reales y 50 cénlimos, se eslan ejecutando, de-
biendo quedar terminadas en el mes de abril
proximo.

Rawras.

En la carrelera de primer 6rden de Belan-
zos & Juvia, se han construido iltimamente por
administracion,~segun el presnpuesto corres-
pondiente de 11.001,00 rs. vn., aprobado por
orden de la Direccion general de 14 de marzo
de 1862 ; habiéndose gastado en ellas la canli-
dad de 10.923,75 rs.

PRETILES.

rcler'xs Y l'allando algunos en olras, como ha
sucedido en las de pnmer orden de Lugo a
Sanua"o, en la parte de Arzia & Santiago,
en la de Belanzos & Juviay en la de Orense
@ Santiago, y en la de segundo de la Coruia
4 Corcubion, entre Arteijo y Carvallo, y sien-
do eslos indispensables para evilar las des-
gracios que por su falta pudieran ocurrir, se
han formado y propuesto & la Superioridad
los proyeclos correspondiéntes que, aprobados
v subastados, esceplo el de la carretera de
Orense 4 Santiago, que estd pendiente de apro-
hacion, se han ejeculado del modo signiente:
En la carrelera de Lugo & Sanliago se han
construido entre Arzia y Sanliago 2.380 me-
tros lineales, segun el presupuesto de reales
vellon 82.410,00; en la de Belanzos & Juvia
de 1.601 metros, siendo el presupuesto de
69.584,40 rs.; en la de Orense 4 Santiago de-
ben conslruirse 615 metros, cuyo presnpuesto
de 50.030,87 esla, como se ha dicho, pen-
diente dc la superior aprobacion; y finalmente,
en la de la Coruiia a Corcubion se han ejecula-
do 1.607 metros de pretiles y cualro tageas,
con arrego al presupuesto de 75.520,29 rs.

CONSERVACION Y REPARACION DE CARRETE!MS

Esle servicio se desempeiia con la mayor
puntualidad y vigilancia, como lo requiere su
interés ¢é imporlancia, y esla mandado por la
Superioridad en sus disposiciones sohre el mis-
mo. En lodas las carreteras constroidas se han
ejecutado en los aiios anleriores las reparacio-
nes necesarias que han sido de consideracion
en las de segundo érden, como se ha manifes-
tado al tratar de ellas y ademas los acopios de
materiales para la conservacion. Tanlo las re-
paraciones como los acopios de maleriales s¢
han hecho por conlrata y el empleo de los
ultimos por administracion. La longilud total
de las carreleras de esla provincia que queda
en conservacion en la aclualidad es de 530,00
kilémetros proximamente, de los que 217 cor-
responden a las de primer 6rdeny 115,00 a las
de segundo. A pesar de no haberse cjecutado

Habiéndose construido pretiles en unas car- ' en las primeras ninguna obra de reparacion en
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el afio anterior, lodas se conservan en general
en buen estado, pero sin embarge exigen al-
guna para la mayor comodidad del trinsito.
Las cantidades gastadas en los cuatro aios
anteriores en esle servicio, ascienden segun se
espresa en ¢l cuadro nimero 6 & 524.026 rs.

PonrTtazeos.

Como se ha dicho al hablar de las casas para
lus mismos y se espresa en el cuadro num. 5,
los establecidos en las carreteras de esta pro-
vincia son los ocho siguientes : Lesa o Coyros
v Vilaboa en la de primer o6rden de Madrid 4
la Coruna; el iltimo en su empalme con la de
segundo Orden de la Coruna dla Guardia; los de
Mellid y puente de San Lazaro en la de Lugo
4 Sanliago, el de Juvia en el empulme de la de
Rabade al Ferrol y de Belanzos & Juvia, el de
pucnte Ulla en la de Orense & Sanliago, y los
de-Milladovro -y"Meycende en las de segundo
orden de la Coruiia 4 la Guardia y 4 Corcubion;
v los que deben eslablecerse segun esta man-
dado por la Superioridad ‘son cualro, tres en
las carreteras de primer 6rden de Lugo 4 San-
tiago, Nabade al Ferrol y Orense d Santiago,
en los respeclivos puntos de Ferreyros, Puen-
les de Garcia Rodriguez y Sunta Lucia, tenien-
do en cuenta que al eslablecerse este ultimo
debe quitarse el del puente Ulla, situado en la
wisma carrelera; v finalmente, uno en la de
segundo orden de la Coruiia & la Guardia.

Los primeros de Coyros y Vilaboa esldn ar-
rendados por das afios hasta el 1.° de abril del
actual; los dus de puente Ulla y Milladoyro,
que cstaban & cargo de la provincia v que pa-
saron al del Estado en 41.° de enero de 1861,
segun lo dispuesto por la Superioridad, han
estado tambien arrendados hasta 1.° del pre-
senle mes que han quedado por administracion,
como se hallan los olros cuatro de Mellid y
puente de San Lizaro,. Juvia y Meycende.

Hallindose préximas & su terminacion las
obras de las carreterns de primer orden de
Lugo & Sanliagofy Orense 4 Santiago, y lermi-
nadas las de Rabade al Ferrol, por Real érden

de 29 de julio ullimo , se mandaron establecer ‘

los de Mellid, Ferreyros, Puentes de Garcia
Rodriguez y Santa Lucia, alquilando provisio-
ualmente locales a propoésite mientras no se
conslruyesen las casas correspondienles; pero
hasta aliora solo se ha podido verificar respec-
to del primero , que se ha abierlo en 20 de no-
viembre ultimo, por no haberse podido pro-
porcionar lodavia aquellos para los demas.

Los aranceles de eslos porlazgos son los
que se espresan en el cuadro nium. 5, y estan
arreglados a la 1arifa (1) de la unidad leguaria
aprobada por Real orden de 29 de enero de
1837, segun las dislancias & que se hallan si-
tuados unos de olros en las carreleras respec-
livas, & escepcion de los del puente Ulla y Mi-
Hadoyro, que son arbitrarios y deben refor-
marse, arreglandolos a los nuevos, segun se
ha hecho preseute ultimamente 4 la Superio-
ridad al proponer al mismo liempo el estable-
cimienlo del de Santa Lucia con un arancel de
cnatro leguas y la supresion del de puente Ulla,
6 lo que es lo mismo , trasladando este d aquel
punto, que se halla & unos treés kilomeltros
de Sanliago, proximamenle d la misma distan -
cia 4 que se encuentra lambien el del puente
de San Lizaro en la carretera de Luge.

La recaudacion de estos portazgos no sien-
do el de Vilaboa, que es el de mas considera-
cion por hallarseen elempalme de la carretera
de primer orden de Madrid con la de segundo
de Ia Coruiia a la Guardia, recaudando los de-
rechos de ambas que son las de mas transito
de la provincia, es en general corta & causa de
no hallarse todavia algunas de las carreleras
en que eslan siluados abiertas al transito pui-
blico en toda su longitud y existir varios estra-
vios, que aun cuando se vigilan en lo. posible,
no se pueden evilar ; pues algunos hay, como
sucede en los del pucnte de San Léizaro v de
Juvia, que los carreteros apesar del mal estado
de los caminos que lienen que recorrer, pre-
fieren dar un rodeo de dos 6 mas leguas por
eximirse del pago, separandose de la carretera
a una distancia de una y dos leguas anles ‘de

(1) Esla tarifa se balla inserta en el apéndice vu-
mero 2 de la Memoria del Sr. Moutesino sobre el vs-
tado de Obras publicas en Espaiia en 1856.

-
.
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llegar a ¢él. El de Vilaboa esta arrendado ac- ! tancia de seis leguas dela émbocadura de aque-

tualmente por dos afios en la cantidad anual’
de 150.000 reales vellon, y el de Coiros en la
de 47:500,00. El del Milladoyro ha estado tam-
bien arrendado por dos aiios en 42.100,00 rea-
les vellon en cada uno, y el del puente Ulla en
4.100,00. La recaudacion integra del de Juvia
hasido en el afo proximo pasado de 36 540,84
veales vellon, la del puente de San Lazaro de
20.852,96 y ladel de Meycende de 28.087,08.

Los dos portazgos de Vilaboa y de Coiros
son anliguos asi como los de Milladoyro y puen-
te Ulla; los demas son modernos no siendo el
del puente de San Lazaro que primeramenle se
establecio en la misma salida de Santiago,
abriéndose en 15 de seliembre de 1858, des-
pues se-trasladé 4 San Lazaro en 1.° de marzo
de 1860 con objeto de evitar algunos estravivs,
Yy ultimamente en 1.° de diciembre & la casa
construida en dicho punto. El de Juviase abrio
en 1.° de seliembre de 1860; el de Mevcende
en 15 dejunio de 1861 y finalmente el de Me-
llid en 20 de noviembre tltimo.

Segunda parte.

SERvIcIo MiriTIMG.

La provincia de la Coruiia en la cslensa
cosla que abraza, comprende varias vias con
luenos puertos en su interior, diferentes ca-
bos, algunos de ellos.de los mas notables ¢ jn-
leresanles y muchos bajos peligrosos , por lo
que es de la mayor imporlancia para la nave-
gacion en lo que se refiere a puertos, faros v
valizamiento, y en todo lo demas relativo al
servicio marilimo.

"Entre las rias del Barquero v de Arosa, li-
tites de esla provincia con las de Lugo y Pon-
levedra', se eneuenlran, como se ha dicho,
otras varias que son, la de Santa Marta de Or-
tigueira, Cedeyra, Ferrol, Aresy Sada é Be-
tanzos, Corufia, Lage , Camaridas, Corcub:on,
Muros y Noya, y por ullimo, la mencionada de
Arosa que termina en la de Padron, la cual se
interna hasta Puente Cesures siluado & la dis-

lla. Estas rias comprenden en su interior los
puertos del mismo nombre, de mas 6 menos
imporlancia para la navegacion; pero que en
general la tienen lodos tratandose de los an-
xilios de abrigo, alumbrado y valizamiento ¥
olros que pueden prestar, lan necesarios en
lodos tiempos y mas en los fuertes y frecuen-
les temporales que, principalmente en la esta-
cion del invierno, reinan en esta costa. En ella
eslan sitnados los cabos de Orlegal vy Finister-
re, importanies ambos por ser los puntos de
recalada para los bugues que vienen de Amié-
rica y olras partes distantes : los de Puor Vi-
lano, Corrobedo y otros que, aun cuando no
sean de tanta importancia como los primeros,
lo son tambien, sin embargo, no solo para los
buques de cabotaje, sino para aquellos que
despues de haber recalado sobre Ortegal ¢ Fi-
nisterre puedan dirigir su rambo hacia el N. o
S. En la misma se encuentran tambien varios
bajos ofreciendo algunos el mayor peligro para
la navegacion por hallarse muy afuera a la dis-
lancia de lres 4 cuatro millas de lierra como
sucede con los de Meigidos, situados entre los
cabos de Finisterre y Corrobedo , los de Pra-
grina enfrente de este ullimo vy olros que se
hallan en la embocadura y en el interior de las
espresadas rias.

Las circunslancias parliculares de cslas v
de sus puertos v las razoues veferidas han obli-
gado & proyectar y ejecular en ellos varias
obras, @ construir para el alumbrado maritimo
de esta cosla diferentes faros de diversos 6r-
denes y como complemento del mismo 4 colo-
car para su valizamiento un gran nimero de
boyas y valizas de distintas clases, de las que
se hablard separadamente en los articulos si-
guienles para conlinuar con lo demas que se
refiere & esta interesante parle del servicio.

PuerTos.

Los principales de esta provincia son la
Coruila y el Ferrol; ademas hay los de Sada,
Camariias, Corcubion y Muros en las respec-
livas rias, y los de la Puebla y Santa Eugenia
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en la.de Arosa, que son tambien de baslanle
interés para la navegacion, y olros mas inte-
riores y menores que lampoco dejan de lener-
le, como son los de Betanzos, Puentedenme y
Noya, vy los de Santa Marta, Cedeyra, Ares v
Sage. En los dos primeros se estin ejecutande
obras de consideracion; para algunes se han
formado los proyeclos correspondientes de las
mismas que se han_remitido & la Superioridad,
y en olros se han reconocido y tomado lus da-
tos necesarios para formarlos en cuanto lo dis-
ponga la misma. Siguiendo, pues, el orden es-
lablecido , se indicarin ligeramente las obras
que estin. en construccion y el estado en que
se encuenlran, empezando por las del puerto
de la Coruna, asi como las que comprenden los
proyeclos formados y los que deben compren-
der los que se formen , sin perjuicio de lo que

resulte de los reconocimienlos y esludios de- |

tenidos que para ello deberan practicarse.

-

Puerto pe LA CoRrusa.

Conocida la importancia de la. Coruita co-
mo capital de primer orden, el principal puer-
to de Galicia y uno de los primeros de la pe-
ninsala por su comercio, poblacion , industria
y otras veunlajosas circunslancias que reane, no
c¢s necesario demostrarlo, por lo que se pasara
desde luego a dar una idea de las obras pro-
yecladas y que se estan ejecnlando en dicho
puerlo , que no tenia obra de ninguna clase.

Se han proyeclado y se estin ejeculando
un gran malecon desde la punta llamada del
Parrote de la ciudad antigua hasta el estremo
de la nueva cerca de la Alameda y del parque
de los Iugenieros mililares , con el terraplen
‘de la playa comprendida enlre el espresado
malecon y la muralla actual, el sistema de al-
cantarillado 6 de tageas.necesarias para el des-
agite y salida de las inmundicias de la poblacion
en el mar, y finalmente dos muelles embarca-
deros con pilotes de hierro, el uno delante de
la Aduana y el otro de la calle de Santa Catali-
na en ¢l Canlon. .

El malecon esta formado por cualro tramos,
cuya longitud total es de 930,00 metros, si-

guiendo proximamente la misma forma que
tiene.ahoru el puerto, y la linea de las agunas
en las bajas mares de los equinoceios, llevan-
do en los puntos convenientes las rampas y es-

v | caleras necesarias para su servicio. Se ha adop-

lado para el walecon esta forma, porque con-
servando el puerlo la misma que tiene en la
actualidad y sin perjudicarle en nada, ni opo-
nerse & cualquiera olra obra que nias adelante
se Lrale de construir en ¢l, quedan bien satis-
fechas sus necesidades v las de la pi»hlacion,
ofreciendo las ventajas de oblener un gran desa-
hogo con la eslension considerable del terreno
que se coge de la playa que queda en seco en
baja mar, v haciendo desaparecer el grave de-
feclo que por esla causa presenta este puerto
en la eslacion de verano en dicho periodo de
la baja mar.

Hasta ahora eslan contratados y ejeculdn-
dose los dos Lramos intermedios segundo y ter- -
cero, que tienen 550,00 metros de longitud y
son los de mayor necesidad , por ser los que
corresponden & los muelles embarcaderos; fal-
tando por contralar los otros dos tramos estre-
mos primero y cuarlo de 580,00 melros.

El proyecto del malecon formado en el aiio
de 1860 fué aprobado por Real orden de 8 de

‘agosto del mnxmo, con su presupuesto de

4.650.609,60 rs. de los dos referidos tramos
segundo y lercero, disponiendo se sacasen &
subasta, y verificada esla en 7 de setiembre
fueron adjudicadas las obras por Real orden de
13 de oclubre siguiente en la cantidad de reales
5.944,500,00, debiendo ejecutarlas en el Lér-
mino de cnatro aiios. Habiéndose empezado las
obras a principios del de 1361 su eslado actual
es el siguiente: Esld conslruido la mayor par-
te del tramo segando 0 el primero de los dos
contratados, que es el mas largo, pues liene
355,00 metros, con una parle del lerraplen que
conlendri 40.000,00 metros cubicos y 400,00
nmelros lineales de tajeas, v empezado el Ira-
mo tercero 6 el segundo de los contratados dc
195,00 melros. ,

Los mmnelles embarcaderos lienen el uno
200,00 metros de Ion«uud y el otro 100, 00
para que puedan-atracar a ellos los buques Y




-

94

REVISTA DE OBRAS PUBLICAS.

cslan situados el primero en el tramo segundo
‘delante de la Aduana para el comercio en ge-
neral, y el segundo en el Lramo tercero frente
4 Ia calle de Santa Catalina para los demas ar-
ticulos que trasportan los buques del comercio
de cabotaje. '

Despues de formar en los afios de 1861 ¥
1862 dos proyectos de los espresados muelles
embarcaderos, el uno empleando la madera y
el otro con pilotes de hierro para compararlus
y adoplar el mas venlajaso; por Real érden de
20 de diciembre altimo ha sido aprobado el se-
gundo con su presupuesto de 2.492.645,58 rs.,
Y resolviendo que por la Direccion general se
adopten las disposiciones convenientes para
adquirir por contrata los materiales de madera
v en el estranjero el de hierro, en virtud de
la antorizacion concedida por Real decreto de
5 del mismo mes, v que se realice por ad-
- ministracion la mano de obra necesaria para
moutar los referidos muelles embarcaderos.

Tul es pues el estado actual de las obras del
puerlo de la Coruna en las que hastael fin del
aiio anterior se ha abonado a los centratistas
de las mismas Ia cantidad de 1.424.560,88 rs.
vellon por las cjecutadas, y la de 185.186,73
por los agotamientus necesarios para las funda-
ciones, lus cuales se hacen por admiristracion
por el sistema de ataguias, Y para las que ha
sido preciso encargar & Paris seis bombas Le-
testu, resultando un total de 1.609.547,61 rs.
vellon.

Puerto pEL Fermor.

No habiendo tampoco en este puerto mas
que un pequeno muelle insuficiente para sus
necesidades, se reformé en el afio de 1856, se-
gun lo dispuesto por la Superioridad, un pro-
veelo de obras, que es el que se esla realizan-
do, el cual esta formado por tres tramos, que
son: el primero un malecon, el segundo un
expigon y el tercero un marlillo.

Por Real orden de 28 de noviembre del mis-
mo afio fmé aprobado el referido provecto en lo
relalivo & los dos primeros tramos con su pre-
supuesto de 1.940.016,00 rs. vn,, disponiendo
se sacase 4 subasta. Verificada la subasta se

adjudicaron las obras por Real érden de 23 de
enero de 1857 en la cantidad de 1.599.000,00
reales. Modificado el referido proyecto del tra-
mo tercero y reformado despues el presnpuesto
por haber subido nolablemente los precios des-
de que se formé, ha sido aprobado por Real
orden de 29 de abril de 1861 con su presu-
puesto.de 2.806.551,47 rs. vn., resolviendo se
sacasen lambien lus obras a subasla, y hahien-
do tenido lugar esta, fueron adjudicadas por
Real drden de 5 de julio del miswo aio en la
canlidad de 2.395.000,00 rs.

El proyecto general estd formado como se
ha dicho por tres tramos, el primero un male-
con de 150,00 metros de longitud en sentido

.de lamuralla, el segundo un espigon de 180,00

en direccion proximamente perpendicular, y
un martillo tambien perpendicular i este el ter~
cero Qe 170,00 metros, con las rampas y es-
caleras necesarias para su servicio en los lres

lramos,

En clano de 1857 se empezaron las obras
delos 1.°y 2.° y en 1839 se hallaba concluido
el primero y en construccion el segundo, que
se concluyo en el afio de 41860, & escepcicen del
adoquinado de uno y otro, habiéndose aboriado
al contralista en estos dos ultimos afos li can-
tidad de 964.103,74 reales vellon por las cbras
ejeculadas en los mismos. .

Las del tramo 3.° 6 martillo se empezaron
en el mes de seliembre de 1861 , yestal la
actividad desplegada con los grandes medios
de canteras y lanchones que han podido dispo-
ner para la esplolacion y trasporte de los ma-
leriales, y los auxiliares suficientes y bien dis-
puestos de andamios flolantes de baleas, mar-
linetes, grits y otros aparalos necesarios para
la construccion de las obras, que a pesar de
los lemporalesfuertes y seguidos de la estacion
de invierno, y de tener tres aios para su eje-
cucion, se han continuado con lanla aclividad,
que es probable queden terminadas en el pre-
senle , pues se hallan ya replanteadas en sn
mayor parte fuera del agua. La parte principal
de estas obras’es la de fundaciones ¢ la de de-
bajo del agua, construida por el sistema de pi-
lolaje y escollera, con un cajon 6 recinto esle-
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rior de tableros de 2,50 metros de altura, que
contiene la base de hormigon hidraulico de dos
metros de alto por 3,50 de espesor, sobre Ia
cual descansan los mnros esleriores de fibrica
de silleria y mamposteria de la parte de obra
de fuera del agua.

En ellas se han hincado 250 pilotes, de los
cuales 100 son de pino tea de 13 metros de lon-
gitud y 0,30 de escuadria, y 150 de pino del

metros cuadrados de lableros y arrojudo la con-
siderable cantidad de 52.500,00 melros cibicos
de piedra de escollera, y 3.050,00 préxima-
mente de hormigon hidrinlico.

Concluidas las fundaciones, en las que ha
habido un aumento de obra de consideracion,
cuyo presupuesto adicional se ha remitido a la
Superioridad y se halla pendiente de aproba-
cion, se ha'empezado cl asiento de las dos pri-
meras hiladas de silleria para el replanteo de
las obras; v hay acopiada y preparada nna gran
cantidad de materiales de silleria y mamposte-
ria para continuarlas con fuerza desde la pri-
mavera proxima.

Este es el estado en que se encnentran ac-
taalmente las obras del puerto del Ferrol, en
las que hasta fin del afio anlerior se ha acredi-
tado al contratista por las ejecutadas la canli-
dad de 2.223.420,69 reales vellon.

VLO am—

CONTESTACION

DEL

SENOR D. ANTONI0 AGUILAR Y VELA

al discurso del

SR. D. CARLOS IBANEZ E IBAREZ.

Sryores: Sialguna prucha se necesitara del acierto con que esta
Corporacion procura remediar los estragos que con frecuencia la-
meniable ocasiona en sus filas Ia muerte, suminisirariala muy com-
pleta en el caso presente el discurso que acabamos de oir. Eserito
con sencillez ¥ modestia, como debia esperarse de quien ha consagra-
do al cultivo de 1a ciencia la mejor partede su visla, no se sabe que ce-
lebrar mas en él, si 1o bien concebido del plan, 1a nqueza de detalles,
6 la sagacidad sama con que estan escojidos ¥ analizados aguellos
descubrimicntos, fruto de una alianza feliz de_ los preceptos teoricos
con las practicas del zrie mecanico. que masinfluencia han ejercido
en-los progresos ulteriores de la Astr ia ¥ Geodesia. s ¥
enhorabuenas para su autor. nucsiro nuevo compaiero el Sr. Ibadiez;
Y placemes tambien para la Academia que, apreciadera del verda-
dero mérito, le ha llamado haciasi, abriendole las puertas de esie
recinto. .

Antes de penetrar en el fondo del asunto, objeto principal de su
discurso, el 3r. Ibaiicz ha comsagrado un justo recuerdo de senli-

micuto por su pérdida, ¥ de admiracion por sus trabajos, al Ilustrisi- @
. [}

+ de obstaculos, por grandes que se

pais de 10 metros y 0,25 ; construido 900,00E

mo Sr. D. Gerdonimo del Campo, cuyo nombre resonarad siempre gra-
tumente ‘en esta Sula, ¥ cuyo puesto vacante viene boy a ocupur el
nuevo académico. Adquel recuerdo, sobre ser merecido, posce en la
ocaston presente el meérito de Ja oportunidad , pues entre 1os muchos
servicios que Campo presio a las ciencias, fue uno de ellos et de ha-
ber comribuido con su ilustrado consejo a establecerlas bases para ¢l
levantamiento del mapa geodesico de Espana, obra repetidas veces
iniciada, y en cuva acertada reulizacion en nuestros dias, ¢s donde
el 8r. lhanez ha conquisiudo los mejores timbres de su reputacion
cientilicu. :

Twmbien & esta Academin, como cuerpo ceolectivo, cupo la glorix
de inlluir coun su sutorizado consejo pura que aquelly. importontisit
obra se cprendiers. En un informe gque., a proposito de este asunto.
elevo en 1852 a conocimiento del Gobicrao de S0 M., se leen estas sig-
nificativas pulabras: «£1 honor mismo del psis reclsmaria, aunque uo
habluse tan alto eu su favor la conveniencia del mejor servicio del
Estado, que no se deje pusar mas ticinpo sin que, cou la energia de
una voluntad decidida, ¥ con ol noble et 10 de vencer L0do genero

an los 0s que lleve esto consi-
go. se cmprenda una obra Lin ne Fse adopten al plamearta
tolas lus precauciones capaces de Su exilo en wmedio de lu
inconstancia natural de 1os hombres ¥ de los tiempos.» ¢

El desco de 1a Academia, con tanta energiy espresado en las lineas
que acabamos de truscribiv, puede mirurse como realizado en la ac-
tualidad. En pocos unos, 'y de ellos no todos consagrados al cullive
pacifico de las artes ¥ las cicacias; se ha adoptado un plan conven
1e de operaciones, se han acopiudo los clementos materiales ne
rios para llevarle a buen érmino eu el was breve plazo posible, v
amaestralo en lus practicas de la Geodesia un personal numeroso ¥
entusiosta, s¢ hun emprendido Jos trubujos pura la tormacion del
mapu, medicion delicida del pats, ¥ conocimiento de la figura de la
“Tierru en la parte det globe que ocupamos. cou grande shiuco ¥ su-
ma inteligencia. En el estranjero, donde no ha mucho tedavia se
equiparaba bujo el aspecto cientilico a Espadia con lus nucivnes mas
atrasadas del tmundo, rindese shora justiciz a nuestros esluereos jor
recuperar ¢l puesto de honor que nos corresponde entre los paises
cultus; hasta el punio de que una de lus autoridudes mus competen -
tes en la matena, calitica los trubajos gcoudésicos efecinados en nues-
tro pais. de iguules 6 superiores, tal vez, enimportuucia ¥ exactitud
a cuslesquiera olros analogos ejecutades husta el div. No ¢n winom-
bre, talto de zutoridad ¥ de prestigio, sino a nombre de la Acudemin
que hoy me ha cunferido lu 1o codiciada ¢ imsaerecida honra de din-
Jiros la palubra, scame permitido felicitar a los distinguidos jefies
oficiales Jacullutivos de nuestro ejército, v entie cllos ul Sr. Ibatiez,
por haber en tan breve pluzo. aunque tras penosisimos esfuerzos, oh-
tenido de sus laress un resultado tun lisonjero para ellos, como altu-
mente honroso pura su putria.

Ardud tares se propuso cl Sr, {bafiez al tratar de reducir 2 los es-
trechos limites de un discurso la historia de los descubrimientos que,
desde lus edudes mas remotas hosta nuestros dias, han veaido per-
feccionundo progresivamente la practica de la Astroncmia ¥ de la Gea-
desial practica que porsi sola coustituye oy una verdsuera ciencia,
en cierto modo inseparable de la teorta. Y, sin embargo, lo que a

_primera visla parecia cusiinsuperable, ha sido realizadu por el nuevo

vcudemico cou 1anio acierto ¥ de una manery tan scabada, que dili-
cilmente se descubre en su trabajo un vacio que lenar, ni una falsa
o avenureda upreciacion que corvejir, Mi turca . por 1o tanto, tiene
que limitarse a presentoros algunus ligerus cousideraciones, gue
uaturalmente se desprenden de lu leclura del discurso que estoy ene
cargado deanaslizar, .

Iguorumos cust por completo lo que se oculta bajo el espeso velo
de lus edudes muy retolas: ¥, entre las ruinas Jde la untigua civili-
zucion del Asia, solo descubrimos hoy algunas nocivnes clementalea
de los tenomenus celestes. Cual seria ba ciencia de los caldeos, ¥ de
que genero 1os instrumentos con que veriticaban sus observaciones,
nus 10 revela con suliciente claridud Tolomeo, cuundo en su Sin axis
matemalice nos reliere que el tiempo de la observacion de los eclip-
ses ocurridos eu Babiloutu estaba espresado en horas, ¥ sus fases en
cuartas partes del diametro del astro echipsado.

Tumpoco los tilusulvs griegos . a quienes purece que atormentala
mas ¢l desed de couslruir un mundo a su 20100, que la idea de estu-
diar [os fendmenos reales del universo material . podiun hacer gran-
des adelantos en el terreno de la practica ustrondmice. Las infinjtus
escuclas eu que aquellos sabios se cucontraban divididos, ¥ las apa-
sionudes dispulas que 2 proposito de 1os fenomonos naturales soste-
NIAN VRIS contra olras, ain cuidurse ninguna de precisar por niedio
de 1a observacion los puntos capitales sobre qué versaban los deba-
tes . dun una triste idea del estruvio en que puede incurrir el enten-
dimtento humano cuando llega a cegarleel orgulio, 0 una desmedida
apreci de sus al Desemejante censura, sin embargo, de-
bemos esceptuar a Melon, que 430 anos antes de Ia Era cristiana, v
con prioridad asimisme a la fundacion de la cscuela de Alejandriu,
determino la época del solsticio por medio de observaciones astrona-
micas dignass del mayor aprecio. i no por su delicadeza . por ¢l licm«
PO A que se relieren, y precedente sensulo que estableciun,

I'ero donde verdaderamente comenzaron a observarse con asidwi-
dad lvs fenomenos celestes fue en Egipto. Bajo el reinado de los Tolo-
meos, ilusires principes que durante ua siglo dispensaron a las cien-
cias una preteccion ilimitada, bl fo la famos: 12 de
Alejandria, los hombres mas sabios de la Grecia se trasladaron at
las margenes del Nilo. ¥ contribuyeron con sus luces naturales al fo-
mento de Ia Astronomia. En el célchre Juscum, primer cjemplo de an
observatorio nactonal sostenido por el Estado. estudiabase con regu-
laridad ¥ constancia el curso de los astros, empleandose para ello
instr os muy perfecci jos, y entre otros el circulo complete
situago en el meridiano. con cuyo auxilio podia dcterminarse diaria~
meante Ia altura de! Sol sobre el horizonte de Alcjandria. De esta mu-
nera fue como el célebre Eratostenes encontrd -para valor de 1a ohli-
cuidad de la ecliptica el quebrado $%/33 de la semicircunferencia;
nuamere de dp L sill la época 3 que
se refiere, ¥ los medios materiales usados para determinarle.




