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Carrcteras de segundo érden.

Las de esla provincia comprendidas en el
Plan general son las cinco siguientes : de la Co-
runa @ la Guardia, de la Coruna a Corcubion,
de Santiago & Corcubion, de Betanzos i Lalin,
v del Ferrol a Santa Marta de Orligueira.

CirreTERA DE LA CoruSa 4 LA Guannis.

Esta carrelera que mas hien debe denomi-
narse de Vilaboa a la Guardia, sale del primer
punto de la de primer érden de Madrid a la
Corufa & seis kilomelros de esta capital , y pa-
sando por Santiago, Pontevedra vy Vigo , lermi-
na en la Guardia. La parte de la referida car-
retera comprendida en esta provineia enlre el
citado punto de Vilaboa v el puente Cesures,
limite de la misma con la de Ponlevedra, es
de 81 kilémetrosinclusos tres que liene la tra-
vesia de Santiago. Esla carrelera es de la ma-
vor imporlancia para las dos provincias que
atraviesa, é indudablemente la de mas transito
de las mismas y de todas las de Galicia, pues
ademas de las ciudades de Santiago, notable y
visitada por sus grandiosos y monumentales
edificios , por la de Pontlevedra, capital de la
provincia mas amena v pinforesca de las de
Galicia, y por la de Vigo, nombrada por su
hermosa ria y magnifico puerto frecuentado por
esla razon y ademas por la de tener en su in-
lerior el lazarelo de San Simon, para buques
de todas clases, nacionales y estrangeros ; pa-
sa entre la Corufia ¥ Santliago por los pueblos
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de Carral, Ordenes y Sigiievro, entre Santiago
y Pontevedra por las imporlantes villas de Pa-
dron y Caldas,, muy concurrida esta ultima en
la estacion del verano & causa de las agnas mi-
nerales, cerca de las cuales se hallan tambien
las de Cuntis, unas y otras en la provincia de
Pontevedra; entrela capital de esta v Vigo por
Redondela y finalimenle por el puerto de Bayo-
na eatre los de Vigo y de la Guardia. Por estas
razones s como se ha dicho de tanto traunsito
esla carretera que corren por ella continnamen-
te dos ¢ Lres diligencias diarias deida y vuella
y hasta cuatro en el verano con lodos los asien-
los ocupados en general sin contar con otros
carruajes de alquiler y parliculares, lo que no
sucede en ninguna otra de Galicia ni en otras
muchas de fuera de ella.

Esta carrelera es de las construidas ante-
riormente v de las llamadas provinciales, por
lo que se hallaba sn conservacion a cargo de la
provincia hasta 1.° de enero de 1861 que paso
al Estado con arreglo a lo resuelto en la Ileal
Grden de 22 de setliecmbre de 1860, pero se
hallaba muy deleriorada por haber eslado en
mucho tiempo casi abandonada por falta de re-
cursos para alender & su reparacion, v con-
servacion, pues solo se consignaba en el pre-
supuesto provincial el importe de los haberes
de dos sobrestantes y de veinliseis peones, ca-
palaces y camineros con una canlidad insig-
nificanle para tliles , herramienles v maleria-
les: asi es que exigia una reparacion completa
0 por mejor decir la nueva coustruccion del
firme en toda su longitud.

Formado el presupuesto de su reparacion.
su imporle de 2.572.282,96 reales, fné apro-
bado por Real érden de 13 de enero de 1861
disponiendo se e¢jeculasen las obras por contra-
ta. Verificada esla, fueron adjudicadas casi por
la misma cantidad de 2.572.000,00 reales, v
posleriormente por la falta absolnta de piedra

Madrid 1. de Abril de 1863.
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para la primera capa que se ha encontrado en
la ejecucion en algunos trozos, ha sido preciso
formar un presupuesto adicional de 581.795,92
reales que ha sido aprobado por Real érden de
5 de noviembre wllimo, de suerte que el im-
porte toial de contrata de eslas obras es de
2.955.793,92 reales. Dando el contratista un
gran desarrollo & los trabajos, ha terminado
las obras en el presente mes no concluvendo
todavia-el plazo de la contrata hasta el de ma-
vo, abonéindosele por ellas la cantidad de
2.749.595,88 reales vellon. No habiéndose
comprendido en esta reparacion la travesia de
Sanliago que tiene la considerable longilud de
tres kilomelros, los cnales se encueniran en
muy mal estado, se ha formado separadamen-
te el proyecto de la misma v remitido al go-
bierno de esta provincia para cumplir las for-
malidades prescrilas por la ley.

CarrETERA DE LA Conusa 4 Corecunioxn.

Sale de la Coruna v termina en la villa v
puerto de Corcubion pasando por Arteijo, Car-
vallo, Vimianzo y otros varios pucblos, Es de
las mas importantes de esta provincia por los
puntos que unc entre los cuales son del mavor
interes los de Arteijo v Carvallo, muay concur-
vidos en ¢l verano por sus establecimientos de
hafios de aguas mincrales, por el pais llamado
de Bergantifios que atraviesa , poblado, fértil y
abundante de granos v otras producciones y
por su proximidad & la costa, que por medio
de cortos ramales de carreteras de tercer orden
comprendidas tambien en el plan general, sc
pueden ponecr en comunicacion con ella ¥ de
consiguienle con esta capital, los puertos de
Malpica, Lage, Camarinas v olros de aquella.
Conociendo la imporlancia de esta carrelera
clasificada antes como provincial, hace va mu-
chos afios que se empezo v canstruveron los
12 primeres kilémetros hasla el ponton de Ar-
teijo; posteriormente en los afos de 1853 al
1857 se han construido los 21 siguientes hasla
Carvallo, y por tltimo en el afo anterior se ha
formado y remitido en §in del mismo al gobier-
no de esta provincia para cumplir las formalida-

des prescrilas por la ley de 22 de julio de 1357
el proyecto de la parte de Carvallo a Corcubion
que tiene 65 kilomelros, y cuyo presupuesto
asciende & la cantidad de seis millones vy medio
de reales proximamente, resultando para esta
carrelera enlre los mencionados puntos cslre-
mos de la Corunta & Corcubion la considerable
lougitud de 96 kilomelros.

Halldndose en muy mal estado los espresa-
dos 12 kilometros primeros de la Coruia & Ar-
teijo y habiendo pasado esta carretera igual-
mente que la de la Coruna & la Guardia & cargo
del Estado desde 4.° de encro de 1864 por las
mismas causas referidas en aquella, se formné
¢l presupuesto correspondiente de reparacion,
cuyo importe de 559.884,45 reales fu¢ aproba-
do por Real érden de 13 de enero de 1861 v
por otra de 5 de noviembre ultimo el adicional
de 51.244,55 resultando el total de 591.128,80
reales. Subastadas estas obras fueron adjndica-
das en la cantidad de 292.944,08 reales, ha-
biéndose ejecutado y terminado en el afio
proximo pasado, abonindose por las mismas
segun la liquidacion formada la de 275.577,49
reales, (quedando asi en buen estado los 53
kilometros de la Coruna a Carvallo.

CanneTERA DE SadTiAco A CoORcuUBION.

Particndo esta carretera de Santiago y pa-
sando por el puente Macevra, Negreira, Olvev-
ra v olros varios pueblos, lermina en el mismo
puerto de Corcubion que la anterior. Aunque
de interes para esla provincia por los puntos
que enlaza y el pais que recorre, no se ha es-
tudiado todavia por haberse atendido con prefe-
rencia @ los proyeclos de otras mas importan-
les, pero estando estos ya lerminados, ysiendo
esta la tnica cuyo provecto falta. se podra
empezar su estudio en el presenle afio, con lo
que quedardn en construccion vy provecladas
lodas las carreteras de segundo orden de esla
provincia. La longitud de la referida carrctera
serd de 75,00 Kilémelros proximamente.

CieneTera pE BETANZOS & Lauix.

Sale de Betanzos dc la de primer orden de
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Madrid 4 la Coruiia y por Vilasantar y Mellid,
donde cruza la carretera de primer érden de
Lugo 4 Santiago, atravesando despues el rio
Ulla limite de las provincias de la Coruia v
Pontevedra se dirije & unirse en Lalin en esta
iltima con la del mismo érden de Orense &
Santiago. Como se vé la mencionada carretera
establece la comunicacion directa entre la Co-
rufia y Orense, cruzando una carretera de pri-
mer 6rden uniéndose @ otra v alravesando una
zona de terreno poblado v productivo, bastan-
do eslo para demostrar la imporlancia de esta
carrelera y las venlajas que ha de reportar al
pais que recorre y en general @ las tres pro-
vincias de la Coruina, Pontevedra y Orense.

Habiendose formado en 1860 el provecto
de esla carrelera en el mismo afio fué aprobado
v declarada de segundo drden por Real decre-
to de 30 de enero de 1861 como se halla lam-
hien clasificada en el plan geueral de 7 dese-
liem_ln'e de 1860. _

Se empezo el estudio de esta earretera en
clmes de selicmbre sin que por lo avanzado de
la estacion hubiese mas liempo que el preciso
para Lomar los datos del campo en todo el tra-
veclo de 63 kilometros proximamente que‘conx-
prende desde Betanzos hasta el rio Ulla, ade-
mas de otros 15 del trozo de Boimorloa Arzua
de la carrelera de tercer érden de Boimorlo
i Santa Eugenia en los que al mismo liempo
se hicieron iguales operaciones.

Este proyeclo se halla concluido v solo falta
acabar de poner en limpio los estensos Lrabajos
de los documentlos que le constiluyen, lo que
se esla verificando con la mavor actividad v
preferencia para poder terminarlos v remiltirlos
en el presente mes. Su longitud como se ha di-
cho es de 63 kildmelros y el presupuesto total
de contrata de 5,848.553, 54 reales vellon.

CarreTers peEL Ferror X SsaTa MirTA
pE ORTIGUEIRA.

Parte en Linares de la de primer drden de
Rabade al Ferrol 4 unos 14 kilémelros de esta
cindad v pasando por San Saturnino, Moeche,
Mera cerca de San Claudio v otrospuntos, ler-

mina en la villa v puerto de Santa Marta. Esla
carrelera por la importancia del Ferrol como
puerto, plaza y deparlamento maritimo, por
la que tambien tienen Santa Marta y los de-
mas pueblos que une, asi como por la produc-
cion y riqueza del terreno que atraviesa v ser
lo mismo que la de la Coruna & Corcubion,
parle de la gran carretera dela cosla que con
el tiempo ha de establecer la comunicacion
entre las provincias vascongadas y Galicia por
Santander y Asturias, es de las mas inleresan-
tes de esla provincia. Por eslas razones y por
érden de la Direccion general de 23 de junio
de 1860 se ha formado su proyecto, que ha
sido aprobado por Real érden de 418 e dicieni-
bre de 1861 con su presupuesto de contrala
de 5,016.096,01 reales vellon, v por otra de
25 de abril altimo el adicional de 195.602,68
para dar & esla carrelera medio metro mas
de ancho y que este fuese de siete metros con
arreglo i la Rieal orden de 12 de agosto de 1861,
resullando el presupuesto lotal de contrata de
5.211,0698,89 reales.

Subastadas en 16 de agosto ullimo , segun
lo dispuesto por la Superioridad las obras de
esla carrelera cuva longilud es de 39,501 kilo-
metros han sido adjudicadas enla cantidad de
2.999.999.00 reales vellon debiendo empezar-
se en breve, para lo cual se estan formando los
espedientes de espropiacion, v terminarlas en
cl plazo de cuarenta meses.

Carrcteras de tercer 6rden.

Las de esla provincia incluidas en el plan
general son las diez signientes: de Betanzos al
Meson del Vienlo, Curtis a Malpica, Govanes
@ Lage, Boimorlo @ Sania Eugenia, Negreira
& Camarinas , Santiage @ Noya y Muros, Nova
a Son, Padron i Noya, Puentedeume a Scijo v
d@ Mugardos y de Vivero d Santa Maria de Or.
ligueira. Los puntos estremos de lodas asi co-
mo ellas mismas esltan comprendidas en esla
provincia a escepcion de la w@ltima que corres-
pondiendo Vivero a la de Lugo resulla una
parte en dicha -provincia. Poco se puede decir

' acerca de eslas® carreleras, pues aun que en

.
..
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algunas, como sucede en las de Santiago 4
Noya y Muros, y de Boimorto 4 Santa Euge-
nia se aprovechan en lo que es posible varios
Irozos ejeculados como caminos vecinales de
primer orden, no hay ninguna de este orden,
nuevamente construida ni en curso de ejecu-
cion y si solo una subastada y dos en estudio
con una parte concluida de los respeclivos
proyectos, todo por haberse atendidc con pre-
ferencia 4 los de las de segundo érden por su
mayor importancia. Aunque. todas las de lerce-
ro la lienen tambien, sin embargo habiendo
en ellas unas que deben preferirse a otras, por
esla razon ysegun lo ordenado tambien por la
Direccion general, se ha atendido primera-
mente a las de Puentedeume & Mugardos y al
Seijo , Santiago 4 Noya y Muros Y Boimorto &
Santa Eugenia y por la misma debe atenderse
i las de Goyanes 4 Lage, Vivero 4 Santa Mar-
ta, Padron & Noya y las demas por ¢l orden
de su mayor necesidad ¢ interés.

CarreTeERA DE PuestEDEUNE 4 Mucigpos
Y AL Sewo.

Partiendo esla carretera cerca de Puente-
deume al otro lado del pnente de Ia de primer
orden de Betanzos & Juvia pone en comunica-
cion con ella los puertos de Mugardos y el Sei-
Jjo en laria del Ferrol, estableciendo tambien
la mas direcla y corta entre esta tiltima ciudad
v la Coruna, pues en la distancia de ellas con
pasar la ria del Ferrol, se adelantan por lo me-
nos 9 kilometros del gran rodeo que se da
marchando por Juvia. Por estas razones v las
venlajosas circunstancias del terreno que se
atraviesa, conocido asi como el de toda esta
parle de costa por su [ertilidad y riqueza, la
cspresada carrelera es de la mayor utilidad.

Formado el proyecto de la misma cuya lon-
gitud es de 12,165 kilometros, fué aprobado
por Real érden de 51 de julio uiltimo con su
presupuesto de 788.105,96 reales vellon y su-
hastadas las obras en 51 de oclubre, han sido
adjndicadas en la cantidad de 670.000,00 rea-
les, debiendo concluirlas en el plazo de un
a0 para lo quec se estan formando los espe-

dienles de espropiacion & fin de empezar los
trabajos a la posible brevedad.

Aunque no corresponda i este Ingar, se
puede indicar que construida esta carretera,
que como se ha dicho, debe terminarse en el
presenle ailo, sc hace indispensable la cons-
lruccion de dos pequeiios muelles embarcade-
ros en los mencionados puertos de Mugardos y
el Seijo que proporcionan una gran venlaja v
utilidad al servicio publico, evitando los peli-
gros (ue hoy se corren al embarcar y desem-
barcar en ellos, principalmente en el ultimo,
por no existir muelle, rampa ni otra en que
esto se pueda verificar, siendo unas penas de
dificil acceso conforme se ha hecho iltimamen-
le presente & la Superioridad, la cual ha dis=
puesto que se proceda & la ejecucion de dichos
proyectlos.

CirreTERA DE SavTiaco 4 Nova v Mcnos.

Esta carretera que pone en comunicacion
la ciudad de Santiago con las villas Y puertos
de Noya y Muros de baslante importancia ade-
mas de olros varios pueblos, es una de las mas
inleresantes de su drden y de la mayor necesi-
dad, en parlicular la parte de Santiago & Noya.
Se ha formado el proyecto de la referida pri-
mera parle de Sanliago a Noya por ser la mas
necesariay se ha remitido en el mes proximo
pasado al gobierno de esta provincia para cum-
plir las formalidades prevenidas por la ley. La
longitud de esta parte es de 34,972 kilomelros
Y su presupuesto de contrata de 1.865.123,65
reales vellon. La longilud aproximada de Ia
scgunda parte de Noya & Muros que aun no se
ha estudiado sera de 25 kilometros, v la total
de Santiago al wltimo puerto, de 60 proxima-
mente.

Carreters DE BorMorTo i Santsa Ecsesia.

Esta carrelera essin duda alguna la de mas
consideracion é importancia de las de su érden
por su considerable longitud, en la que atra-
viesa una eslensa y hermosa zona de terveno y
por los puntos de Arzia,. Puente. Glla, Padron
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y los puertos de la Puebla y de Santa Eugenia
de la via de Arosa que enlaza, cruzando en
Arziia y Puente Ulla las dos carreteras de pri-
mev orden de Lugo y de Orense & Santiago, ¥
en Padron la de segundo de la Corufia a la
Guardia.

El proyecto de Boimorto & Arziia se halla
concluido y se estin poniendo en limpio los
trahajos para remilirlos lo mas pronto posible
a la Superioridad. Su longitud es de 12,626
kilomelros, y su presupuesto de 564.050,98
reales vellon.

Toda esia carrelera es del mayor intleres
principalmente desde Puente Ulla 4 Padron y
la Puebla, pero la parte que despues de la
primera debe estudiarse con preferencia en el
presente afio, es la wltima de Padron 2 la Pue-
bla y Sauta Eugenia por tener su anteproyeclo
formado en el aiio de 1859 aprobade por Real
orden de 7 de julio de 1860 y ser la villa de
Padron y el puerto de la Puebla los mas impor-
tantes de toda la linea , atravesando entre ellos
un pais poblado con Lerrenos feracesy produc-
livos. La longitud aproximada de esta parle
segun el auteproyecto de la misma, sera de
43 kilometros, y la dela otra de Arziia 4 Puen-
te Ulla y Padron que debe estudiarse despues,
de 55,00 de modo-que la longitud total de esta
carretera entre los puntos estremos de Boimor-
Lo y Santa Eugenia, sera de 108,50 kilémelros
proximamente.

CarneTErA DE GoYANES & Lage.

Esta carretera, necesaria por poderse con-
siderar como un ramal de la de segundo érden
de la Corufia & Corcubion, con la que y esta
capital se pone en comunicacion el puerto de
Lage.

La longilud de esla carrelera sera proxi-
mamente de 27,00 kilometros, cuyo estudio va
a emprenderse, segun lo dispuesto por la Su-
perioridad.

Carrerera DE VIVERO & Saxta MarTA.

. gundo orden del Ferrol ¢ Linares a Santa Mar-

ta por la costa, esta carrelera es del mayor
interés; falta el esludio de su proyecto en Ia
parte que corresponde d esta provincia hasta
el rio Sor, que desemboca en la ria del Bar-
quero, limile de la misma con la de Lugo. Su

longitud scra de 13 kilomelros proximamente.
Canrerers pE Panroy A Nova,

Siendo de mucha utilidad esta carretera por
el pais poblado y Llerreno productivo que atra-
viesa por Rois enlre las espresadas villas, de-
biera estudiarse tambien su proyecto como los
de las anleriores. Sn longitud aproximada sera
de 25,00 kilomeltros.

CARRETERA DE BETaNzZOs sL MEsoN
pEL VIENTO.

Sale de la de primer orden de Madrid i la
Coruiia, cerca de Belanzos, y lermina enla de
segundo de la Coruna & la Guardia en ¢l citado
punto, pasando por Abegondo y las Traviesas
y recorriendo un buen pais. Por eslas razones
es de interés y debe esludiarse su proyecto, que
lendra una longilud aproximada de 22,00 ki-
lomelros.

Canneteras pE CURTIS .4 MaLrica.

Partiendo del punto interior de Curtis debe
dirigirse por Ordenes y Carvallo , cruzando en
eslos respectivamente las carreteras de segun-
do orden de la Corufia & la Guardia y Corcu-
bion & terminar en Malpica, en la cosla, cuya
longitud es de 90 kilomelros proximamente.
Por los puntos que une y la falta de comuni-
caciones de la zona que atraviesa, es de ulili-
dad su construccion.

CARRETERA DE NEGREIRA A CAMARINAS.
Parle esla carrelera en Negreira de la de

segundo orden de Santiagoe & Corcubion y por
Sanla Comba vy Agualada, é tal vez mejor por

Como conlinuacion dela lmporlanle de se- menzo segun lo que aconseje el reconoci-:

1
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mienlo y estudio delenido del terreno, cruzan-
do en cualquiera de eslos dos itimos puntos
la de segundo orden de la Coruna & Corcubion,
se dirige @ lerminar en el puerto de Camari-
fizs. Por las mismas razones que en la ante-

rior, esla carretera, cnya longitud aproximada
seride 54 kilometros, es tambien de intlerés.

CarreteEra peE Nova a Sox.

Sale de Noya y sizuiendo por un lado de
la ria termina en el puerto del Son de la mis-
ma, con nua longitud de 14 kilometros proxi-
wamenle. Esla carrelera es de interés, pero
lo tendria aun mayor si se conlinuase por la
cosla y San Pedro de Muro hasta Santa Euge-
nia, en uua dislancia de unos 25 kilometros,
en la que los Ayuntamientos de este wltino
punto y del Son han ejecunlado en sus respecli-
vos distritos -obras de consideracion quese po-
drian utilizar. De este modo se lendria una
varrelera continuada por la costa desde San-
tiago por Noya, Son, Sanla Eugenia, La Pue-
bla, Padron, Puente Tlla , Arzua @ Boimorto.

(Se continuard.)

ST ST P e I ——

DISCURSO

DFL $kSun

DON CARLOS IBANEZ

SOLne

I IBANEZ,

EL ORICEN Y PROGRESOS DE Los

INSTRUMENTOS DE

ASTRONOMIA ¥ GEODESIA, EN LA REAL ACADEMIA
DE CIENCIAS EXACTAS, FISICAS
Y NATURALES,

Se3ogEs: Nooestrafieis que 1a emocion embargue 1a vox de quien
1T primera vez se presenta ante un concurse lan respetable, con «l
espinity agitado por diversus sensaciones, [La gratitud por la honra
e dispensais a mi escaro merecimientos el reciuerdo del xabio a quien
sustnye: 1o elovado de vuesiras tare. un sentimiento de fundado
receln: tono s olparia a confuadirm i N0 contase con que siem-
pre andan unidas la sabiduria vla indulgencia. viendolas personili-
cadas en el veneralble General, bajo cuya paternzl direccion 4i, como
Wilitar, 10s primeros pasos on mi catrera.

Al cumplir hus un precepto da los estatulos, intento finicamente
preseutatos una débil muestra Jde 1a voluntad con que me asocio a
viwestras trabajox | impulsadoes con tanto empeito por el Himo. Sr, lon
Seranimastel Campo, cura vacante me habeis Hamado a ocupar. Este
~aluw Iugeniero, lumbrera del Cuerpy de Camines, zleanzd desde

muy joven la rara distincion de ser elegido para la ensenanza de los
rammos mas importantes de las matematicas. n cuyva dilicil 1aren se
consagré durante el largo espacin de veinte afios. Con su vasto saber
¢ incansable luboriosidad conquisté, como en esta Acadewia, un
puesto de distincion en otras asambless cientilicus v literarius | sien-
do una de aquellos la_Comision encurgady de ejedntur los trabajos
geodésicos del mapa de nuestro pais, a la que pertenecio como vocal
de>u Junta consultiva. Licito me sera. puesto que tengo la honra de
conturme énire los individuos que formaron esta Comision desde su
origen, rendir pallico v merecido testimonin de respetuoso dolor a
tan - esclarecido matematico. uniendo mis pobres alubanzas a lus que
unanimes resuenan en cuanlas Corporacivnes tuvieron la fortuny e
apreciur sus talentos.

Lu memoria de mi antecesor acrece aun mas 1a desconfinnza con
{ie veugo a senlarme entre vosotros, acupanido antes vuestra aten-
cion jior cortos instantes en ncatawieno a {o costumbre establecids
Indeciso anduve en la cleccion del tema: me los-o!recia fecundos 1n
variedad de i servicio como Iugeniero militar; pero dedicudo e
sivamente ¢n los Gltimos afios al estudio v practica de la geod
de las ciencius que con ella se enluzon. encuentro an su dilatidey
campo muyor facilidad, va que no mejores coudiciones de acierto.
Yoy pues a recordaros, en hrevisima resedin, el origen ¥ progresos de
los principales instrumentos de axtronomin v geodesi i como la
influencia que ban tenido en los adelantamicntos de anbas cioncins.
Y pura evitar lo que en mi pudiera haber de atrevimiento. internaie
dome en los dominios de ia ronownia, me cedliré estrictamente a
cousiderarla bajo el punto de vista practico ¥ en sus relacior

¥ 28 ot
la geodesia, sin otro objeto que el de cuordinar estos desalifiados
apunte

PPusin

a 1a época de 1a astronomin puramente contemplutiva . enan-
do ¢l hombre s¢ contentaba con admirar la magaificencia de la bove-
da celeste. v deducir alzunas couscenencias de la repeticion de tos
fendmenos que se presentuban a su vis raseurrida ignalmente of

ule intérvelo de tiempo en que los acontecimientos notables se
rian 2 dia_determinado con arreglo a periodos mas 6 menos
inexactas , comienza lx observacion de los astvos con el auxilio de los
primeros instrumentos destinados a la medicion del espacio v el
tiempo.

Deside ti was remota antigitedad era va conocido el gnomon, que
ot su primitive seucillez puede considerarse mas bicn como 1omado
de Lo natuealeza misma que como una verdadera invencion del Low-
bre. Trasholoudonos rapidamente a tiempos menos ignotos, ¥ dete-
do nuestra vista en lus vastas comareas del Asia, favorecidis
por un cielo sienpre despejado, vevemas al pueblo caldeo, asiduo
observidar Jde los feudmonos eelestes, dividie ¢l zodiaeo en dove
signos empleando las abserviciones de ortos v ocasos del sol, ¥ omi-
diendo el tiempn con clepsidras o relojes de agin, al Piso que of wni-
won v ¢l henusterio hucco proporcionaban . consultados en dilut
série deobservaciones, el conocimiento de
Ya otrox puehlos mas snti

Todus estas tenta

i
12 duracion del aflo, fque
ntignos hahian empezado a determinar
as, dirigidas por el sentimiento investigador
delos caldens, no llegarona constituir uan ciencia, ¥ €5 preciso re-
curriv a Greewn para encontrar lu cuna de la verdad slronons
fundida en teorius (que enlazan entra stlos diferante hos ohserv
do: adamente, lox esplican, proporcionan los medios de enleular
sureaparicion v de conocer lus dimmensianes, las dis
vimirntos de Tos enerpos celestes, La eclebre escue
nos ha legudo. desde tres si antes de 1 era cri
declinaciones de estrellas, observa
1 armitlas selsticiales. instrumentos que Eratostencs populuriza,
estableciandolos con las ecuntoriales en ¢l pirtico de Alejandria,
donde: sirvieron poradeterminar ln oblicuidad de la ecliptica: hubienan
contribuido en gran manera al adelavlamients de la astronomia. La
grodosia debe izualmente al mismo instrumento la conocida deter-
winacion de lanaguitnd del grado lerresire por Eratastenes: con el
observd lo distancialsolsticial en Alejandria, que le sir para dedecir
la amplitud det arco celeste comprendido entre exta capital y Siene; v
es may notable que el astrdnomo griego. aunque tlegd a un resultadn
crroneo, debido a los elementos inexacios qne introdujo en su calenlo,
partio del mismo principio que los modernos, armailos de poderosos y
delicados instrumentos, han aplicado diez v nueve siglos despues pary
conocer Las dimensiones de nuestro planets,
El nombre de Arguimedes, inseparuble de las primeras conquistas

de la zeometria v de la mecanica, se veiguaimente asocizdo ul de los
mas distinguidos astronomos de su épnca, habiendo determinado e
diametro del Sol por medio de su oacnltacion con un cilindro que se
movia a lo largo de unaregla. v averiguando despues graficamente el
angulo sublendido: procedimiento que manifiesta el estado a que se
hallaba reducuda tronomia practica, por carecer deinstrunienios
adecuados ¥ de métodos trigonomeétricos para someler al caleulo los
resultados oltenidos.
El genio de Hiparco vino en aynda de Iz ciencia astrondmica. im-
primiendole con sus descubrimientos nneve impulso ., ¥ elevandola a
s mayor aliura que en la antigiiedad pudo alcanzar. Su primer cni-
dado fue repetir las observaciones hechas unteriorniente, perfeceio-
nando los instrumentos con la intreduccion de las nlidadas v pinulas
que, permitiendo dirigir Ia visual con mas exactitud . minoraron con-
sideralilemente los errores de punteria. Asi determiné de nuevo el
diametro del Sol. valiéndose de su dioptra que le sirvio despues para
interesantes trabajos. La observacion asidua de Ia Luna le hizo facil-
mente advertir 1a desigualdad de su distancia a las estrellas . segun
la altura de aquella sobre el horizonie. loque le condujo al importanie
descubrimiento de 1a paralaje, ¥ »! método de medit 1a distancia de
los planctas ala tierra, Daranie algunos afios se valio el sahio astro-
nama de las armillas ecuatoriales para observar la ascension reeta Y
declinacion Jde los astros, coordenadas qae transformaba en longitud ¥
Iatitnd por los métodos que inventd en aquella época. ¥ que forman 15

1eias v los nio-
de Alejandria
fnas algunas
por Aristillo ¥ Timocaris con

it de la moderna trigonomelria esférica: pero desezndo Megar !
mismo resultado sin pasar por 10s penosos calenios que exigia ta
1r;

sformacion. imagino el astrolabio armilar. que le proporcionaba

! directaments Tos elementos con que forind ol catalogo de 1.080 estru-



