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se taladran con el auxilio del &cido cloridricn,
se cargan con polvora de nilralo de sosa fa-
bricada en la misma localidad, y se les da
fuego porla chispa eléctrica , desprendiendo de
las laderas masas enormes de roca que se (ras-
porian alos muelles por los caminos de hiecro.
Estas piedras levantadas por las gruas y carga-
das en barcos de 150 4 200 Loneladas se con-
ducen en seguida a los muelles de Port Said.

Hemos presentado en conjunto los irabajos
que se han llevado a cabo y se estan ejecutan-
do en el Istmo de Suez. Iriamos mas alld de
nuesiro ohjelo si nos propusiéramos hablar de
los descubrimientos de todas clases de maleria-
les que se han hecho desde el principio de los
trabajos. Baslard decir que la abundancia del
combustible, del yeso, de la cal, de la piedra
para mampostear han facilitado estraordinaria-
wente las construcciones, introduciendo una
economiia con la cual no se habia contado. Cila-
rémos solamenle las magnificas canleras de
Gebel-Geneffé, cerca de los lagos Amargos,
que suministrarin en toda la linea’, citindo el
canal de agua dulce llegue hasta este sitio, la
silleria de la mejor calidad y buen aspecto y
ademas en cantidad indefinida.

Desde el principio de los trabajos la salu-
hridad del Istmo se ha visto justificada por he-
chos incontestables, v la salud general de los
obreros ha sido muy satisfacloria, gracias i los
cuidados desplegados por el servicio médico,
que organizé la Compaiia,

Del mes de mflrzo de 1861 al mes de marzo
de 1862 la poblacion europea del Istmo ha
sido de cerca de 4,250 habitanles, la mor-
tandad ha llegado solo & 20 personas, lo que
produce 1,60 por 100, en tanto que esla pro-

porcion es en Francia de 2,45 por 100. De la

raza arabe han estado durante la espresada épo-
ca en los trabajos 120,955 individuos, v con
este numero tan considerable solo se han veri-
ficado 23 defunciones.

La proxima campaiia darda seguramente
grandes rosultados. La alla inteligencia del Vi-
rey de Egiplo, la proteccion que prodiga a
lodo lo que esa propésito para introdacir Ia
civilizacion en su pais, i todolo que facilita las

relaciones industriales y comerciales; el buen
espiritu que reina entre'los vhreros empleados
en los trabajos, ¢l orden que preside en su di-
reccion, ‘gracias al celo de los administradores
de la Compania y 4 la energia de Simail-Bey.
mudir. de los trabajos del Istmo; todas estas
causas reunidas hacen esperar, hien pronto Ia
ejccucion complela de una obra admirable;
que serd una de las glorias de nuestro siglo.
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OBRAS PUBLICAS
DE LA PROVINCIA DE LA CORUNA

EN FIx DEL a¥o pE 1862.

JAntroduceion.

Cuando al concluir la carrera en ¢l afio de
1847 fué deslinado & Galicia el que escribe es-
las lineas, las cuatro provincias que compren-
de formaban para el servicio de las Obras pi-
blicas el distrito denominado de Orense, con
un Ingeniero Jefe y cuatro Ingenicrus, uno en
cada provincia. En el afio de 1856 se dividio
cl espresado distrito en dos, uno con el mismo
nombre de Orense que abrazaba las provincias
de Orense y Pontevedra, y otro con el de Lu-
go que comprendia la misma provincia y la de
la Corufia, y por ultimo, en el aiio de 1858 se
arrcglo el servicio por provincias con un Inge-
niero Jele y un Ingeniero en cada-una, que es
como en la actualidad se halla establecido.

Habiendo quedado completamente termina-
das en el ano proximo pasado las obras de las
carreleras de primer orden de esla provineia,
que se hallaban en construccion hace tiempo,
v las de los faros que faltaban para completar
el alumbrado marilimo de su costa v rias, ha-
biéndose establecido va la mayor parle del va-
lizamiento de las mismas, emprendiéndose en
los aitos anleriores varias obras que estan en
ejecucion, y olras en proyeclo-y en estudio, cf
objelo dc estos apuntes es dar @ conocer: el ‘es~
tado del servicio de fas Obras publicas de-la
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provincia de Ia Coruna en fin del aiio de 1862
Y de .consigniente el en que se halla aclual-
mente con una ligera idea de su adelanto y ;
principales circunstancias en los cuatro anos
iltimos , pz;l'a lo cual debe empezarse como es |
natural, por manifestar aunque sea brevemente
el eslado en que se encontraba el espresado
servicio al principiar el afio 41859,

La provincia de la Coruita como una de las
del litoral de Ia Peninsula, participa en dicho !
servicio del terrestre y del maritimo. El pri-!
mero solo comprende por ahora las carreteras, |
pues desgraciadamente el ferro-carril que hal
de enlazar la Corufia con el resto de Espana se l
halla todavia en proyecto en las provincias de
Galicia habiéndose subastado solo las dos pri-
meras secciones de Palencia @ Leon y de Leon {
4 Ponferrada , quedando por subastar las otras '
tres de Ponlerrada d Quiroga, de Quiroga & Lu- i

|
l

go y de Lugo i la Coruia, aunque alendida su
imporlancia es de creer no se retarde mucho
la subasla de estas secciones; y el sezundo los
puertos’, los faros y el valizamiento con las de-
mas alenciones correspondientes al mismo. Si-
guicndo este érden nos ocuparémos primero de
las carreleras empezando por las de primer or-
den y contlinuando despues con las de segundo
Y lercero, con las obras accesorias y lo demas
relativo & las mismas para pasar despues i las
diferentes partes del servicio maritimo ¥ por
itltimo al personal auxiliar, Yy servicio general |
y al de su distribucion, S

Para la mejor inteligencia de lo que se dira
¢n csta memoria se acompaiia un plano gene-
ral de la provincia de la Coruna en el que se
represenlan € indican las carreteras, los faros
y las rias de la misma.

Carreteras de primer érden.

Las carreleras de primer orden de la pro-
vincia de la Corunia incluidas en el plan general |
aprobado por Real decrelo de 7 de seliembre de
1860, son las cinco sizuientes: de Madrid 4 la
Coruna, de Lugo i Santiago, de Rabade al’
Ferrol, de Betanzos a Juvia v de Orevse 3 San- [
liago.

I
i

CARRETERA BE MabRiD i La CoRUNA.

Esta carrelera como su misma denomina-
cion lo indica, es la que partiendo de la Corte
Yy pasando por Adanero, Benaveunte, Lugo y
Belanzos, termina en el puerto y capital de la
Coruia. Esta carretera es de las llamadas gene-
rales antes de la ley de carreteras vigente, Y
construida anteriormente : la parte de ella com-
prendida en esla provincia entre Portovello li-
wite de la misma cou la de Lugo y la Corusa,
liene 51 kilomelros de longitud.

CarreTers DpE Luco i SanTiago.

Alravicsa por las dos proviacias de Lugo v
la Coruiia pasando por Mellid y Arzta en la 41-
lima; tiene por objelo establecer la comunica-
cion entre las dos referidas ciudades, Y por
consiguiente la directa entre Santiago v la Cér-
te sin necesidad de dar la vuella por la Coruiia,
ahorrando la distancia de 66 kilometros 6 12
leguas proximamente que hay entreesta capital
y la espresada ciudad de Santiago, pues la dis-
tancia de estas dos 4 la de Lugo es casi la mis-
ma de 102 4 103 kilometros. La longitud de a
parte de esla carrelera que comprende la pro-
vincia de la Corufia entre el Colo , imite de la
misma con la de Lugo y la ciudad de Santiago,
nolable por sus grandiosos edificios, es de 60
kilémetros.

CARRETERA DE RibabE AL Ferror.
*arte del primer punto situado en la de

Madrid a la Coruiia 4 unos 415 kilometros de
Lugo, cruza tambien las dos provincias de Lu-

. go v la Corufia pasande por Villalva, las Puen-

les de Garcia Rodriguez v Juvia, y termina en
la ciudad del Ferrol, plaza fuerte y departa-
menlo maritimo , famoso por su hermoso puer-
to y magnifico arscnal. La longilud de esla
carretera enlre los punlos estremos cs de 89
kilometros y la de 1a parte comprendida en esta
provincia entre el limite de la misma con la
de Lugo v el Ferrol de 48,50.
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CARReTERY DE BeTanzos i Juvia.

Sale de la misma de Madrid 4 la Coruiia en
la anligna citdad de Belanzos y pasando por
las tambien antiguas villas de Puentedeume y
Neda, cruzaudo un pais fértil y hermoso, ter-

mina en el ameno punto de Juvia en la carre- |

tera de Rabade al Ferrol 4 7,50 kilomelros de
esta ciudad. Esta carretera se halla comprendi-
da toda en la provincia de la Coruiia , y su lon-
gitud entre los puntos citados es de 56,5 kilo-
metros.

CArreTeERa BE ORENSE A SANTIAGO.

Alraviesa por las tres provineias de Orense,
Pontevedra y la Coruna, y pasando por Lalin
v el puente Ulla,
lermina

limite de las dos tltimas,
en Sanliago; siendo de 21 kildometros
la parte de la misma comprendida en esta pro-
vincia entre el mencionado puente Ulla y la
espresada cindad deSantiago;

Al principiar el afio de 1859. l‘as 1‘el‘eruhs
carreterss se encontraban en ¢l éstado que a
conlinuacion se espresan: La de Madrid a la
Corufia concluida anteriormente, como ya se
ha dicho, estaba en conservacion; pero exi-
giendo. varias reparaciones que se han ido eje-
cutando c¢n los aitos sucesivos, hallandose en
la actualidad en buen estado en general,
pesar de no haberse cjecutado en el aio an-
terior ningnna reparacion. En la de Lugo a
Sanliago, cuyus obras se empezaron en el afio
de 1850, se hallaban concluidos 56 kilomelros
de los seis primeros trozos de Sanliago a Ar-

Zua, y en construccion 24 proximamente de los.

sélimo y oclavo desde Arzua hasla el Coto, limi-
te de la provincia, faltando lus principales obras
de fabrica, y entre ellas dos puentes de con-
sideracion, que son los del Galo y de Purelos,
y los tres ponlones de Brea, Barreyro y Li-
voreyro, con Ia esplanacion de sus avenidas y
de varios tramos que han exigido grandes des-
nonles, terraplenes y murss de sostenimiento
v el afirmado de una gran parte de la lon"llurl
de los mencionados trozos.

En la‘de Rabade al Ferrol faltaba el puenté
; de las Puentes de Garcia Rodriguez v el ponton
 de los Prados con las esplanaciones y afirmado
de sus avenidas en una longitud de mas de un
kilometro. En la de Betanzos 4 Juvia faltaban
las obras de fabrica, que son los puentes del
Porco, de Bojoy y de Neda, y cl provisional
de Puentedeunie v los pontones de Basteyro,
y de los Molinos con la esplanacion y afirmado
de las respectivas avenidas y del trozo de Neda
4 Juvia en una longitud de tres kilomelros.
Finalmente, en la de Orense a Sanlia:o em-
pezada en el ano de 1851, eslab.m concluidos
6 kilomeltros del trozo pnmero Y en conslruc-
cion los 15 de los segundo y tercero hasta el
puente Ulla, limite de 1a provincia, fallan-
do las principales obras de fibrica, entre ellas
los pontones de la Susana y de Buzacos con.la
esplanacion y afirmado de sus avenidas v de
varios lrozos que comprendian los pasos mas
dificiles con grandes desmontes, terraplenes v
muros de soslenimienlo en una gran parte de
la longitud de los espresados trozos.

A consccuencia de algunas reclamaciones
¥ cuesliones suscitadas con los respeclivos con-
tratistas se trabajaba tan poco en lodas las obras
de las referidas carreteras, que casi puede de-
cirse 'se hallaban paralizadas, habiéndose res-
cindido las contratas de la parte de las obras de¢
fébrica en las-carreteras de Lugo & Santiago v
de Belanzos d Juvia, x~ponu.ndose que sc¢ re-
formasen sus presupueslos y sacasen nuevi-
mente & subasta, esceptuando ¢l puente de
Bojoy, de la segunda carretera, que se halla-
ba en construccion y se lermmo despues | por
el contratisla de la misma. '

En vista de los enlorpecimientos y obsta-
culos que se habian originado para la conti-
nuacion de las obras, la Superioridad resolvid
en 20 de junio de 4859 quese girase una visila
de inspeccion a las mismas. Verificada esla
quedaron resueltas de la manera mas salisfaclo-
ria lodas las cuestiones que se oponian a la con-

- tinuacion de las obras, Yy en.su consecuencia se’

pusieron en marcha 'aimquc‘no~'co'n'l'| aclivi=
dad que hubiera sido de desear para’ su’ Dias

pronta lermmaclon que se esperakia con 'mhe—
)

-
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Jo por el largo tiempo trascurrido desde que se
habian empezado.

Asi continuaron & pesar de la aclividad des-
plegada por el Ingeniero de la provincia, hasta
rjue habiéndoese creado por Real decreto de 21
de diciembre de 1859 Ias visitas de inspeccion,
dividiendo la peninsula en distritos, segun lo
slispuesto en la Real orden de 23 del citado mes,
fué nombrado para el de Galicia y Asturias, que
tomo el nombre de Lugo, el Inspector Sr. Don
José Maria de Aguirre: este Jefe por la visila
del aio anterior lenia un conocimiento exacto
de todo, no encontrando en la que giré en el
espresado -afio de 1860 el adelanto que era de
csperar v era necesario en virtud de la lenti-
tnd con que por las circunstancias referidas se
habia marchado en estas obras, se comunica-
ron & los respeclivos conlratislas las ordenes ¢
instrucciones oportunas para darlas mas des-

arrollo, lijindoles los plazos convenientes para
_su lerminacion.

En el ano de 41860, trabajando con la ma-
vor actividad, se concluyeron por administra-
cion las obras del puente de las Puentes de
Garcia Rodriguez v del ponton de los Prados v
las demas que faltaban en la carretera de Ra-
hade al Ferrol. Reformados tambien los pre-
supuesios de las obras de fabrica de las de Lugo

i Santiago v Detanzos & Juvia, segun lo dis-
puesto por la Superioridad, aprobados por la
misma v subasladas nuevamente por distintos
contralistas, se cmpezaron en ¢l aiio de 1860
las primeras, que como s¢ ha dicho compren-
dian los puentes del Gato y de Purclos v los
poutones de Brea, Barreyro vy Liboreyro, y las
segundas los puentes del Porco y de Neda v
los pontones de Basteyro v los Molinos en el de
1861, quedando terminados respectivamente
en el afo signiente en los plazos fjados en las
contralas correspondientes.

En el mismo atio de 1860 se concluyod por
su contralisia el puente de Bajov empezado en
la carretera de Betanzos a Juvia; se formo y
aprobo poer la Superioridad el proyecto del
puenle provisional de Puenledenme notable
por su estraordinaria longitud de 574,00 me-
wos-y~ fué tambien subastado por el misme

contralista de las demas obras de fibrica de
esla cuarrelera. '
Siguniendo entre tanto con igual lenlituil las
obras de las carreteras de Orense a Sauliago v
Lugo @ Santiago y las de los de Betanzos 4
Juvia en el lrozo de Neda & Juvia, apesor de
las escitlaciones hechas & los contralistas, en
disposicion de no concluirlas en los plazos fija-
dos, despues de concerderles nuevas prorogas,
y de cumplir todas las formalidades prescritas
en el pliego de condiciones generales, se pro-
puso & la Superioridad se continuasen las obras
por administracion & cuenta de¢ aquellos con ar-
reglo & las citadas condiciones, y aprobada por
la misma esla determinacion se han seguido
de este modo las de laprimera de las espresadas
carreteras desde 41.° de diciembre de 4860, las
de la segunda desde 1.° de mayo de 1861 y las
de la terceradesde 1.° de mavo de 1862, que-
dando todas completamente lerminadas en los
ultimos meses de dicho ano 1862, lo que de
olra manera no se hnbicra verificado en wucho
tiempo ; pues sin embargo de haberse trabajado
con la mavor actividad posible principalmente
en las dos pi"'imcrns, aun se ha tardado bastante.
Reasumiendo lo referido respeclo de las obras
ejecutadas en las carreteras de primer oérden
de esla provincia en los ultimos cualro afos,
resulta que se han concluido 24 kilémetros en
la de Lugo & Santiago, 15 cn la de Orense &
Santiago, 1 en la de Rabade al Ferrol, v 3 en
la de Belanzos & Juvia con dos puentes y lres
pontones en la primera, dos pontones en la
segunda, cualro puentes v dos ponlones en la
lercera y un puenle y un ponlon en la cuarta
6 sca un Llotal de 42 kilomelros con siele puen-
tes todos de consideracion y ocho ponlones.
Esle resultado si en olro caso no seria salis-
factorio, lo essin embargo para el que cenoce
las circunslancias que han coneurrido en eslas
obras, la actividad v vigilancia que hau exigido
para cjecularlas por administracion al mismo
tiempo en las tres carrcleras ademas de las de
puertos, faros vy valizamienlo, estudios de pro-
veclos de diferentes clases v olrasvarias aten-
ciongs de esta provincia , habiendo sido tam-
bien preciso formar casi de nuevo los espe-
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dientes de espropiacion de los trozos sétimo y
oclavo de la carretera de Lugo a Santiago , de
los segundo y tercero de la de Orense 4 San-
tiago y del trozo de Neda @ Juvia de la de Be-
tanzos 4 Juvia, pero sobre lodo por lo que es
was satisfaclorio , es por haberse conseguido
la terminacion de eslas carreleras que con jus-
ta razon deseaba el pais con impaciencia.
Ademas de las referidas obras, se han ¢je-
culado en la carretera de Belanzos & Juvia por
administracion las fundaciones del puente del
Porco segun el presupuesto de 120.433,75 rea-
les vellon aprobado por Real orden de 31 de
euncro de 1861. Su construccion de pilotage,
emparrillado y hormigon hidraulico, ha ofre-
cido algunas dificullades por la clase del terre-
Ro, las mareas y otras circunstancias desfavo-
rables que han concurrido, sin embargo Ia
canlidad gastada en ellas ha sido de 85.427,87

del presupuesto.

Se han formade los provectos de variacion
de L carretera de Madrid a4 la Coruna en la
entrada de esta capital y del puente de la Cas-
tellaua y sus avenidas de Ia misma carrelera.
El primero ha sido aprobado con su presupues-
to de contrala de 239.648,70 reales por Real
orden de 26 de mayvo altimo, y subastadas las
obras en ¢l mes de agoslo se han adjudicado
en la cantidad de 239.000,00 las cuales dehen
emypezarse enbreve y ejeculartasen el Lérmino
de nn afo, para lo que se esla acabando de
formar ¢l espediente de espropiacion. El segun-
do se ha remitido & la Superioridad en fines
del afio anlerior v se halla por lo tanlo pen-
diente de su aprobacion con su presupuesto de
contrata de 226.116,41 recales. Se ha formado
tambien el proyecto del puente definitivo de
Puentedeume cuyos Llrabajos se estan lermi-
namdo para remitirlos en breve 4 la misma.

Las cantidades gasladas por todos los es-
presados conceplos enlas carreterasde primer
orden de esta provincia en los cilados cualre
aitos ullimos, segun los asientos que se llevan
en los lilros de la parte de contabilidad de las |

i
oficinas del Ingenicro de la provincia se dela-|
° - 1

P

yhascienden a la contidad de 6,251.111 reales.
C. Unisg.

. (Se conlinuard.)
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PROYECTOS ESTUDIADOS.

En la proviucia de Valladolid la carreterade
Villalon a Villada.—Arranca esla carretera de
la plaza de Villalon, doude lermina ¢l camino
de Rioseco, y sigue en una sola alineacion hasta
Boadilla continuando desdc esle wltimo pueblo a
Villada en otras dos. La longitnd de esta car-
retera es de 185,219, Las dimensiones de la via
son las correspondicentles a las de su orden, es-
lo es, 5™ para el firme y 1™ para cada paseo.
Las obras de fabrica se reducen i simples al-
canlarillas y lageas. El presupuesto tolal para
contrala asciende & 2.582.980, 36 rs. vu.

En la provincia de Segovia la de Boceguillas
i Segovia.—LEsta carretera(que se ljalla va en
construccion) habia ofrecido algunas dudas res-
pecto & la mejor direccion de los trozos quinto
yseslo. Hoy se presenta el correspondiente pro-
yeeto, y de su exdmen resulla que hay dos lra-
zados admisibles; uno, el mas directo, por
Trades y el otro por Mesa. Este iltimo es en
opinion del autor del proyeclo preferible al
primero por escnsar, ulilizando el puente que
existe sobre el rio Cega , la construccion de una
obra que por sus dimensiones habria de costar
sumas elevadas.

Exize la construccion de nna aleantarilla v
20 tageas, y la reforma del puente de Mesa y
ponton de Turégano.

La travesia de este ultimo pueblo se pro-
pone por el interior.

El presupuesto para contrala asciende a
2.043.070,08 reales vellon.

<

NUEVQO PUENTE DE BLACK-FBIABS,
. EN LONDRES. '

El puente que en suslitucion del antigun
piensa construirse serid de 35 arcos, de 280 pics
inzleses de Inz el ceniral con 22 pids de fle-
cha, y de 220 piés cada uno de los lalerales.
Las pilas y estribos soslienen columnas de
granito de 40 piés de clevacion y 18 de dii-

metro, siluadas sobre basamentos de silleria.
Los capileles de estas columnas se elevardn so-
bre el puente, sirviendo dc pedestales & grn-

llan y reasumen en los cuadros niimeros 6 v 8 pos de eslatuas colosales. El ancho del puente

3
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