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LA CALLE.

(Continnacion.)

5.° Lo~citop. Lalongitud de las enfilacio-
nes de las calles ofrece sumo interes y no pue-
de resolverse con ligereza.

En una pdblacion murada se comprende y
esplica la necesidad de reducir las enfilaciones,
porqne en pueblos de esla naturaleza todo esld
limitado por el muro de cerramiento: en ellas
se hace lo que se puede, y no lo que se quiere
0 se debe, a lenor de las prescripciones de la
ciencia. La eueslion, pues, se presenta sola Y
esclusivamente para poblaciones ahicrtas.

En tales poblaciones, es de todo punto in-
diferente la longitud de las calles? ;Puede ¢
debe limitarse? Nosotros crecmos que ni debe
ni puede corlarse ni interrumpirse la enfilacion
de una calle, cuando no hay nna causa ¢ acci-
dente Lopogrifico que asi lo exija 6 bien alzuna
circunslancia que en el orden administrativo,
ccondmico, mercantil 6 industrial asi lo re-
clame. '

La longitud de una calle es la espresion de
la reclitud de la via, v la rectitud representa
la economia de liempo y de gastos en la loco-
ocion y en los trasporles, por consiguiente,
la longitud es una ventaja en el érden econo-
mieo. Aceptada como buena una direccion, de-
bhe segnirse y conlinuarse, a menos que se pre-
senle un obsliaculo é razon poderosa que exija
su interrupcion. Si la direccion es buena, es
preciso segunirla siempre; si es mala mejor es
no tomarla. :

El encuentro de una calle con otra, es siem-
pre un mal para la viabilidad , y generalmente
un defecto para el ornato piblice, porque es

Tomo X 1.

inadmisible ¢l que se presente inleri‘umpiendo
las vistas , una manzana cuajada de edificacion.
Para la casa que da frente 4 la enflilacion de una
calle, es una ventaja disfrutar de las vislas que
ella le proporciona; pero eslo mismo demues-
tra que hade ser un perjuicio para la calle.
En el orden higiénico, exige la salubridad
que los vientos puedan barrer sin obstaculo las
calles, v esta condicion de salubridad queda
amengnada y tal vez destruida por cualquiera
edificacion levanltada al traves de sus enfila-
ciones.
La administracion ticne un inleres directo
v muy poderoso en que las enfilaciones estén
completamente despejadas y sean indefinidas;
pues de esta manera es mas desembarazada su
accion, asi para velar y prevenir, como para
resistiv cualquier desorden. Y esta razon es mas
evidenle v necesaria hay, qne ¢l alcance de
las armas de fuego perfeccionadas es mayor de
lo que pueda ser la longitud ordinaria de una
calle. Y ann en el terreno de que se trala su-
poniendo que hubiese calles mas largas (ue el
alcance de un caiion ravado, no por esto de-
beria aconsejarse la inlerrupcion de dichas ca-
Hes, va (ue seria mas ficil avanzar la artilleria
en una via recla, ilonde no podria encontrar
aposicion qne no venciese al paso, que no por
vias angnlosas que le opondrian un estorbo eu
cada esquina. .
Se ha dicho por algunos que las calles lar-
gas fatigan el espiritu y hacen desmayar el ini-
mio. Muy apocado ha deser el dnimo, y wenos
ha de raciocinar el espirilu que decaiga y sc
fatigue al considerar la recta longitud de una
calle que ha de conducirle por el camino mas
corlo d su objeto. De todos moados el trazado
de unaciudad no creemos que haya de subordi-
narse nunca i las nimias exigencias de los pu-
silinimes , sacrificando i ellas la conveniencia
general. Una ciudad no es un.lugar de recreo
Madrid 1.° de Marso de 1863.
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donde se van a buscar ilusiones y amenidades,
sino.un gran centro de actividad donde se bus-
can las realidades mas posilivas de la vida. *

En la monografia de las grandes poblacio-
nes s¢ ostenla siempre como un capitulo de
glorias el Lener calles muy largas ; y muchas
son las cindades del antiguo y del nuevo mun-
do, aun las mas nombradas y famosas que en-
vidian & Nueva York sn Brodway que Liene Loy
tres leguas y'media v que probablemente ten-
drd enanto antes cualro, pues sigue en ella la
edificacion sin que se piense eninterrnmpirla.

Haganse pues, las calles de las nuevas po-
blaciones lan largas y lan rectas como puedan

“ser, y como i cosla de grandes sacriflicios las
estan haciendo las administraciones mas ilus-
tradas y previsoras.

4.° Rasaztss. La mayor parte de las anti-
guas cindades de Europa, por efecto de las cir-
cunstancias que delerminaron su fundacion se
hallan construidas sobre mesas elevadas, 0 so-
bre colinas mas 6 menos pronunciadas que
obligan & sus habitantes al imiprobo trabajo de
estar continnamente subiendo y hajando. Este
inconveniente que en un principio seria de tan
escasa como despreciable importancia Yy que
por otra parte lenia su compensacion en la ma-
vor scguridad que ofrecia conlra las invasiones
vandalicas, es en el dia de Ia mayor {rascen-
dencia, & cansa de la portentosa v siempre cre-
ciente actividad de la vida urbana, de las ma-
yores garantias de paz que liene la sociedad y
de la manera especial como nuestra sociedad
hace 1a guerra.

Necesario es convenir en que, si la longitud
¢inclinacion de las rasantes ejercen una influen-
cia nolahilisima y tan notable como trascen-

“dental en Ia viabilidad eslerior, de suerte que
suestndio ha merecido ocupar detenidamente
la atencion de muchas de las cminentes capa-
cidades modernas, debe estudiarse tambien con
wncho mavor interes v mas asiduidad si cabe,
la determinacion de eslas conslantes en el pro-
blemade la viabilidad urbana ; puesto que ejer-
cen sobre ella una influencia relativamente mas
grande a causa de ser muchisimo mayor, mas
complexa y mas acliva la circulacion por uni-

dad de liempo, vase refiera esta a la unidad lj-
esprese cn funcion de los pesos como de los vo-
limenes que se trasporlan; y tambien de los
hombres como de los animales v de los clectos
que se mueven diaria y conslanlemenle en Lo-
dos y en cada uno de los sentidos con velocida-
des siempre desiguales. Considérese sériamente

neal ya a la superficial de la via piblica, va se

la pérdida innecesaria de tiempo, de Merza vy
de dinero, que sufre actualmente la viabilidad
de las cindades y la influencia que esto cjerce
¢n nuestra cconomia urbana, y de fijo Ia con-
secuencialogica, natural v legilima, serd con-
vencerse hasta la evidencia de la imperiosa ne-
cesidad de estndiar y poner en prictica cnanto
antes la reforma radical de sus pendientes y
rampas, .

Pocas vy muy incompletas son todavia las
esperiencias que se han hecho hasta el presente
sobre la viabilidad urbana, y camplenos decir
que todas ellas ban sido debidas 4 la esponta-
neidad yal cardcler investigador de los Ingenie-
ros ¢ Arquiteclos que han lenido & su cargo la
construceion, entrelenimiento y reparacion de
los empedrados de alguna cindad importante.
Pero como eslos estudios han tenido por espe-
cialisimo ohjetlo la bondad y economia de agnel
servicio, ninguna é muy escasa luz arrojan,
para que pueda sevir de faro en la resolucion de
un problema lan osenro y tan importante como
lo es el estudio de las rasantes de una cindad.

Las sujeciones lopograficas asi naturales
como artificiales y tambien las econémicas, son
por de pronto las primeras que influyen, en-
trando por mucho ¢n la determinacion de la
longiwd de las rasantes. Es indudable que con-
snltando v atendicndo con esclusion de foda
mira nlterior, la cconomia inicial del momen-<
to, es lo mas comodo para el facullativo cedir
v amoldar las rasantes & la configuracion del
terreno, sin forzarlo en trincheras ni terraple-
nes para venir @ darles Ia inclinacion y longitud
que racionalmente son mas convenienles; con
eslo se evilan tambien en Ias calles lrasversa-
les, andlogas remociones de ticrras que com-

{ plican la resolncion de la cueslion y ocasionan

siempre un aumento de gastos. Pero no es me-
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nes cierlo que obrando de esta suerle no solo
se irroga con lodas las falaces apariencias de

las propicdades colindantes que disminuye con-
siderabilente su valor relalive; sino que se gra-
va lambien el trinsito publico de la presente y
de las fuluras generaciones con un censo de
consideracion para sus lrasporles que las mas
de las veces representa un interes exageradisi~
mo del capital economizado en ia primitiva
construccion, v que en definitiva vienc @ pesar
siempre sobre la masa general de los consumi-
dores. Por eso se huce preciso no proceder de
ligero en la determinacion de las rasantes.

La fuerza de sangre no puede sostener, du-
rante mucho tiempo seguido un mismo esfuer-
zo sin [aligarse, por mas que esle esfuerzo no
sca mny violenlo. Necesila sus-inlérvalos de
descanso ¢ de disminucion del esluerzo que
¢jerce v eslo no puede oblenerse sino parando-
se, disminnyendo, la intensidad de la fuerza, 6
mejor, pusando de una rampa a una pendien-
te, es decir, del estado de traccion al de con-
tencion. Asi, pues, siempre que sea posible,
deberi cuidarse de que las desventajas ¢ incon-
venientes que resulten de la fijacion de un sis-
tema de rasantes se hallen repartidas y com-
pensadas eutre la ida y la vuelta 6 lo que es lo
wismo en un viaje redondo, porque es de lodos

sabido que la viabiiidad lo mismo ha de poderse-
hacer ¢n el uno que en el otro sentido; que lo
que en el prizneroson rampasque necesitan para.

salvarse la fnerza de traccion , son en el segnn-
do pendicntes que exigen la de conlencion y
viceversa. Resulta pues, que no conviene que
Ias rasantes sean muy cortas ni lampoco dema-
siado largas ni con [uerte inclinacion, y no con.

viniendo horizountales , debe en lo posible haber

compensacion entre las pendientes y las rampas
para utilizar y sacar el mejor partido de la fuer-
za de traccion. )
Cuauto mas estrechas sean las calles, mayor
podri ser 1a longitud de las rasantes y menor
tendrd que ser su inclinacion, cuidando empe-
ro, de que esta en ningun caso sea tal que im-
pida la facil ¥ comoda traccion sobre carriles
de sangre, v aun si ser puede sobre los de va-

1

1

por, que convenga acase cslablecer en lo su-

cesivo, y procurando al mismo liempo qne
una economia real, un dafio positivo y grave i '

cuando una cuesla se encuenlre dividida en
varias rasanles, las mas fuertes en inclinacion
se hallen en la parte inferior.

Segun sea el desnivel general y los parcia-
les que se hayan de vencer, y sezun se hallen
dispuestas las avenidas.y cruceros de las cailes
lrasversales, se dividird la longited de la calle
principal en una 6 varias rasanles que podrin
ser todas en pendiente, todas en rampa 0 al-
ternando convenientemente. En cuanto & los
puntos de quiebra ¢ & los cambios de inclina-
cion de las rasantes, convendrd que se hagan
coincidir con los cambies de alincacion de una
misma calle, 6 bien en los cruceros de unas
calles con otras, viniendo 4 formar, si nece-
sario fuese, un sistema de rampas alternadas
con pendientes para facilitar la comodidad del
trinsito. Una misma enfilacion.podri tener dos
0 mas puntos de quiebra, pero nunca conven-
drd que una rasante corresponda 4 dos O mas
enfilaciones.

En todos los casos tendrin que disponerse
las rasanles de tal manera que no perjudiquen
el alcantaritlado existente, ni dificultenla cons-
lruccion de olra nuevo, por lo que respecta a
la estraccion de las aguas.

En general convendra que rijan unas mis-
mas rasanles en las diferentes partes que cons-
tituyen la anchura lotal de las calles. Con lodo
cuando haya que abrird media ladera alguna
calle muy ancha, podrd convenir que los pla-
nos rasanles de las aceras enlre si v con el
del arrecife, no solo esten & diferenles alturas
sino que formen cada una un sistema aparle
de los demas. En tal caso deberad evilarse en lo
posible que el plano de las aceras se halle in-
ferior al plano del arrecife. :

La pendiente longiludinal minima de las
calles empedradas. podra ser menor que la de
los caminos con firme ordinario porque no se
forman en ellas los baches, rodadas: v demas
desigualdades con la misma facilidad que en
estos. De ahi es, que el Consejo de Puentes y
Calzadas del vecino imperio ha fijado en 07002
melros por,tilcll:o la. pendienle longitudinal

-
-
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winima de las calles de Paris » que llevan mas
agua que las cunelas y tageas de las carreleras
ordinarias, sin embargo seria preferible que
luese de 0°003 y hasta 0°008 metros por me-
tro. En cuanto i la pendiente mixima longitu-
dinal no deberd pasar nunca de 0°030 metros
por metro, salvo en circunstancias dclermum-
das por sujeciones locales.

Pasando ahora de las cousideraciones de
pura viabilidad & las de érden pablico se viene
a pateutizar lambien la importancia del estudio
de las rasantes. Y en efecto, a poco que sc re-
llexione sobre ellas, se vera que su longitud ¢
inclinacion, diferentes bajo el conceplo estra-
légico, cuando no se conocian para ¢l alaque
Y la defensa mas que las armas blancas, fueron
dignas de lomarse en consideracion asi que se
usaron las arrojadizas mas vulgares, como Ia
honda, la flecha v el lazo; adquiricron mayor
importancia con la introduccion de las armas
de fuego, y con su perfeccionamiento ba ve-
nido @ ser indispensable lenerlas muy en cuen-
ta como medios preventivos de las perturba-
ciones del orden y como poderosos auxiliares
para reslablecerlo en las grandes poblaciones
¢l dia de un conflicto. De tal suerte se ha re-
conocido su importancia sobre este particular
que en ciertos boulevares de Paris no se ha va-
cilado en rebajar la calzada dejando eolgadas las
casas de ambos lados con sus aceras con ba-
randillas teniendo de trecho en trecho esca-
linatas para pasar de uno a otro lado de la calle
por no ser tat la altura de la trinchera que per-
mita el establecimiento de puentes o pasade-
ras. Esto mismo Lendria que hacerse en la ca-
lle de Aleali con el crucero de la calle de
Peligros 4 la de Sevilla, frenle del cale Suizo;
con la vinica diferencia que debiendo ser muy
grande en esle puulo la trinchera, dicho cru-
cero lendrd que hacerse por medio de un puen-
te que reuna las condiciones de elegancia v
solidez.

5. DPepAL TRasvERsaL.  DPoco, muy poco
dirémos aqui acerca del perfil trasversal de las
calles, por no afeclar de una manera directa

el ohjeto de esta memoria, y porque es male-

ria muy tritlada entre los facullativos, y de la

que, porotra parle nos hemos ocupado haslala
saciedad en nuestra Teoriu de la edificacion de
las ciudades. Solo dirémos que exigiendo las
necesidades de la viabilidad que las calles es-
Lén divididas en cinco zonas, como hemos de-
moslrado antes al tratar de su anchura, debe
cuidar el facultativo que cada una de dichas
zonas lenga la confliguracion conducente & su
peculiar objelo, sin perjudicar en lo mas mini-
mo i sus colalerales ni a los servicios recipro-
cos (ue unas d otras han de prestarse en casos
dados. Diriamos tambien, que no ha de olvi-
darse nunca la correlacion que debe haber en-
tre este perfil y el longitudinal, pero es cosa
karto sabida para que nos enlretengamos en
esplanarla.

6.° PaviMENTACION Y SUBSUELO. La pavimen-
lacion es seguramentle una de las circunstan-
cias mas inleresantes de una poblacion, puesto
qne no afecta solo a la viabilidadl, como vnl-
garmenle se cree, sino que alcanzan ademas sus
efectos hasta i la higiene pablica. Los baches v
las rodadas que lantos perjuicios causan 4 la
locomocion y que son a veces ocasion ¢ cansa
de siniestros, son al propio tiempo un peligro
para la salud piblica cuando en tiempo de hin-
medades s¢ eslancan en ellas las aguas, "qie
pasan [icilmente por su suciedad al estado de
putrefaccion. Una lluvia que es un henclicio
para una calle de pavimentacion bien acondi-
cionada, es altamente perjudicial cuando esta
carece de Llales requisitos.

Convienc, pues, sobre manera no solo do-
tar las calles de huena pavimentacion, sino que
¢s lambien indispensable cnidar con el mayor
csmero de su conservacion. La cultara moder-
na y la conveniencia publica asi 1o reclaman v
asi lo cumplen muy laudablemente las admi-
nistraciones municipales, consagrando a este
objeto cnanliosas sumnas.

Mucho se ha escrito y disculido acerca del
mejor sislema y de los maleriales mas & pro-
posilo para la conslruccion, conservacion Y po-
licia de los pavimentos de las calles. Materia
cs esla que necesita un eslenso tratado espe~
cial , que no estamos en el caso de acomelter
aqui, _y ror lo mismo lendrémos que limitar-
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nos i indicar que debiendo las calles salisfacer
i tres clases diferentes de viabilidad, cada una
de las zonas destinadas 4 atender @ una de ellas
necesila un firme diferente adecnado i la natu-
raleza del movimiento que ha de sustentar,

Por lo que hace al subsuelo de las calles,
es decir, al alcantarillado y diversas canaliza-
ciones 4 que lienen que dar paso para poder
esportar de las habitaciones las aguas que han
servido 4 los usos industriales y dowésticos, o
que son ¢l resultado de la vida animal, y para
importar aguas potables Yy gus; lodo cuauto
pudi¢ramos decir se halla estensamente tratado
en obras especiales ; y como por olra parte no
seria conducente al objeto de esta Memoria, lo
omilirémos, ya que reclaman nuestro liempo
malerias de aplicacion inmediata y de actua-
lidad.

{Se concluird.)

——————rmtt 30D

ARBOLADO DE LAS CARRETERAS
DE LA PRCVINCIA DE BURGOS.

Lamina 14,

Breve reseiia acerca de su desarrollo duranle

los adios de 1859, 1860, 1861 y 1862.

Reconocida la utilidad, conveniencia v em-
hellecimiente que proporciona el arbolado de
las carreleras , y con objeto de fomeuntarle en
las carreteras del Estado de la provincia de
Birgos, se ha procnrado durante los cualro
aiios citados hacer anualmente dos planlacio-
nes en las estaciones convenienles de enlrada
y salida del invierno, consiguiendo de este mo-
do plantar, durante los citados cualro aitos
50.400 drboles, de los cuales exisfirin hoy
proximamente 25.000, teniendo en cuenta que
las observaciones que se han hecho dan por
resultado que se pierden 24 arboles por cada
100, a consecuencia de las diferenles causas
nalurales ¢ violenlas que destruyen el arbola-
do de las carrcleras.

Este niimero de arboles, unido d 1los 26.665

que existian y que han sido reconlados y cla-
sificados, dan un total de existencia en 1.° del
corriente afio de 51.665 arboles, en su mayor
parte chopos lombardoes, sin escasear los elmos
ni fallar las acacias, (ilos, sduces, caslafios,

nogales, [resnos v algunas olras especies, cuyo

namero es inUlil presentar en delalle.
Los irboles plantados se han estraido de los

viveres en nimero de 22.605, y los restanles
hasta completar los citados 30.400 se han sa-
cado de estaca de los drholes viejos, algnnos,
solo en 1859, comprados @ particulares y ad-
quiridus otros pocos de los viveros del Ayun-
tawmientn de Birgos.

Para que los viveros den el ennveniente
resullado, han sido beneficiados con alonos v
se han mejorado sus condicionos de riego , des-
tinando para su cultivo un guarda elegido entre
los peones camineros vy capalaces mas anlizuos
y mas idéneos que por su edad, circunstan-
cias y servicios prestados, son mas propios pa-
ra este destino, (ue desempeian en general
con laudable aficion .y celo, auxiliados solo en
circunstancias y cstaciones convenientes poral-
gun peon auxiliar, segun la eslacion v condi-
ciones del vivero. .

Ademas de la mejora de los viveros, va
existentes hace algunos anos, se ha cstableci-
do en la nueva carretera de Valladolid 4 Soria
y en las inmediaciones del pneblo de Fuente-
cen, olro uuevo en escelentes condiciones de
calidad v situacion . aprovechando los terrenos
conliguos & la carrelera, espropiados al ejecn-
tarla, sin (que haya sido menester desembolso
alguuo por parte del Estado ; y consigniéndose
en el ano v medio que lleva de cullive una
vegelacion lozana y el poder sacar para ¢l aio
inmediato arboles ya propios para el trasplan-
le en la carrelera.

Por lo dicho se vé que el fin que se trald
de alcanzar v las medidas adoptadas para con-
seguirlo han sido las mismas que se despren-
den del espiritu de la Real orden de 4 de di-
ciembre Qitimo ; ¥ que por consecuencia el re-
sultado practico en esla provincia, una de las
de mayor estension Lerritorial y mas longitnd
en carreleras , evidencia ya lo que de su oh-
servancia puede esperarsc.

Una dilerencia tan solo exisle entre lo gue
dispone la espresada Real orden, y lo que ha
sido convenieunte eslablecer en esla provincia.
La vigilaacia de los viveros que encomendada
a un solo individuo, llevaria consigo mucho
tiempo perdido por la larga distancia gue_ se-
para unos de olros, ha sido eucomenfl:}dzt a los
respectivos Sobrestantes, que al visilar fre-
cuentemente los trozos, 1o hacen tambien d los
viveros, comprobandose la cx:xclil}ul de estas
visitas y de las drdenes que comunican con ar-
reglo i las instrucciones que reciben, por me-
dio de las libretas y diarios de operaciones.

Ademas, para oblener un conocimienlo
exacto del vivero, de las vicisiludes del arho-
lado, de las siembras vy plantaciones que en él
se ‘hacen y de los gaslos que origina, se ha
llevado conslanlemente un estado en la forma
que se consigna en el estado mum. !, Y ade-
was una libreta de jornales, intervenida per el




