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ARTE DE LAS CONSTRUCCIONES.

Bajo este epigrafe publica L'annde cien-
tifiqgue et industrielle una Memoria de las
importantes obras del Istmo de Suez, que

-creemos sera leida con gusto por nuestros
suscritores.

APERTURA DEL ISTMO DE SUEZ.— ESTADO
ACTUAL DE LOS TRABAJOS.

La apertura del Istmo de Suez, no puede
va ponerse en duda. En el afio de 1862 Mr. de
Lesseps decia & la Asociacion polylécnica, (ue
en doce 6 quince meses el canal maritimo gue-
daria enleramente abierto para la navegacion
de los barcos de poco porte, y dentro de lres
aitos en disposicion de salisfacer las necesida-
des de la gran navegacion. Para llegar & esle
resnllado, 1a Compania del Canal de Suez, ha
tenidn qne desarrollar lodos los medios que sus
abundantes recursos la permitian emplear. Va-
mos d dar una resena del estado de los trabajos
terminados.hasla el dia para la ejecucion del
Canal'de Suez, v de esle modo podra verse que
los resultados obtenidos han sido proporciona-
les & los poderosos esfuerzos y 4 los abundauntes
gaslos (ne ha exigido esta obra desde su prin-
cipio, )

El primer objelo que llamd la alencion de
Tos autores de esla colosal empresa, fué llevar
d aquel desierlo el nimero considerable de ope-
rarios que la obracxigia, v procurarles cuanto
pudieran necesitar. En cualquiera otro punto,
donde se reunen trabajadores, por las carrete-
ras, los caminos de hierro v las vias navegables,
se abaslecen estas poblaciones improvisadas, y
de Lodas partes acuden los recursos que pro-
porciona una sociedad bien organizada. Pero en
aquel desierlo. ha sido indispensable crearlo
todo, y todo se ha creado en efeclo, para po-
der asegurar el bicnéstar de cuarenta mil hom-
bres. Veinticinco mil operarios han estado em-

pleados en el afio 1862, y en 1865 este nu-
mero se elevara 4 cuarenta mil.

En 1855, cuando se organizé la Compania
idel Canal, llamo la atencion del Virey de Egipto
la situacion de los trabajadores en sus Esta-
dos. Era esta, casi la misma que nos presenta
la Biblia en la época de los Faraones. El pue-
blo Egipcio, en efecto, manteniéndose con poco
y conlentandose con un salario insignificante v
algunas veces nulo, eslaba desde hace siglos
habituado a someterse & los mas rudos trabajos.
No se tenia ningun cuidado respecto de sus ne-
cesidades ni de su conservacion; en lal estado
la mortandad de los obreros debia ser, y era
en efleclo muy considerable, Hace cuarenta
anos, por ejemplo, que en la apertura del Ca-
nal de Mahmoudich perecieron en algunos me-
ses mas de veinte mil hombres.

El Virey no podia renunciar al método de
reclulamiento empleado hasla entonces para los
trabajos publicos, sin provocar la esterilidad
del Egipto. Quiso mejorar las condiciones del
trabajo y al mismo liempo la suerte de su pue-
blo. Con este propésito distribuyd desde 1855
entre -los cabezas de familia todas las tierras
disponibles , de las que el gobierno hasta en-
tonces, habia lenido la propiedad ¥ el mono-
polio.

A parte de los favorecidos con esta distri-
bucion existia ademds una nucva generacion
qne ha llegado hoya la edad adulta, cnya exis-
tencia depende de su trabajo v dcl salario que
es su frute. A esla poblacion, que es de 400 &
500,000 hombres, el gobierno exige la presta-
cion personal, y de este modo puede subvenir
3 todas las necesidades sin perjudicar al culti-
vador y sin robar 4 la agricultura los brazos
que la son mas utiles. Despues de hober com-
prendido la apertura del Istmo de Suez en el
nimero de los trabajos de utilidad publica, el
Virey, autorizé & la Compania. del Canal para
reclutar sus obreros entre la espresada pobla-
cion. ‘ - . ’
El reclulamiento se verifica de esla manera:
Un cicrlo nimero de mozos. elegidos en cada
pueblo marchan.al sitio de las obras dirigidos

v mandados por sus cheils {jelcs). Estos vigi-
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lan el trabajo hajo las ordenes superiores del
agente del Virey Ismail-Bey, que estd encarga-
do tambien de velar por su bienestar, por el
cumplimiento de las clausulasdel conlrato y por
¢l orden en las obras. Es, pues, el .interme-
diario para todo lo que concierne al servicio en-
trelos indigenas y los empleados de la Compi-
fiia. Eslos no pueden por si mismos imponer a
los fellahs ninguna especie de castigo. La im-
posicivn esla esclusivamenle confiada al refe-
»rido Ismail-Bey. .

Los contingentles de fellahs se renuevan ca-
da mes. Llegados al silio se distribuyen en el
terreno por destajos, que se gradnan a 30 me-
tros de desmonte de tierra por cada hombre,
idlespues de lo cual los conlingentes quedan en
libertad de volverse & sus pueblos. Concluidos
los destajos se reune a estos hombres y se pro-
cede 4 su pago segun el trabajo que cada uno
ha ejecutado:

La Compaiia paga sus trabajadores direc-
tamente y en metdlico, ademas las suministra
viveres de lodas clases. Asi es, que se cuenla
por centenares de miles de kilogramos la ga-
llela que se trasporta cada mes a la trinchera
de El-Guisr. El servicio especial de la inten-
dencia es dirigido por un antiguo intendente
mililar francés que cuida de las provisiones de
lodos los almacenes.

El metro cibico de desmonle se paga a 40,
50, 60 cénlimos, segun la naturaleza del ter-
renod, y es un precio suficienle para nn arabe.
No lv seria, es cierlo, para un enropeo ¢ue
esla acostumbrado a vivir mejor; pero los fe-
llahs preficren vivir al aire libre, que en las ca-
hafas que se les ha conslruido ; con un poco de
galleta, lentejas y cebollas se alimenlan 3 su
gusto y se consideran felices. El obrero egipcio
que vuelve a su pueblo con 8 6 10 francos des-
pues de haber concluido sudestajo meusual se
cncuentra bien retribuido.

Cuando se llegé 4 Lener asegurado el tra-
bajo personal y el acopio de provisiones, se dio
¢l primer golpe de azadon en la playa entlon-
ces desierla de Port-Said, en el afio 1359.

La ejecucion del canal de Suez comprznde
dos ordenes distintos de trabajos.

1.° La ejecucion de un gran canal navega-
ble entre los dos mares.
2.° " La de un canal de agna dulce.

El canal maritimo esta destinade, como cs
sabido, & abrir entre el mar Rojo y el Mediter-
rianes una comunicacion navegable. El canal de
agua dulce liene por objeto unir 6 ligar el ca-
nal maritimo 4 todo el valle del Nilo, para ase-
gurar durante el tiempo de los trabajos la ma-
nutencion a los obreros, y proveer al riego de
las lierras conforme se van poniendo en cul-
livo.

Nos ocuparémos desde Inego del canal ma-
rilimo, indicando las dificultades que ha pre-
senlado y presenla todavia su apertura; haré-
mos lambien conocer el eslado de las comarcas
4 través de las que va & pasar este canal, y el
de los trabajos en la actualidad.

De Port-Said, sobre el Mediterridneo, a
Suez, sohre el mar Rojo, el canal maritimo se
estendera de Norle 4 Sur en una linea de 150
kilémetros. De estos 150 kildometros, 100 estian
por debajo y solo 50 por encima del nivel del
mar. Los 100 kilomelros del trazado que eslan

por debajo del nivel del mar se distribuyen de
este modo: ‘

Estension del lago Manzaleh. . . 38 kil.
del lago Ballah. . . . 44
del lago Timsah., . . . 8
de los lagos Amargos. . 40
Total. . . . . 400

Los 50 kilometros que eslan por encima
del nivel del mar se distribuyen de la manera
signiente:

Dunas de Ferdane v trinchera de El-
Guisr , entre los lagos Ballah y

Timsah. . . . . . . . . 14Kkil
Trinchera del Scrapeum entre el lago  ~ -

Timsah y los lagos Amargos. . . 12
Llanura de Suezentre loslagos Amar-

gosyel mar Rojo. . . . . . 24

Total. . . . .
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Delerminadas estas circunstancius por los
Ingenieros, los trabajos de canalizacion se di-
vidicron en dos secciones. La 4.® se estiende
de Por-Said al lago. Timsah; la 2.* del lago
Timsah & Suez. Todos los esfuerzos de la em-
presa se han empleado hastaaqui, casi esclusi-
vamenle en la primera de eslas secciones. No
se piensa emprender la segunda hasla la cam=
pana de 1863 ; habiéndose hecho hasta ahora
los estudios preliminares, y preparado los cam-
pamentos de los trabajadores .y ¢l estableci-
miento gencral de las obras.

La 1. seccion de Port Said al lago Timsah
preseunlaba graves dificnltades ; de ellas depen-
dia el éxilo de la empresa. Podemos decir
hoy qne estos obhsticulos han sido salisfacto-
riameule vencidos,

Los principales puntos de esta scccion son
Port Said, solire ¢l Mediterraneo., Bas-el-Ech,
Kantara, Ferdane y la trinchera de El Gnisr.
Forma un desarrollo de 66 kilometcos que va-
wmos a describir. * :

Port Said era en 1859 una playa batida por
las olas del mar, y desierla hasta tal punto,
que los primeros trabajadores Luvieron que
acampar bajo liendas. Fué necesario facilitar
desdelnego la comunicacion con el m.xr, pues-
to que por Port Said tedo el istno debia re-
cibir de Europa las mdquinas, los materiales
v lus dtiles para los trabajos. En 1860 se es-
tablecié un faro, y un muelle sobre pilotaje que
avanza 450 metros dentro del mar, para obte-
ner una profundidad de 5*,50.

En scguida se instalaron lodos los lalleres
necesarios para tan vasla empresa. Se vio hien
pronte funcionar una sierra de vapor, eslable-
cerse nna fundicion, talleres para reparaciones,
caldereria , carpinteria, yn taller de
ehanisteria, maquinas destilatorias, panaderias
etc. Estableci¢ronse tambien vias férreas parael
trasporte de los maleriales desde su desembar-
que en el muelle, de cuyo punto se dirigian‘por
lierra hacia diversos puntos. Todos estos tra-
bajus se llevaron @ caho con lal aclividad que
en el mes de enero de 1361 se contaban en
Port Said trece caminos de hierro'en una es-
lension tolal de 4.500 metros. ‘Desde 1.° de

herreria,

. Topeos 5 un afo- despues en abril de 1862,

1,200 son europeos. - - -

marzo 1361 al 1.° marzo 1362, 260 bugues ha-
bian desembarcado mas de 40.000 loudadus
de materiales de todo género.

~'El muelle de desembarque de que hemos
hablado, siendo al poco tiempo -insuficiente,
se construvo en el mar & 1.500 metros de
ta costa un islote de 60 metros de largo por
20 de ancho, formado de pilotes de hierro,
hincados en el fondo v sosteniendo un piso de
madera’, sobre el cual se fijaron dos grias de
vapor, los espacios intermedios entre los pilo-
les se rellenaron con:escollera. Ahora se tra-
baja para unir esle islote al muelle anligno
que parte de lierra, para lo cual se eslan arro-
Jjando al mar y en esladireccion grandes pic-
dras. Cuando se haya construido esta escollera,
el mueile occidental de Port Suid tendra una
longitnd de 1.500 metros.

I puerto propiamente dicho ha sito objeto
de trabajos importantes. Se han ejecutado mu-
chas darsenas, una de ellas la del Arsenal, lic-
ne una estension de 150 metros de longitud y
125 de latitud : la profundidad es de unos dos
metros. El trasporte de los materiales se elec-
waa entre los diversos tlalleres por- medio de
caminos de hierro y por un canal que los cn-
laza. Por allimo, el mountaje.de las dragas se
verifica en las darsenas del Arsenal.

La cindad de Port Said toma cada dia mas
importancia; esta edificada entre el lago Men-
zaleh v el Mediterrdneo, defendido por pilota-
je a2™,50 por encima del nivel del mar. Los
terraplencs se han hecho en parle, con el pro-
ducto de los dragados en una estension de cer-
ca de 55.000 mictros cuadrados. Conforme se
van construyeado habitaciones, las ocupan los
trabajadores y al mismo l_lempo al lado de ellas
se multiplican los gourbis arabes. En abril de
1861, por ¢jemplo, la poblacion de Port Said
se elevaba escasamente a 41000 habilantes,
entre lss cuales se contaban de 300 4 350 en-
ha-
bia 1000 curopeos v 2 6 5000 drabes. Actual-
menle se puede graduar la poblacion letal de
la ciudad en 5.000 habitantes, de los que

Si dejamos la ciudad para seguir el trazado’
. o
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del canal, vemos que de Port Said & El-Fer-
dane, es decir,-en una longitud de 52 kilome-
tros, esle trayecto esla siempre cubierto de
agua en el lago de Menzaleh, mientras que
solo se inunda en una parte del afo {en las
mayores avenidas del Nilo) en la eslension
fjue atraviesa el lago Ballah. A consecuencia
ide esta circunstaneia la apertura de la primera
pavte del trayecto del canal que se encuentra
cn el mismo lago Menzaleh, ha sido objeio de
grandes obstaculos. Era muy dificil practicar
los desmontes en secoen un lerreno constan-
temiente impregnado de agua, v ademas las es-
cavaciones con dragas se hacian impracticables
it cansa de la poca profundidad de las aguas.

Para vencer eslas dificnltades se subdividio
cl trabajo, estableciendo nn primer campa-
nmento en Bas-el-Ech, es decir, & 16 kilome-
tros de Porl Said ; otro en Kantara entre los
Jagos Menzaleh y Ballah; y un tercero en El-
Ferdane al pi¢ de la trinchera del Guisr. En-
lonces se empezo la apertura, no del verdadero
canal que tendra 56 metros de ancho, sino una
sencilla acequia maritima de un ancho de ocho
metros v de una profundidad de 4™,20. Esla
acequia se abrio entre Port Sail y Bas-el-
Ech, y sucesivamenle se continud por Kanta-
ra hasta El-Ferdane. Ademas de que esta ace-
quia es el principio del canal proyectado, era

indispensable desde luego para el abastecimien-.

to continuo de los campamentos del desierlo;
y conslitnve una via de trasporle cconémica
que facilita el paso & las embarcaciones del
servicio de las obras.

Desdc el mes de mayo de 1861, Port Said
vy Kanlara se comunican por esla via; en el
mes de diciembre siguiente se abwio a la cir-
culacion la prolongacion hasta El-Ferdane. En
muchos puntos s¢ ha profundizade y ensancha-
do esla cscavacion, v este trabajo se continua
en toda la linca del lrazado, para el enal se
han colocado muchas dragas en la linea que
alraviesa el lago de Menzaleh. Los desmontes
trasportados por chalanas son vertidos dircc-
tamente en las orillas para formar en el tra-
vecto del canal un malecon & cada lado de
dos melros de elevacion. La distancia entre es-

tos malecones es de 56 metros en la linea del
agua. Esle inmenso trabajo se halla lerminado
hasta Ferdane, y la vista del viajero puede
desde esle ullimo punto figurarse hasta Port
Said, el desarrollo del canal con sus definiti-
vas proporciones. .

El establecimiento inmediato de los maleco-
nes ha tenido la veutaja de aislar el canal en
su travesia por los lagos Menzaleh y Ballah v
ponerle & salvo de las crecidas que ocasiona
la inundacion periddica del Nilo, 6 las invasio-
nes del mar. ’

Independientemente de esle primer canal
Lrazado 4 lo largo de la orilla egipcia 1 occiden-
tal, otro canal de 20 metros de ancho y de
1%,50 de profundidaid, esta 2 punto de termi-
narse en el lado de la orilla asiatica  occiden-
tal. Servira para proporcionar mas facilidad al
paso de las embarcaciones que tomarin esta
via para dirigirse al desierlo, en tanto que en
el otro canal las dragas funcionan sin impedir
la navegacion. Las dos acequias comunican en-
tre si por varias cortaduras trasversales, que
serdn sucesivamente rennidas y este trabajo
formard mas tarde el gran canal definitivo.

El campamento de El-Ferdane esta siluado
al pié¢ de las dunas de este nombre, a las que
signe la trinchera de El-Guisr. Esta trinchera
esla en una meseta ondulada de cerea de 8 4 9
kilometros de longitud. Sumayor altura se ele-
va solamente en un sitio & 19 metros por encima
del nivel del mar, y desciende en la parte mas
baja hasta 4™,47. Laalwura media es de 10™,50.
La de las dunas de Ferdane no tiene mas que
4 metros.

Se puede apreciar por eslas cifras la im-
porlancia del ndmero de metros cibicos que
hay que remover para oblener el verdadero
canal de navegacion que tendra, como hemos ,
dicho 56 metros de anchura y 8 metros de pro-
fundidad.

Estas dimensiones, sobre todo la de la pro-
fundidad, aunque parezca insuficiente no lo es
en efecto. Las embarcaciones mayores de la
Compaiia peninsular y oriental, que hacen cua-

% Lro veces por mes la navegacion entre la China,

las Indias y Snez, no calan mas que de 62 7
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melros. Esta es ademas la profundidad de la
mavor parte de los puertos del mundo; ycomo
las embarcaciones deben eslacionarse en los
puertos para hacer las operaciones de carga y
desearga, miientras que no tienen mas que re-
correr el cunal maritimo, es inutil por consi-
guiente dar al canal uaa profundidad was gran-
de que Ia de los puertos.

La anchura de 56 metros es tambien muy
suliciente. Los mayores vapores de ruedas lie-
nen, con los tambores 17 meltros lo mas de la-
titud ; los de hélice son lodavia mas estrechos.
Dos barcos de muchas toneladas pueden pues
cruzarse dejando entre si un espacio por lo
menos-igual 4 su anchura,

En la campaina de 1860 a 1861 se atacaron
las dunas y la trinchera, pero el trabajo tomd
su complelo desarrollo durante la campaina de
1864 4 1862: 10.000 hombres, luego 15.000
v por ultimo 20.000 y 25.000 han estado re-
<concentrados en esla parle del Istmo.

Con el azadon-Egipcio y el couffe {especie
de cesto para trasportzr las tiereas) los fellahs,
en el espacio de algunos meses han desmonta-
o la trinchera por completo.

Sole se tralaba ahora, segun hemos diche,
e abrir una pequeiia via navegable, que debia
lener en este trozo dos metros de profundidad
v una latitud de 45 metros. El desmonte desde
{as dunas de Ferdane hasta el lago Timsah, se
ha dividido en seis lajos. Hacia el fin dela ulli-
ma campaiia, el producto medio de las escava-
ciones se elevaba mensualmente a 500 000 y
550.000 metros cubicos, ytloda estalarga ace-
quia, imdgen redacida del futuro gran canal,
estd lerminada.

Con eslas condiciones de trahajo se ha podi-
do, en el mes denoviembre de 1862, introducir
fas aguas del Mediterraneo en el lago Timsah.
El 18 de dicho mes la inauguracion de este
primeritrabajo se celebroen Timsah por M. Les-
seps, Presidente fundador de esta gran empre-
sa. Todos los periddicos hicieron conocer al
publicoe este impprlanie suceso que resuelve el
problema del trazado del canal de Port-Said a
Timsah y no deja ya duda sobreel éxito defini-
tivo de la obra, puesto que en los tiempos an-

tiguos un canal ha funcionado cuatro veces en-
tre el lago Timsah y el mar Rojo, es decir, so--
bre la dltima parte de la linea.

Eu restimen, el trayecto de la acequia ma-
rilima navegable esta establecido aclualmente
en los 66 primeros kilometros, formando con el
del Tago Timsah un total de 74 4 75 kilomelros.
Esta via se ha de prolongar en los 536 kilome-
tros que separan el lago Timsah de Snez de los
cuales se cuentan 12 kilomelros del lago Tim-
sah @ los lagos Amarges y 24 hasta Suez. Este
ultimo trezo estd casi todo al nivel del mar.
Estos trabajos seran el objeto de la campaia
actual 1862 4 1863.

El lago Timsah, que separa la parte del
trazado ya surcada por el pequefio canal mari-
timo de la otra parte que se¢ halla en curso de
ejecucion, esla destinada para servir de puerto
interior. Una ciudad se eleva ya ensus orillas, v
se cuentlan veinte manzanas de casas. Esta cin-
dad que toma el nombre del lago , se construve
con arreglo & planos estudiados de anlemano.
Anchos boulevares plantados de drboles, calles
con verandas continuas, dan un aspeclo i la
cindad a la vez europeo y oriental.

A distancia de algunos kilometros de Tim-
sah se encuentra la cindad arabe del Seuil que
cuenla una poblacion de dos mil almas. Hay en
ella-una iglesia catolica, una mezquita y nu-
merosos talleres de loda especie. '

Muchas construcciones imporlantes se han
verificado tambien en Kantara y en Ferdane.
En la primera seccion de los trabajos que aca-
bamos de referir, el viajero encuentra cinco
cindades 6 pueblos, que son: Port Said, Kan-
tara, Ferdane, El Guisr y Timsah.

B.
(Se conlinuara.)

————— <> S E——————

PARTE OFICIAL.

99 de Enero. Real érden declarando definitivamente
caducada la concesion del ferro-carril de Quintanilla-de
las Torres 2 Orbo; y disponiendo que se otorgue de



