ANO XI

DE LA PUBLICACION.

REVISTA DE OBRAS PUBLICAS,

NUMERO 4.

ANO I

DE LA SEGUNDA SERIE.

CONSTRUCCIONES CIVILES.

De la Memoria del anteproyecto de re-
forma interior de Madrid estudiado por el
Ingeniero D. Ildefonso Cerda estractamos a
conlinuacion lo mas esencial del capitulo
en que trata de la calle y sus condiciones.

¢Qué es la calle? Porque es preciso no
confundir, antes conviene sobre manera dis-
tinguir los diversos servicios que presta la ca-
lle, la cual aun cuando en el lenguaje comun
se la dislingue con el nombre de via publica,
conio lo es realmente, es lambien un verda-
dero antepativ de las casas 4 ella contiguas.
'Si nos remontamos al origen de la edificacion
enconlrarémos que la calle anles de ser via
publica ha sido la via ¢ sendero particular de

la casa & que esta pegada, v i la

-

cual presto
desde el momento mismo de su construccion
los Imporlantisimos v especiales servicios de
suministrarle luz, aire, vislas v medios dees-
portacion ¢ importacion de aguas polables, de
las pluviales y de las de menaje, servicios sin
lus cuales habria sido de Lodo punto imposible
que la casa como morada del hombre pudiese
subsislir.

Es muy sensible y doloroso para la ciencia
que la costmmbre de llamar 4 la calle via publi-
ca haya hecho olvidar hasta el presente este
olro deslino tan ulil, tan imporlante, tan esen-
cial vy necesario que liene en lodos los paises
del mundo y en todas las naciones, aun las mas
biarbaras, inclusos los pueblos mahometanos
cuva vida privada, escesivamenle concenltrada
cn el interior del hogar doméslico, no puede
conlenerse denlro de él hasla el punto de no
necesilar del patio delanlero que & la casa su-

ministra la calle para cierlos usos indispensa-
Tomo X1I.

bles 4 1a naturaleza del hombre, que no alcan-
zan 4 cambiar los hdbitos, costumbres y preo-
cupaciones de la educacion. Y es doloroso, por-
que de no haberse considerado bajo esle con-
ceplo la calle, han emanado y estan emanando
perjuicios ¢ injusticias sin cuento, que si bien
no aparecen hoy con toda su deformidad y re-
pugnancia, se comprenderan lan luego como
se haya difundido el convenciwiento de que la
calle, ademas de ser via publica, es un apén-
dice v complemeunto indispensabilisimo de la
casa que a sus bordes se levanla.

Tanlo es asi, como que la casa, aun antes
de ser construida y en el acto mismo de cons-
truirse , no puede pasarse sin un patio dende
se colocan los andamios y se preparan todos
los materiales de construccion. Asi es que
cuando ocurre un derrilo 0 una nueva edifica-
cion, ni una ni otra de eslas obras puede lle-
varse & cabo sin imponer & la calle la servi-
dumbre de valla y otras no menos molestas vy
embarazosas para el lransilo publico; servi-
dumbres gue no podrian consenlirse ni tolerar-
se hajo ningun conceplo, si la Administracion,
guardadora de los derechos y de los inlereses
publicos, no comprendiese inslinlivamenle ese
vinculo de union inseparable quc exisle entre
la casa y la calle, y que viene & formar de las
dos una especie de entidad, que no destruye
bajo ningun conceplo la viabilidad. i()jala que
asi como la Administracion reconoce esle prin-
cipio de union que invocan los propielarios al
tener que emprender el derribo y reedificacion
de sus casas, no lo olvidasen eslos en jusla y
debida reciprocidad cuando la Administracion
lo invoca para pedirles en nombre del bien pt-
Dlico algun pequeio sacrificio!

De todos modos es la verdad que la calle
debe ser considerada por todo facullative en-
cargado de esludiar el proyeclo de reforma, en-
sanche 6 fundacion de una ciudad, bajo el do-
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ble concepto de patio 6 anlepatio de la casa y
de via piblica.

A fin, pues, de que pueda llenar enllsl}nc-
loriamente los servicios que bajo aquellos dos
conceplos estd deslinada & prestar; es condu-
cenle y necesario estudiar y alender en ella las
siguientes circunstancias:

1.° Rumbeo.

2. Anchura.

5. Longitul.

4.° Rasantes.

5.5 Perfil trasversal.

.°  Pavimentacion y subsuelo.

7. Cielo de las calles.

2.° Encuentros y cruceros.

9. Complemento de la viabilidad urbana.

1." Ruwso. El rumbo de una calle tiene dos
ohjelos & cual mas importantes. Bajo un con-
ceplo representa la direccion del movimiento
de circulacion y tiende a satisfacer en este pun-
to sus necesidades; bajo olro conceplo espre-
sa la situacion relativa de la calle con res-
pecto & la meridiana, y su objeto en este
particular es alender & salisfacer las necesida-
des de la habitabilidad. Por mancra que en esta
primera circunstancia de la calle ya encontra-
os el doble ohjelo que esla tiene, lan poco
estudiado hasta ahora.

No tralarémos aquni del segundo conceplo
que se refiere & la habitabilidad, porque liene
un lugar mas oporluno en el capitulo que des-
tinamos & la edificacion, va que en dicho sen-
lido el rumbo de la calle viene a ser nna wis-
ma cosa que la 2sposicion de las manzanas,
por aquel precisa y necesariamente determina-
da. Y como por otro lado pensamos consagrar
buen espacio @ tratar de la esposicion de las
manzanas, por ser un asunto lan nuevo como
importante en el estudio del organismo urbano;
por esto escusamos ocuparnos de él aqui.

En cuanto al rumbo, considerado con rela-
cion a la viahilidad, incumbe al facul
extablecerlo antes de haber estudiado profun-
da y liloséficamente los principales puntos de

partida y de término del movimiento urbano ya ‘

alivo no '

considerado.en si mismo, ya puesto en con-
tacto y relacion con la viabilidad esterior.

Si se trata del ensanche de una pobla-
cion anligua, la primera-condicion & que de-

" be atender el facultativo que la proyecte, al

1

trazar los principales rumbos de la viahilidad
de los nuevos barrios, ha de ser la de poner
en conlaclo facil, cdmodo y holgado estos har-
rios con la poblacion malriz, con dos ohjetos
diferentes pero igualmente interesantes: pri-
mero para dejar espedilas las relaciounes vita-
les que natural y necesariamente han de exis-
lir entre la poblacion nueva y la antigua, que
da, si asi puede decirse, el ser y la vida &
aquella ; y segundo con el fin filosdfico y tras-
cendental de producir la asimilacion y conlu-

. sion de las dos poblaciones, cuya diversidad

tiene el facultativo la obligacion de hacer que
desaparezca lo mas antes posible. Esta no es

-para nosolros, como tal vez creerin algunos,

una cuestion de simple ornato publico: es
cuestion de una calegoria mucho. mas eleva-
da: se trata nada menos que de hacer verda-
deramente ulil y eficaz el ensanche v de que
produzca todos los buenos resulltados que la
Administracion en sus palernales miras ha que-.
rido que produjese al decretarlo, resultados
que mientras la asimilacion por medio del con-
lacto y confusion de la viabilidad no se consi-
ga, serin complelameunte nulos.

El principal objeto que achacamos & lasan-
tignas ciudades proviene, 4 no dudarlo, de
haber admilido sin reflexion ni raciocinio como
bueno el rombo que llevaban las vias preexis-
tentes, como que en todas esas poblaciones
cxisten calles, que por lo regular son las prin-
cipales que conservan todavia los nomlres
que indican los pueblos para los que servian
de camino primilive. Nosotros no aconsejaré-
mos al facultalivo que conlrarie ¢ destruya
estes rumbos, pero si le dirémos que su obli-
gacion es rectificarlos, corregirlos y encami-
narlos & la realizacion del pensamiento que
conslituye ¢l norte de sus estudios.

En upa palabra, los rumbos de las calles
deberan ser en todo caso de lal manera exami-
nados que sin dejar de atender, en cuanto po-
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sible sea, 4 la buena esposicion de las manza-
nas y a las influnencias de los vientos reinantes
mas sanos, satisfaga cumplidamenle 4 las ne-
cesidades de la viabilidad , facilitando comuni-
caciones reclas y desembarazadas enlre los va-
rios cenlros de accion que existan en la ciudad,
Yy entre estos y lodos los barrios de la misma,
ya que la viahilidad es la vida de un pucblo y
fuera injusto condenar al marasmo y por consi-
guiente 4 la nulidad uno solo de dichos barries.

Esto en cuanto a la viabilidad urbana en si’
misma considerada, mas atendiendo que en
este siglo y por consecuencia indeclinable de
nuestra civilizacion, los pueblos no tienen ni
pueden lener unavida aislada, sino que ha de
ser esencialmente comunicativa, y que lo serd
mas & proporcion que la ilustracion y la cul-
tura cundan y hagan senlir mas su influencia;
los rumbos de las calles han de satisfacer otra

necesidad tan esencial al presente, como la cir- |
culacion inlerior, tal es la necesidad de que los :
rumbos de las calles liendan a facilitar un en-

lace intimo, facil v espedito entre la viabili- |
dad interior y la eslerior, ya sea ordinaria ya
perfeccionada. En este particular no debe per-
derse de vista que las eslaciones de los caminos
de hierro forman de hoy mas centros fecundos
de accion y de vida, que influyen é influirin
cada dia mas en la manera de ser de los pue-
blos y en su desarrollo v acrecentamiento. En

i

las preseuntes circunslancias seria una falla gra-
ve & imperdonable eslablecer los rnwmbos de
las calles sin darles como condicion esencial
una direccion conducente 6 enlazarlas comoda-
mente con la estacion 6 estaciones de los cami-
nos de hierro que hubiese en la localidad.

2.° Axcnora.  Tambien la anchurade las ca-
lles tiene dos objclos preflerentes 'y muy alen-
dibles v del mayor iuterés los dos, referente
el uno al servicio de la viabilidad , y el otro a
la satislaccion de las necesidades vy comodidad
de los edificios que por medio de la calle re-
ciben los beneficios de la luz, de la ventila-
cion, de las vistas y de importacion ¢ esporla-
cion de lodo cuante 4 sus moradores [alte 6 de
lodo cuanto les sobre.

Antes, empero, de pasar 3 'la delermina-
cion de la anchura que deberan tener las calles,
se ocurre la pregunla de si serd una misma
para lodas ellas 6 si las habra de diferentes or-
denes. ‘ '

Esta cuestion, y la que se refiere a la
determinacion del lado de las manzanas, son
sin la menor sombra de duda, las dos mas
graves y mas capitales que puedan ofrecerse

“al hacer cl estudio del proyecto de una ciu-

dad, v sin embargo esta lo mismo que aque-

! lla se determinan siempre de una manera em-

pirica.

Para resolver esta cuestion observarémos
que es un hecho generalmente conocido, ¥
muy facil de observar por todos los que no se
hubiesen fjado en él, que en las ciudades
exislenles hay buarries delerminados que por
su favorable posicion , por la longitud, orien-
tacion, anchura y pendientes de’ las vias pu-
blicas que las forman, por la allura mas 6
menos grande de los edificios' y por su cons=
truccion especial, porla magnitud de las man-
zanas. y acaso was parlicularmente por la de
los jardines que hay ¢n su iulerior, por la pro-
ximidad de determinados establecimienlos

v

o
cdificios de¢ importancia politica adwinistrati-
va, religiosa, industrial 6 particular, por su
inmediacion 'd cierlos sitios de recreo, por su
proximidad & alguna via de gran circulacion
ordinaria 6 perfeccionada, ete., ele. se han ve-
nido a colocar ‘en el grado de importancia re-
lativa que lienen en la actnalidad. Asi unas de
cstas barriadas son habitadas con preleren-
cia por la clase rica; al paso que otras alraen
particularmente el movimicnto comercial;y las
hay donde se establecen con especial predilec-
cion las grandes fibricas con los obreros en
ella empleados; mienliras en otras se instalan
las industrias al per menor; y finalmeule, en
olras se agrupan mas priucipalmente los esla-
blecimientos que huyen del tamulto de la vida
acliva y buscan los terrenos poco dispendio-
sos. En una palabra, se han formado en el
interior de las eiudades de una manera espon-
lanea y sin reconocer-otro mdvil que la con-
veniencia 6 el interés particular, varias subdi-
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visiones de poblacion que todas ellas lienen su , vemos en las existenles y que al parecer jus-

razon filosofica de ser. Eslo naluralmente da | lifican la diversidad de anchura de las.calles?

lugar & una mayor animacion, 4 una actividad 1 ¢Hay en la Administracion algun medio pode-
mayor, & un movitaiento de circulacion mucho ' reso a imponer eslas clasilicaciones y 4 llevar-

mas grande en unos harrios que en otros; lo | las & puntos 6 barrios determinados? Para nos-
cual parece que logicamente reclama lambien I otros esta fuera de toda duda, que al hacer el

para toda ciudad que nuevamente se construva | proyecto de una nueva poblacion, lo tnico que

la adopcion de varias calegorias de calles cla- | en su-trazado puede preverse, es la silnacion
sificadas por sus diferentes anchuras. !

I € imporlancia de las vias de gran circulacion
De ahi sin duda han tomado algunos pié . ordinaria y perfeccionada; pero en cuanlo a la
para dar cierla apariencia de razon y de con-

importancia relativa que las vias de circulacion
veniencia 4 su proposite de imprimir movilidad

urbuna puedan lener entre si en el porvenir,
al dibujo 6 plano de las mismas, por medio de

en cuanto a la siluacion & importancia de log
calles de anchuras diferentes, combinando las | centros arlificiales de aclividad urbana, se es-
lineas como en un cuadro de geomeltia recreali-

1d en la imposibilidad mas absoluta’ de fijarlos
va, de manera que haga algun contrasle, que | préviamente.

si puede alhagar la visla malerial de los pro-
fanos y caplar momentineamenle sus aplau-
sos, produce el electo contrario cuando se exa-

mina su funddmento d la luz de la filosofia y de
la razon.

Nosiendo, pues, posible delerminar a prio-
ri'el grado de importancia que tal vez lengan
en lo venidero cierlas calles vy plazas, no exis-
tiendo por olra parte derecho alguno en el fa-
cultativo ni en la Administracion para aumen-
tar 6 disminnir actualmente la importancia de
unos lerrenos en perjuicio de olros, ni mncho
menos al establecer condiciones desiguales de
salubridad en las habitaciones, por efecto todo
ello de la auchura desigual de las calles; nos
hallamos naturalmente conducidos por razones
incontestables de ciencia, de equidad y de jus-
licia, al mismo liempo que por consideraciones
econdémicas v administrativas al alcance de lo-
dos, 4 admitir y establecer de una manera ab-
soluta, laigualdad de anchura para todas aque-
llas calles que no tengan mas objelo que la
viabilidad urbana. Solo deberan tenerla mayor
que la que se adople para eslas vias, los gran-
des cruccros que partiendo del cenlro 6 de los
centros naturales de accion de la ciudad, se
destinen 4 la gran circulacion ordinaria 6 per-
feccionada para el interior del pais, pudiendo
lener anchuras desiguales enlre si, segun sea
su imporlancia actual y la probable del por-
venir.

Admitamos, pues, para todas las calles, &
escepcion de los grandes cruceros, la igualdad
de anchura y veamos cual debera ser esta.

Considerada la anchura de la calle como
medio de satisfacer las necesidades de los edi-

En efecto, 4 poco que se pare en ello la
alencion, no podra menos de reconocerse que
la anchura de las calles es una de las variables
que mas directamente influye en la espropia-
cion, esplanacion y construccion, al mismo
liempo que en su conservacion y enlreleni-
miento , que influye tambien, y de una mane-
ra muy notable, en la actividad de la circula-
cion, en el precio de los solares y finalmente
en la salubridad de las habilaciones, y como
todas eslas circunslancias suponen preferen-
cias, privilegios y monopolios artificiales de
unas calles en daiio de las olras, cuando sean
de desigual anchura, y como por otra parte la
mision del facullativo no le autoriza para dis-
pensar aquetlos favores ¢ iuferir estos daios;
de ahi es que por solo estos hechos resulta pro-
bada la necesidad de que sea igual la anchura
para lodas las calles de una ciudad. Pero aun
cuando quisiéramos prescindir de este razona-
nienlo incounteslable, y & semejanza de lo que
se obhserva en las anliguas ciudades, admilié-
ramos el principio de la designaldad de anchu-
ra en las calles, ;estaria en nosotros el pre-
veer como se efecluardn cn una ciudad que'se
provecle, eslos agrupamientos diversos que
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ficios a4 ella pegados, bastara que sea para cor-
responder debidamente & aquel importantisimo
objelo ignal 4 lo que exigen de ella las necesi-
dades de la viabilidad, por manera que eslu-
diando y. estableciendo cnal deba ser para el
servicio holgado de la viabilidad, tendrémos
resuello el problema acerca de la que conviene
que sea para el servicio de los edificios. Vea-
mos, pues, cual debe ser esla anchura con res-
pecto a la viabilidad.

Toda via pablica ordinaria debe satisfacer
simultineamente y con enlera independencia,
dos necesidades capitales; primera la de lalo-
comocion pedestre del hombre, y segunda la
de los animales y vehiculos que por dilerentes
medios emplea en su servicio. En ‘poblaciones
civilizadas, donde la dignidad del hombre, cual-
(quiera que sea su posicion social, es siempre
respetada, seria un absurdo cruel obligarle a
andar confundido con los animales y carruajes,
esponiéndole & conlinuos riesgos. Asi vemos
qué el primer cuidado de las administraciones
ilustradas, ha sido seiialar en las calles de las
grandes poblaciones, donde la viabilidad es en
lodos conceplos y por todos los medios suma-
smenle acliva, caminos separados para: los pea-
tones y para las caballerias y carruajes.

Debe, pues, loda calle lener un arrecife
para estos ullimos, y aceras auno v otro lado
para todos los peatones. Este ha sido el primer
paso dado por la civilizacion como tributo de
homenage rendido a la dignidad del hombre;
pero no ha sido el daltimo. La cultura y el na-
tural deseo de mayor comodidad que de dia en
dia acrece en el mando civilizado, exigen una
separacion enlre los mismos peatones. En efec-
lo, los hay entre estos y abundan en las gran-
des poblaciones, faquines, mozos de cordel y
olras personas que se dedican a trasporlar efec-
los y bultos, ya a cuestas ya por medio de pe-
queiios vehiculos. Pues bien, a eslas personas
que no por la humildad de su profesion 6 tarea,
deben ser cousideradas indignas del respelo
que al hombre se debe, no se las puede con-
denar & marchar por medio del arrecife, por
entre los carruajes y caballerias, y al propio
liempo por las molestias v aun riesgos que su

carga ocasiona, lampoco se les puede permitir
que vayan por la acera en perjuicio de los tran-
senntes que ‘van desembarazados & sus diversos
objetos. En medio de eslas conlrarias exigencias
para conceder a la dignidad del hombre lo que

‘de dercche se merece, y @ la comodidad y

seguridad del transito publico lo que no puede
tnegarsele, se hace indispensable destinar & los
pealones cargados una zona viable especial por
donde puedan marchar con mas desembarazo
sin esponerse a los riesgos ‘que en el arrecife
puedan correr, y sin esponer & los demas Lran-
seuntes pedestres a los qne ellos con sus cargas
pudieran ocasionarles.

Resulta, pues, que loda calle para respon-
der a las necesidades de la viabilidad, debe es-
tar dividida en cinco zonas, i saber; una acera
y una contraacera por cada lado y cl arrecifle
en nredio.

No nos detendrémos a calenlar y fijar la an-
chura correspondiente & cada una de estas zo-
nas, ya porque las circunstancias especiales de
cada localidad pueden aconsejar y aun imponer
dimensiones peculiares, y ya lambien porque
la prudencia del faeultativo podrd resolver en
cada caso este problema sin gran dificultad,
porque realmente no la liene despues de’los
precedentes que llevamos esplicados. Solo di-
rémos que i lenor de los calculos que hemos
hecho en diferentes conceplos y bajo diversos
puntos de vista, se ha de procurar que la an-
chura tolal de la calle no baje nunca de 20
melros. .

Ya que lratamos de la anchura de las ca-
lles, no estard de mas que abordemos olra
cuestion que con ella tiene una relacion intima
y de que no se ha tratado hasla ahora, tal es
la de si las calles han de estar limitadas por
lados paralelos teniendo una misma anchura
en toda su longitud, 6 si han de presenlar la
forma abocinada por medio de lados conver-
genles y hacia qué estremo debe estar en todo
caso la trompa de la bocina. Todos los que han
construido 6 proyeclado cindades se han deja-
do gniar en este punto, como en olros muchos
por la prictica de poner los lados paralelos Y
ninguno se ha ocupado.en mollvqr este proce-
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der. Pero nosotros qne creemos que no deben
respelarse las priclicas sin darse anticipada-
nente cuenta de su razon de ser, y sin que se

encuentren justas, antes de adaptar la que nos

ocupa, nos Lomarémos el trabajo de disculirla.

En rigor y hien mirado todo, para los efec-
tos de la viabilidad, las calles no son mas que
caminos, por los. cuales se anda, asi. como los
rios, valiéndonos de la snblime espresion de
Pascal, no son mas que caminos que andan.
Los unos pueden considerarse como los tal-
welks para la circulacion de los habitantes y
transeuntes delas zonas laterales y sus afluen-
tes co una estension mas 6 menos grande, y
los otros lo son de las vertienles y aflneates

hidrograficas que las determinan: aque.llas’

ticnden y confluyen al centro 6 linea de accion
de las poblaciones, al paso que eslos conflnyen
al gran cenlre hidrogrifico del globo que es el
mar. Exislen , pues. entre los primeros Y se-
gundos cierlos puntos de comparacion , cierlas
analogias y conirastes, que es muy del caso
hacer observar.

En las cuencas hidrogrificas los rios & ignal-
dad de pendiente lienen los cinces mas anchos
4 medida que se van aumentando sus aguas con
el candal de los pequeiios rios 6 arroyos que
les son tributarios, v las maximas anchuras
relativas de dichos cauces estan siempre en los
puntos de union de los ciuces afluentes con el
principal. Y andlogamente en las cindades las
calles 6 caminos para la circulacion de la gente
deberian tener una anchura mavor a medida
(ue la circulacion se anmentase por la confluen-
cia de nuevas calles, debiendo ser la maxima
en los puntos de confluencia v de crucero. Pero
supuesto que en las calles de las cindades la
circulacion de la gente no se opera como la del
agua en los rios en un sglo sentido, sino que
se verifiea cn los dos, v lo que en cllas es el
final para la ida se convierte en principio u ori-
gen para la vuelta; de ahi la necesidad apa-
rente de que las calles tengan ingual anchura
desde ¢l principio al fin, & no ser que lodas
cllas se hagan duplicadas, es decir, que sirva
la una para laida y la-otra para la vuelta. Con
todo no hay que desconocer que aun cuaundo la

circulacion se opere en las cindades en los dos

seutidos, es siempre inayor y mas acliva cuan-

Lo mas cerca se hallan las calles del cenlro de
': accion y de vida urhana, y de ahi la razon por
la cual tendrian que ser mas anchas que en Ia
circunferencia 6 -perimelro en el centro de la
poblacion. Por otro lado en el caso de las pen-
dientes desiguales se verifica en los rios que 4
mayor pendienle es mas veloz la corriente y
mas estrecho el ciuce que se necesita para
darle facil circulacion, siendo asi que en las
cindades & la mayor pendiente de las calles de-
bera corresponder una mayor anchura.

Por todas estas razones las calles dehieran
ser mas anchas en el estremo central de la cin-
. dad que en el de entrada por la periferia ; mas
anchas hacia las esquinas que hicia el centro
. de los paramentos de las manzanas; y final-
menle , mas anchas tambien en las rasantes de

mayor pendiente que en las enfilaciones de poca
inclinacion sobre el horizonte.

Con todo, como la importancia'y el valor
de los lerrenos destinados a calles, compara-
dos con la importancia de facilitar la circnla-
cion na es tal que merezca la pena de tomarse
en cuenla, seria ridiculo escalimar la anchura
de las calles hasta sn limite inferior que teé-
ricamente les correspondiera en cada caso de
los indicados, y por lo mismo podemos esta-
blecer que en general lus bordes de las calles
sean siempre paralelos y distantes enlre si la
maxima anchura tedrica que les corresponde-
ria en el caso mas desventajoso de los arriba
mencionados.

La verdadera ulilidad de esns observacio-
nes ledrieas consisle en que por cllas viene i
demostrarse la necesidad de hacer desaparecer
las aristas vivas de las esquinas de las manza-
nas en loscruceros ¢ encuentros, achaflanando-
las lo bastante para dar dla nueva afluencia la
holgura necesaria segun verémos despues.

{Se continuard.)
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