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REVISTA DE OBRAS PUBLICAS,

NUMERO 24.

ANO I

DE LA SEGUNDA SERIE.

REGLAMENTO ORGANICO

DEL

CUERPO DE INGENIROS DE CAMINOS,

CANALES Y PUERTOS.

En nuestro nimero del 15 de noviembre
iltimo hemos publicado el Reglamento apro-
bado por el Gobierno de S. M. para la organi-
zacion vy servicio del Cuerpo de Ingenicros de
Camines, Canales y Pucrtos ; teniamos el pro-
posito de eseribir sobre ¢l algunas observacio-
nes 6 comenlarios que esplicaran los principios
en que se fanda y la doctrina administrativa
que & nuestro entender ha guiado en su redac-
cion, emiticndo nuestra opinion particular so-
bre la importante medida ffue nos ocupa ; pero
habicudo tenido ocasion de ver Ia esposicion de
nmotivosen que la Cowmision de Ingenieros nom-
brada para proponer al Gobierno la reforma
que creyese debia introducirse en ¢l reglumen-
to que venia rigiendo desde el 14 de ahril del
afho 1856, hemos creido que mejor que lodo lo
que nosotros huhiesemos podido escribir era
estudiar dicha Esposicion de motivos y presen-
lar & nuestros lectores los puntos mas impor-
tantes de este trabajo, que es el mismo regla-
mento orginico razonado: con lanla mas ra-
20n cuanto que el proyecto de la Comision
aprobado por la Junta Consultiva de Caminos,
Canales y Puertos, vy examinado despues por
el Consejo de Estado es con algunas modifica-
ciones el que el Gobicrno ha decrelado.

Bases de la reforma.
La Comision nombrada por orden de 5 de

febrero tltimo, para que despues de estudiar
Tomo X1,

detenidamente el asunto procediera & redac-
tar la reforma que exigia el reglamento orga-
nico del Cuerpo de 14 de abril de 1856, to-
mo segun muy acertadamente se le previno,
como punto de partida 6 principal base de este
trabajo, el misnio reglamento vigente & pe-
sar de las variaciones que hubia exigilo en
algunas de sus disposiciones el progresivo des-
arrello de las Obras pablicas; estudiando en
seguida, como encargaba la superioridad, este
mismo hecho, y el de las necesidades actuales
que reclaman una satisfaccion complela y acer-
tada.

En una nacion cuyo estenso Llerrilorio cehi-
do por dilatadas costas de ambos mares, es tan
accidentado como rico de las mas variadas v
eslimadas producciones de la naturaleza ; aqui
donde la poblacion, bastante creciente en €l
dia, llegara a tener unaumento muy notuble,
v anles quizi de lo que ahora es dado prede-
cir, una vez impulsada la apertura v construc-
cion de Lodas nuestras vias de Lrasporte que su-
cesivamerle se irin multiplicando, y cuyafalta
erauna de las principales causas del atraso y
malestar que por lo pasado aquejaban & la Es-
pana, y ahora que la misma ha conocido, por
iin, toda la importancia que merece cuanto se
refiere & lIa mejor organizacion y servicio de
un ramo que tan eticazmente ha de contribuir
a su fulnra y mas sélida prosperidad, tampoco
se puede perder de vista que & mas de las
Obras publicas de esa especie que son el pri-
mario ohjeto delmismo ramo, hay olras mejo-
ras que guardan con ellas grande analogia, v
cuya reunion habra de satlislacer olras necesi-
dades no ménos atendibles, las cuales iran re-
clamando del Gobierno igual ateucion, en un
porvenir que ya se va acercando. .

Mas al abarcar eslos varios objetos , para
descender al eximen de las disposiciones que
al preselile, y en el senlido propueslo, sera

Madrid 13 de Diciembre de 1863.
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mas acerlado y convenienle adoplar , aconseja
la prudencia que se tomen por guia los conse-
jos de la experiencia, tinicos que pueden servir
para dar lailustracion necesaria al asunto. De
otro modo, se procederia & ciegas, 6 sin el
convencimiento y la seguridad que ante todo
la Comision creyé que debia procurar, a fin
de que su trabajo, va que no llevase el sello
de la perfeccion, por lo menos inspirase la
confianza de que habia de ser couducenle para
aleanzar, en lo mas esencial , el resultado por
todos apelecido.

Reglamento de 1836.

Veinte y siete afios van trascurridos, des-
de que con la publicacion del actual reglamen-
to se principié & organizar en Espafia este ra-
wo de la administracion publica, separandose
resuellamente del camino antes seguido, olvi-
dando todas las malas tradiciones, como lo
habian deseado y procurado, aunque en vano,
4 fiues del pasado siglo, algunos esladislas y
repiblicos ilustres, y en los primeros afios del
actual un Ingeniero tan eminente como el ce-
lebre D. Agustin de Betancourt » de cuyas In-
ces, merced a nuestro descuido , tuvo la for-
tuna de aprovecharse Alejandro I de Rusia.

La importancia de aquel’ arranque vigoro-
so, con el que por fin, se abria ala Espaiia re-
generada un porvenir seguro, fecundo y no
lejano, hubo de pasar desaperceibida, cnando
asi asenlaba el solido cimiento de sus princi-
pales mejoras materiales. Desgarrdbase la Na-
cion enlonces con una lucha prolongada vy
fratricida ; las causas que dieron ocasion 4 ella
embargaban el dnimo de las genles mejor in-
tencionadas; todos losrecursos del Tesoro eran
absorbidos por la guerra, v sus consecuencias
inmediatas,, & mas dc agoviar al Gobierno , a
quien tampoco parecia dado ocuparse de olra
cosa, conmovian profundamente a los pueblos
sacindolos del falal letargo en que de liempos
alras 'y por lamayor parte se habian encontra-
do, sumidos en la miseriad en un grande abali-
miento. Por resullado de tantas causas reuni-
das, las provincias que servian de campo a

aquella lucha intestina, sufrieron tanto, que
algunas quedaron enleramente anigniladas. Y
no obslante, una vez dado comienzo a la reor-
ganizacion de nuestras Obras piiblicas, segun
se dispuso por dicho reglamento, forzoso es
reconocer, que muy lnego se fueron obtenien-
do en el mismo ramo, resultados tan palpables
como ventajosos.

Sus resultados.

Se reunieron desde luego los dispersos ele-
menlos que, si bien escasos en namero, eran
apropiados para el mejor arreglo de una admi-
nistracion especial, que no habia conocido
unidad ni sistema eslable hasta enlonces; se
desecharon otros que & mas de inuatiles, eran
muy noeivos, por ser hijos de la ignorancia y
desgobicrno que por tanto tiempo pesaron so-
bre el pais ; se lijaron las hases de uua marcha
mas ordenada, para la iniciativa de los pro-.
yeclos, para su exdmen y aprobacion, para los
métodos de ejecucion de las obras, para la ins-
peccion, contabilidad ¢ intervencion de las
nmismas, se regularizé mucho el servicio de
conscrvacion, 4 pesar de la escasez de los re-
cursos que enlonces y mucho despues pudie-
ron aplicarse & lan privilegiado chjelo; v se
restablecio la prineipal fundacion de Betan-
courl, la Escuela especial del Cuerpo, plan-
leando la ensenanza con todas las mejoras y
adelantamicntos de que & la sazon era suscep-
lible.

Los resullados de Ia nuestra fueron tales,
i los pocos anos, que otras Escuelas anilogas
de mayor anligiiedad, 6 que no sufricron igua-
les vicisitudes, la fueron tomando por modelo
bajo el punto de vista cientifico, no habiendo
ninguna especial de creacion posterior, que no
se haya aprovechado de su csperiencia y resul-
tados, y hasta de un gran nimero de alumnos
que han cursado, aunque no completado sun
carrera cn ella. Logrose, pues, sobre las de-
mds venlajas, la mas importante y dificil de
todas, la de ascgurar desde cntonces el plan-
tel de donde lLibia de salir formado, con todas
las condiciencs requeridas, el personal & quien
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¢l Estado tiene confiadas la preparacion, di-

reccion y vigilancia de las variadas obras v

alenciones propias de su instituto, al cual se
dié en la misma época, con toda propiedad,
su aclual denominacion de Cuerpo de Ingenie-
ros de Caminos, Canales y Puerlos.

Merced a esos principales elementos, tan
oportuna y acertadamente preparados, ha ido
recibiendo despues el personal de (Jue se com-
pone el mismo Cuerpo, un desarrollo, ya que
no suficiente para ocurrir 4 (odas las atencio-
nes de tan vasto ramo, por lo menos bastante
& Henar las mas importantes y necesarias, no
solo del servicio propio del Estado y de lus
provincias, sino tambien del que el Gobierno
pone al inmediato cargo de las compafias 6
cmpresas particulares, por medio de
nes legales.

coucesio-

Por lo tanto, vy antes de entrar
men de las variaciones que el
rollo de las obras ha exigido,
sonal , como cn el ré
pecial servicio,
tado,

en el exa-
mismo desar-
asi en ¢l per-
gimen interior de su es-
sin que por eso hayan afec-
como se veri despues, 4 la par
lituliva y verdaderamente esencial de
nizacion, que en la cilada ¢poca se principio
i plantear, conviene se lomen en cuenta, si-
{uiera sea en globo, los principales resultados
flue & la misma son debidos, & partir desde
Pocos aios despues, 6 sea el ano de 1840, en
que por la mayor parte habian cesado los hor-
rores de la guerra civil pues fué tambien en-
tonces cuando recibio el Cuerpo,
su dltima reorg

le cons-
la orga-

despues de
anizacion, el pequeno vefuerzo
de la primera promocion de su Escuela es-
pecial.

Carreteras,.
Kilometros.
Habia en Espaia (1840) concluidas
pero i la sazon mny degradadas
casi todas.. . ., . .. ... . 5,733
Il. solamente habilitadas.. . . . . . 1,014
: —_—
Torar. . . . . | 4,747
Lus nuevas enteramente concluidas
despues, @ mas de haberse repa-
rado las antiguas , (Mayo de 1862)

i
; arrojan una longitud de. . ., . . .

Se hallan en curso de ejecucion. . .
Hay proyeclos aprobados, mas de. .
Y en curso de estudio. . .

Ferro-carriles.

Nada habia en la ¢poca citada.
Las lineas concluidas y en explota-
cion (1862) miden ya una longitud
de mas de. . ... ..., ...
Hay concedidas otras muchas que
miden.. .. ..., L,

Lineas telegriaficas.

El establecimiento de las primeras
que se planlearon se encomendo &
los Ingenieros del Cuerpo en 1855
Y siguientes aiios.

Su longitud esde. . . . . ... ..

En el de €astilla se abrieron en el
ramal de Campos, y quedaron
concluidos con toda perfeccion
desde 1842 4 1848. . . . . . . .

En el de Urgel de gran seccion y para
riego. .. .. ..

e s e e 4 e e

Navegacion fluvial.

En el Ebro se Lan hecho las obras
para habilitar la navegacion entre

Escatron y los Alfaques, cuya lon-
gitud es de.. . ... ... ...

Para mejorar la navegacion del Gua-
dalquivir, se han ejecutado dos
cortaduras, cuya longitud es de. .

PPuertos.

Antes del reinado presente, so-

lo encinco de la peninsula y
i .

Kildmetros.
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‘ chlc;]vcllon.
en uno de las islas Baleares '
se trabajada en nuevas cons-
truceiones. :

Hoy las 'hay en veinte y un
puertos, 'y de su imporlancia
dan una idea los presupues-
tos respeclivos, cuya total
suma esde. . . . . .

Se han estudiado provectos pa-
ra olros veinte y siele puer-
tos, cuyos presupuestos im-
portan.. . . . . ..

130,000.000

- e e

113,000.000
Faros.

Habia en todas las costas de Ia peninsula y
de las Baleares, en la época citada unas diez y
seis malas luces, la mayor parte locales.

Existen ahora encendidos sesenta y cnalro
Faros y trece luces de puerto, cuyas torres y
edificios se¢ han construido desde sus funda-
mcntos. 1

Se hallan en construccion veinte y cualro y
en estudio setenta y dos; estos ullimos proyec-
tos seran de luces de puerlo, y con doce mas
quedard completo el plan general de ilumina—
cion maritima aprobado en 1847.

‘alizamiento.

Se ha formado un plan general que se ha
aprobado y esta en vias de ejecucion.

Para completar este cuadro, necesario es
recordar tambien otras obras y trabajos im-
porlantes que han llevado @ cabo varios Inge-
nieros del Cuerpo, d suber:

Et gran Canal de Isabel II para abastecer a
Madrid con las aguas del rio Lozoya, las obras
para su distribucion y el alcantarillado de la
poblacion.

El plano de la misma y los proyeetos de
ensanche y de la reforma en su parte interior.

El de igual especie de Barcelona.

Las obras de ensanche y reforma de la
Puerla del Sol, y las de distribucion de las
aguas llamadas de la Fuente d¢ la Reina en
Madrid.

Lzas de conduccion y distribucion de aguas
polables de Valencia.

" Los proyectos de igual especie para Zara-
goza y Jevez.

Las obras, hoy & punte de terminarse , del
varadero de Santa Rosalia en el arsenal de la
marina de Cartagena.

Sin conlar olras obras y mejoras de ulili-
dad y ornato, realizadas bajo la direccion de
fos individuos del propio Cuerpo.

Conviene adverlir que con alguna escep-
cion, los proyeclos de Lodas las lineas de
ferro-carviles ¢que han servido de Dbase a las
concesiones hechds & las Companias empresa-
rias, han sido formados & costa del Estado-, v
por los Ingenieros del Cuerpo, y que son diez
y ocho los que estin en la actualidad al servi-
cio de las mismas, con la autorizacion del Go-
bicrno, siendo entre las lineas conelnidas 1479
kilémetros los que se han construido bajo Ia
inmediata y esclusiva direccion de los mismos.

Es por lo lanto, 1o soto muy notable todo
¢l efecto asi obtenido, sino hasta superior & lo
que racionalmente podia esperarse , no por el
Liempo invertide, sino por ¢l que se perdio por
bastanles anos, & causa de la escasez ¢ insufi-
ciencia de los recursos, y porque realmente
casi fueron neeesarios olros tantos para crear
los demas elementos precisos, pues ni el per-
sonal coulaba mas de unos lreinta individuos
al publicarse el reglamento de 1836,

Agraguese a todo eslo que al mismo tiem-
se han llevado adelante muy considerabes tra-
bajos de estudio y prepuaracion, con los cuales
serd dado, no solo terminar cuanlas obras se
hallan hoy en curso de construceion , sino
plantear sucesivamenle y con un impulso pro-
gresivo lodas las demas mejoras de andloga es-
peciec que nuestro pais reclama, especialmente
cn materia de riegos v demas aplicaciones de
las corrientes de agua & que habia de consa-
grar sus recursos a medida que la generalidad
de las provincias vaya participando del benefi-
cio de las carreteras v de los ferro-carriles ; v
asi sc verd.que en un periodo, relativamente
muy corlo, ‘despues de haber sobrepujado con
mucho & cuanto en la misma linea de wejoras
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maleriales hizo la Espafia durante los siempl‘e{
memorables reinados de Fernando VI y Car-
los 1L, en que se iniciaron sus primeras vias
de comunicacion interior, se lha colocado en
aptitud de multiplicarlas con creciente rapidez
Yy en lodas dirccciones, aflanzando con ellas
una prosperidad y grandeza mas seguras de las
que llegd 4 alcanzar por lo pasado.

Verdad es que & tan grandiosos resnltados
han contribuido principalnente el sosiego in-
terior, que ha permitido & la Nacion desplegar
sus fuerzas morales y fisicas & la sombra de
las nuevas instituciones que la rigen; la mayor
cuantia de las sumas que se destinan de algun
tiempo & esla parle & todas las obras pablicas;
la regularidad con que tambien se vienen sa-
tisfaciendo los presupuestos de gastos del Es-
tado; lu mejor organizacion que asimismo han
recibido la mayor parte de los ramos de nues-
tra Adininistracion ; y sobre todo, el crédito
qued favor de estas mismas circunstancias dis-
frutamos, y mediante el cual han llegado muy
crecidos capilales extranjeros, especialmente
en aywla de las grandes lincas de ferro-car-
riles. Pero injusto seria no confesar al propio
liempo que en proporcion de los recursos que
el Gobierno ha encontrado en el crédilo y en
la prosperidad del pais, necesariamente ha te-
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tro del servicio del ramo ha planteado.

Hoy se reconoce en efecto , y confesarse
debe sin asomo de jactancia, que se desempe-
fan con bastante regnlaridad , y generalmente
con celo laudable, todas las funcioues propias
de los Ingenieros, en los variados servicios
del ya vasto ramo de las Obras pithicas; que son
cada vez mas detenidos y esmerados sus (ra-
- bajos , habiendose reconocido en multitud de
proyectos un mérito cientifico sobremanera no-
table; que entre ellos se manticne muy vivoe ¢l
sentimiento de una honvadez esquisita, y so-
bre todo, el deseo de distinguirse , asi como la
noble emulacion & que se deben construceio-
nes y trabajos dificiles, cuyo esmerado y feliz
término ha valide a bastantes Ingenieros las
mas lisonjeras y mevecidas distinciones que el
Gobierno de 8. M. les ha concedido, sin espe-
rar las mas de las vecesa que la inicialiva par-
ticra de los Jeles del Cuerpo ; que lampoco
hay ya obra alguna de cargo del Estado, que
noe se encuentre suficientemente vigilada ¢ in-
tervenida, bajo el aspecto de los gastos que su
ejecucion ocasiona ; que 4 lodas alcanza asi-
mismo la inspeecion de los Jefes superiores
del Cuerpo, quienes en sus visilas reconocen
todo el servicio, asi en lo persenal, como en

nido que entrar por mucho el Cuerpo de In-
genieros v la organizacion especial de todo el
ramo, para haber logrado la suma de resultados |
que se acaba de bosquejar.

Como instrumento destinado & producir
esos efectos necesarios de su propia aplicacion,
puede cicrlamente descansar el mismo Cuer-
po en la fundada confianza de que, asi Ia Na-
cion como el Gobierno, estaran salistechos de
sus laudables esfuerzos, sin renunciar por cso
al justo deseo de que cada vez sean mayores
los resultados de su inteligénte y celoso con-
curso. Mas tampoco bajo este @Wtimo punto de
vista pucde deeirse que ha dejado de corres-
ponder a lo que el Estado exije de todos sus
servidores , pues mientras ha ido dando aque-
los importantes resullados , son muchas, bas-
lante notables v siempre progresivas, las me-
joras administrativas de todo género que den-

la parte material del ramo; y por Ullimo, que
el mismo Gobicrno se encuentra ahora rodea-
doy asislido de cnantos medios le son precisos
para darse cuenla y resolver con pleno cono-
cimiento de causa las cuestiones facullativas v
econdmicas , asi como las de gobicrno y legis-
lacion, que con frecuencia tiene que abordar
y para las (ue consulta & la clase mas esperi-
mentada del propio Cuerpo en el importante y
ulilisimo ramo de las Obras pablicas.

No fué un clogio & la cluse & que pertene-
cen los individuos de la Comision lo que les
movio i consignar esla ligera indicacion de los
servicios que llevan prestados los Ingenieros,
con la organizacion que les dié el reglamento

de 4856, fué mas bien un dato que procura-
ron lijar, apreciundo con lisura y sin olro gé-
nero de prelensiones , el justo valor que le
correspounde , puesto que sin dispula es el he-
{ cho mas culminante de todos los recogidos por
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esperiencia , y que por lo mismo debe servir
de norte, con las demas consideraciones del
caso, para determinar acertadamente el senti-
do y la esteusion de las reformas queen aquel
conviene introducir.

Ficil le hubiera sido 4 la Comision demos-
trar que en lo que se lleva dicho hasta aqui,
Icjos de toda exageracion, habia procurado en-
cerrarse en los limites de lo cierto, juslo y ab-
solutamente necesario, pero lo creyo de lodas
maneras ocioso, cuando se dirigia al Jele del
cenlro direclivo en que radican numerosas ¥
concluyentes pruebas de cuanlo se acaba de
indicar. Y esto le basto tambien para adverlir
que si en ello hay algun mérito, le perlenece
muy principalmente & la Administracion su-
perior del ramo, puesto que, bajo la autoridad
y direccion inmediata de los Ministros, es la
que realmente ha ido preparando siempre, y
cuidando despues de llevar a cabo, cuanto el
Gobierno adoplaba o fué decidiendo como mas
conducente al logro de los mismos resullados
que se acaban de resenar.

Siendo como se acaba de ver, de todas ma-
neras indudable, puede ya quedar sentado que
tan provechosos efectos fueron debidos, desde
un principio, 4 las bases generales que para la
organizacion del servicio de Lodas nuestras
Obras publicas quedaron fijadas en el regla-
mento de 1856. Ninguna de las modificaciones
que, segun las indicaba la esperiencia, se han
hechio en el mismo por los Reales decretos
posteriores, pucde ser considerada sino como
un adelanto 6 mejora & que el mismo S¢ pres-
taba 5y por eso subsiste, sin la menor altera-
cion, la parle mas esencial Y counslilutiva que
se ve trazada en el conjunto de sus mas prin-
cipales disposiciones. Solire esla prueba de su
bondad, el examen de las propias modificacio-
nes hasta alora adopladas suministra el con-
vencimientlo de que la misma organizacion ad-
mite de igual modo cicrtas variaciones que,
mas de ser oportunas, la darin mayor perfec-
cion 3 de manera que sin destruir la necesaria
unidad, ni el caracter v enlace de los elemen-
tos de que consta, v que son inherentes & la
propia indole de su objeto, seran asimismo

conciliables con cualesquiera otras ampliacio-
nes 6 mejoras verdaderamente progresivas que
-la esperiencia pudiera aconsejar cn lo sucesj-
vo. Esto se comprendera mejor dando idea, en
primer lugar de cada una de las modificaciones
adoptadas hasta ahora, y en seguida de qué es-
pecie son y el fundamento que tienen en su
apoyo, algunas otras que la comision ha intro-
ducido en su proyecto.

Partes modifieadas en el reglamen=
to de 1863,

El reglamento de 1836 es una version Siis-
tancial del Decrelo orginico dado por Napo-
leon I, en 25 de agostn de 1304, como regla-
mento fundamental del Cuerpo de Ingenieros
de Puentes 'y Calzadas; pero version que se
hizo con perfecto conocimiento de nuestras cir-
cunstancias, y acomodando 4 las de la épocaen
que salio & luz la mayor parte de sus disposi-
ciones. Elmodelo era ciertamente apropiado y
digno de imitacion. Los distintos Gobiernos
que se han sucedido en Francia desde aguella
época lo han respetado sin escepcion alguna,
Los de Cerdena y Bélgica lo han copiado, poeo
mas 0 menos como nosotros ; v la Holanda,
Prusia, Austria y Rusia, solo difieren en caan-
to & la organizacion de sus obras publicas, en
que el personal de Ingeunieros no es como en
los otros paises, de cardcter civil , Sino esen-
cialmente militar. La Inglaterra es la flue por
causas, cuva esplicacion no es de esle lugar,
sigue olro sistema, 0 no tiene ninguno, siendo
el Parlamento y no el Gobierno quien provee
a cuanto perlencee al ramo de las Obras pa-
blicas.

Llevaba en Francia una existencia secular
el Cuerpo de Ingenieros de Puentes v Calza-
das cnando la Asaimblea constituyente dio leyes
cu 1790 para su reorganizacion, asi como para
conslilnir la adwministracion central de las
Obras publicas v ¢l Consejo 6 Junta consulti-
va del propio ramo. Lo que hizo despues Na-
poleon fué¢ poner en armonia la misma institu-
cion, con las demas del érden administrativo,

que hasta poco antes afectaban formas entera-
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menle republicanas. Por lo demas, existiendo
Ya la adwinistracion central v el personal de

cion, segun hizo con la célebre Escuela Poli-

téenica, & cuya fundacion habian concurrido |

los dllimos en el periodo algido de la revolu-
cion, '

Paco, 6 nada de eslo, habia en Espaiia

en 1834, Una veintena de Ingenieros, resto en |

Sumayoria de los del tiempo de Betancourt,
o salidos de su Escnela, y alos cuales se ha-
bian agregado en las dos épocas que Ja mis-
ma permanecié cerrada y disuella, algunos
individuos de la clase militar v de olras pro-
cedencias, formaban todo el personal dispo-
nible. Solo desde poco antes se encontraba al
frente de la Direccion general del ramo, un
digno companero de Betancourt, pero confun-
dida en la de Correos de que formaba parle
aquella, organizada como Junta en queningun
olro Ingeniero lenia entrada. A mis de eso, y
contra lo dispuesto desde fines del siglo pasa-
do, los Canales conlinuaban bajo lainutil, cos-
losa y perjudicial tutela de los Protectores Y
juzgados especiales. Unos estaban & cargo del
Ministro de Hacienda; olros dependian del de
Estado, como las carreteras. Alguna de eslas
titimas estuvo bajo el de Gracia y Justicia. La
misma anarquia v falta de sistema existia en
cuanlo i las obras de Puertos,

(Se continuard.)

EDIFICACION.

La edificaciony la viabilidad son dos ideas
correlativas ¢ indisolubles de las cuales una no
puede exislir sin la otra. En efeclo, no puede
concebirse siquiera la viabilidad sin edificacion

como su punto de partida y de término; asi’

tomo lampoco puede concebirse la edificacion
sin laviabilidad como medio de movimiento de
comunicacion , de manifeslacion de lavida del
hombre. Este no ha nacido como el caracol y
la torluga, para vivir couslantemente encer-
rado dentro de su coucha: sus necesidades , S0

instinto , sus gustos, su conslitucion fisica, su
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- naturaleza toda, le impelen a moverse, a an-
Ingenieros, se limito 4 mejorar su organiza- |

dar, 4 agitarse en este gloho de queDios le hi-
zo dueiio. Peroalmismo tiemposu constitucion
fisica y moral ¢ intelectual , leimponen la ne-
cesidad de tener un albergue donde guardar ¥
proteger su familia y refugiarse y descansar
despues del trabajo que es una condicion esen-
cial de su vida. La casa es el principio v fin de
la viabilidad ; y si esla es tan importanie en
las grandes ciudades, es porque en ellas hay
un niumero crecidisimo de casas que multipli-
can y complicanlasdirecciones del movimiento.
De ahies, que & fin de evitar que, esa
multiplicacion del movimiento, produzea la
confusiony el desérden v los inconvenicntes M
perjuicios que de su eslado anarquico habrian
de resnllarla, es indispensable preestablecer
alguna formay sistema & que deba subordinar-
se la edificacion, cuando se acrecienla eslru-
ordinariamente en alguna localidad. Y como
por otra parle no es ficil ni moralmente posi-
ble prever, donde cuando vy como hubra de
desarrollarse la edificacion; creemos que la Ad-
ministracion obrando, con la precision que sn
clevada mision le impone , debe fijar su plano
ycondiciones de engrandecimienlo & todo gru-
po de edificios que se establezca, por corlas
que al parecer sean sus [uerzas vitales. Esla-
wmos en un siglo en que por efecto de la es-
traordinaria rapidez con que marcha la huma-
nidad, hemos vislo levantarse como por en-
canto ¢ improvisarse cindadespopulosas don-
de habrian surgido inconvenientes gravisimos,
perjuicios sin cuenlo si la manode la Admi-
nistraccion no hubiese acudido desde el priter
momento a trazar un plano mas 6 menos bhien
estudiado, peroal fin una regla v 6rden & que
debiesen atenerse todos los conslructores.
Nadie mas amigo que nosotros de la liber-
tad ilimilada en la edificacion aislada 6 rural.
que podriamos Hamar en el estado de nalura-
leza, y permilasenos estafrase, la cual como ¢l
hombre ensu estado natural es lambien comple._
tamente libre. Mas, asi como el hombre, al en-
trar en el estado social , sacrifica una parte de
aquella libertad en cambio de las ventajas in-




