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ANO 1

DE LA SEGUNDA SERIE.

La importancia deb asunto a que se refiere
el siguiente informe, nos ha inducido 4 darle
un lugar en la Revista, juzgandolo de interés
no solo porque resume el estado de la cues-
tion del alumbrado de los faros por medio de
laluzeléctrica, exponiendo los resultados a que
se ha llegado despues de wultiplicadas expe-
riencias hechas con todos los elementos desea-
bles; sino porque ademis demuestra, que en

medio de las ventajas que pueden esperarse |

de su aplicacion en delerminadas circunstan-~
cias, liene en si hasta el dia inconvenienles
graves, principalinente respeclo @ los entor-
pecimientos ¢ irregularidades que son de le-
mer ‘en el servicio, y los cuales no pueden
prevenirse de wna manera completa.

Debe pues mirarse este problema como en
via de mejora, siendo digno por otra parte de
la alencion especial que se le ha concedido en
el vecino imperio, disponiendo se ensaye en
uno de los faros de primer 6rden.

ALUMBRADO ELECTRICO (1).

Informe sobre la aplicacion de la lus eléctrica d
el alumbrado de los faros; por Mr. L. Rey-
naud, Direclor del servicio de fares.

Seitor Ministro: Voy a someter & V. E, al-
gunas consideraciones relativas al alumbrado
de los faros por medio de Ia luz eléctrica.

Numerosas experiencias se han hecho so-
bre estaluz en el taller central de faros, des-
de 1848 4 1857. Los resullados han sido ex-
celentes en cuanto 4 la inlensidad lnminosa;
pero las corrientes estaban suministradas por
pilas, y las manipulaciones que estas exigen,

los riesgos de extincion, la irregularidad de
los productos y de los gastos, habian conduci-
do en dltime resultado & creer que este sisle-
ma de produccion de luz, no pedia adoptarse
para el alumbrado de nuestro liloral.

Hicia la misma época se ensayaba, tanlo
i en Francia como enlInglaterra, un sislema en-
i leramente nuevo, fundado sobre las corricnles
l(le induccion recientemente descubiertas por
Mr. Faraday (1). Este procedimiento se habia
aplicado durante los primeros meses de 1859
a el alumbrado de una de las luces de South
Foreland, donde 1o habian visto funcionar los
Ingenieros dei servicio de faros, y & fines del
mismo afio, eslos ensayaron una maquina
eleciro-magnélica, de la compaiita [ Allinnce,
con bastante buen éxito para inducir al depar-
tamento de V. E. 4 decretar su adquisicion.

Desde entonces hemos continuado los estudios
con toda la solicitud propia del objeto, dando
una cucnta delallada de ellos en la adjunla
memoria del Ingeniero Jefe Allard.

Voy a tener el honor de presentar 4 V. E.
un restimen de estos trabajos, y de exponer
lasconclusiones & que hemos llegado Mr. Allard
Y yo, pero creo convenienle recordar antes
en breves palabras, en qué counsiste ¢l siste~
ma y cuales son sus principales organvs.

Dos cosas hay que considerar ¢n el alum-
brado eléctrico: la produccion de la elec-
tricidad y la produccion de la luz. La mi-
quina eleciro-magnélica determina la corrien-
le; carbones, cuya posicion estd regularizada
por un aparato especial, producen la luz.

La miquina que tenemos se compone de 56
iinanes distribuidos ¢n siele planos verticales
equidistanles, sobre las avistas de nn prisma
recto de base octogonal. Los curretes pasan

(1) Traducido del Bulletin de la Socielé d’Encoura-
gement pour 1' ludustrie Nationale. T. X, pag. 496.

Tomo X1,

(1) VYéase el Bulletin de 1860, 2." série, L. VII, pé-
gina 549,
Madrid 1.* de Diciembre de 1863,
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entre los grupos de los imanes. Estan fijos so-

bre discos giratorios alrededor del eje del pris-|

ma, y puestos en movimiento por una maqui-
na de vapor. Una corriente se establece en los
hilos de los carretes cuando se ¢ aproximan i un
polo, y se invierte cuando se separan. Diez y
seis cambios de direccion corresponden & Cd(ld
revolucion del cilindro. El maximo de intensi-
dad se obtiene cuando la miquina da de 350
a 400 vueltas por minuto, y el senlide de la
corriente se invierte enlénces cerca de 100
veces por segundo.

Las corrientes parciales de la misma natu-
raleza se reunen y se ponen alternativamente

¢h comunicacion, ya con el bastidor de fundi-

cion de la miquina, ya con una pieza melalica

fija sobre cl eje de los discos de los carreles
por el intermedio de una sustancia aisladora.
Uno de los hiles conductlores recoje sucesiva-
mente sobre esta pieza cada una de |

as cor-
rientes tolales,

el segundo las toma sobre el
bastidor. Estos hilos estan rodeados de nna
maleria aisladora en toda su exlension. La ma-
yuina de vapor es de fuerza d

caballos,
Las corrientes se conducen 4 un regulador

0 ldmpara eléctrica, que leva los dos carbo-
nes al extremo de los cuales se produce |
Cste aparato liene por ohjeto aproximar con-
venientemente los carbones & medida que se
consunien, sin permitiv que lleguen

3 d

aluz.

a ponerse
en conlacto. Diversos sislemas se han imagi-
nado & este efeclo. El que se ha experiment

ado
fuas enlre nosolros, y que

hasta ahora parece
¢l mejor, ha sido ideado por Mr. Serrin (1) se-
gun una base propuesta por Mr. Foucault, Su
composicion es la siguiente:

Dos porta-carbones se hallan unidos cads

uno d una varilla verlical que se mueve en

un cilindro hueco que le sirve de guia 6
redera. Estas varillas estan enlazad
de

de en virtud de su peso, la olra se eleva exac-
tamente la misma cantidad.

cor-

as entre si

Este movimiento

(1) Pucde verse ¢l dibujo y Ia descripeion del apa-
rato Serrin en el Bulletin de 1a Socisié ¢'Encourage-
ment pour I'Industrie Nationale; 1861, 2
piz Gi7.

,-.

série, . VHI,

tal modo, qne cnando ta de arriba descien-

i

esld moderado y regularizado por medio dewn
volante con engranajes. La corredera del por-
-La-carbon inferior, esta sostenida por un pa-
ralelogramo arliculado, en uno de cuyos lados
se halla fijo un pequeno tope que segun que baja
0 sube, engalga con una de las ruedas del en-
granaje y delicne el movimiento, 0 la deja li-
bre y permite 4 los carboues aproximarse. Es-
le paralelogramo esta sometido 4 la accion de
dos fuerzas diametralmente opuestas: una pro-
ducida por un resorte en espiral, tiende a le-
vanlarlo; otra, debida 4 un electro-iman que
atraviesa la corriente, Liende é bajarlo obrando
sohre una armadura unida 4 la parte superior
del paralelogramo,

El aparato esta dispuesto de tal modo, que
cuande las puntas de los carbones se hallan a
la distancia debida para la produccion de la
luz, el engranage esta engalgado, de donde re-
sulta la inmovilidad de los porta-carbones.
Esta dislancia aumenta por causa de la com-
huslion , la corrienle se debilita, el electro-
iman picrde parte de su polencia, el paralela-
gramo obedece al resorte, levanta la varilla
de engalgue, los porta-carbones se ponenen
movimiento, se aproximan y no se delicnen
hasta que la corriente ha vuelto & tomar has~
tunte intensidad para determinar un nuevo en-
galgue. Algunas veces cuando no se ha arre-
glado perfectamente el mecanismo, el movi-
miento no se interrumpe @ tiempo, los carbo-
nes llegan & ponerse en contacto y la luz se
apaga; pero en el mismo instante la corriente,
habiendo adyuirido una gran intensidad , obli-
ga al porla-carbon inferior & descender una
cantidad conveniente , conservando el oiro la
misma posicion, y la luz reaparece eon todo
su brillo.

Una disposic

cion particular permite arreglar
el me

canismo segun la fuerza de la corriente
que estd llamado a regularizar.

Se vé que este tltimo aparato es en estre-
wo ingenioso, y anadiré desde ahora que a pe-
sar de lo delicado de sus érganos, funciona con
uua regularidad muy notable ().

{1) Debe, observarse que esta delicadeza 10 cs una
condicion precisa del sistema. Los aparalos que ahora




Los carbones son cunadrados, de 6 4 8 mili-
metros de lado, y pueden Lener hasta 0,20 me-
tros de longitud cada uno. Su calidad ejerce
una gran influencia en su duracion, y aun so-
bre Ia cantidad de luz producida. Los que su-
ministra el comercio provienen de las partes
mas densas de los depésitos de carbon que se
forman en las retorlas donde se destila la ulla
para obtener el gas del alumbrado. En quimi-
co, Mr. Jacquelain, tos habia fabricado, huce
algunos afios . de wna calidad muy superior i
estos; se consnmian muy poco y daban casi el
doble de luz. No ha podido obtenerlos, por des-
gracia, sino en pequeiios fragmentos, y pareee
que ha renunciado el proyecto que hahia for-
mado de esplotar su invencion perfeccionando-
la. Un farmacentico de Paris, Mr. Curmer, nos
ha presentado tambien carbones mas ventajo-
sos que los del comercio bajo el dohle concep-
to de la intensidad y de la regularidad de la
luz; pero tienen el inconveniente de consumir-
se¢ mas pronto y de enrojecerse algunas veces
en toda su longitud. ‘

Podemos esperar fundadamente mejoras
sobre esle punto. Entre tanto , solo dehemos
contar con los carbenes acluales, y concreta-
rémos nuestras consideraciones 4 los resulta-
dos que ellos han dado.

La intensidad de la luz obtenida con el apa-
ralo que acabo de describir presenta grandes
variaciones, las cnales provienen no de la cor-
riente elécetrica, que es conslanle en lanlo que
la velocidad no varia , cosa facil de conseguir,
sino de la falla de homogenerdad de los carlio-
nes, de ligeras modilicaciones en su separacion,
Yy sobre todo, del cambio de posicion del arco
voltdico, que se inelina ya hicia un lado de las
puntas ya hicia el otro. Es bastante dificil me-
dirla con el fotémetro, porque estas variaciones
son incesantes ; sin embargo , se consigue
cuando no se quiere ir mas alla del grado de
precision que reclama la prictica. En el esa-
do actual de las cosas se¢ puede atribuir 2 esla
intensidad un valor medio de 180 i 190 mé-

se es'an ejecutando deben presentar mucha mas resis<
lencia, sin perder por esto nada de su eficacia.
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chas de Circel (1), un miximo de 280 méchas,
y ur minimo de 100 proximamente. No se ob-
lenia tanto al principio de nueslras esperien-
cias; enlonces no habiamos encontrado mas
de 140 méchas de intensidad media. El pro-
greso queseha realizado debe atribuirse en par-

tealaumento de potencia que sc ha desarrollado
en los imanes por el trabajo, v tambien 4 ser

"mejores los carbones por haberles elegido con

mayor cuidado. Eslo cemo se ve anuncia otros
distintos adelantos.

El consumo de carbones puede cvaluarse
en 0,05 metros por polo y por hora, no com-
prendidos los desperdicios.

Debo anadir que no parece prudente hacer
depender el servicio de un faro de una sola
miiuina de vapor, ni aun de una sola maqui-
na clectro-magnélica. Se necesitarin dos me-
canismos de cada espeeie, sino se quiere gque-
dar espnesto @ exlinciones enyas consecuen-
cias podrian ser muy graves, v aun conven-
dria tener dos aparalos opticos & fin de poder
remediar los accidentes que esperimentase una
lampara, renovar los carbones sin inierrumpir
el alumbrado y hacer doble, en case neeesario,
la intensidad del fuego. Un commulador, colo-
cado 4 disposicion del vigilante, permilira ha-
cer pasar inslanlaneamente la laz de un apa-
ralo & olro. '

Establecidos estos puntos, paso 4 considea..
rar las diversas cuestiones que origina la apli-
cacion de la luz elécirica al alumbrado de los
faros, las cuales son relativas a los aparalos
Opticos, & los gastos, 4 la intensidad luminosa
y 4 los riesgos de accidentes.

Sabemos que se ha observado una cierta
relacion en nuestros aparatos acluales, entre
sus dimeunsiones y las de la llama cncendida
en su foco, y se concibe facilmente que debe
ser asi 4 fin de contener la divergencia de los
rayos luminoses entre limiles convenientes.
Pero, mientras que la llama de un aparato de

(1) Se ha adoptado para unidad de luz en el servi-
cio de los faros, la luz emanada de una lampara de
Circel, teniendo una mecha de 0,20 métros de didme-
tro y consumiendo 40 gramos de ‘aceite de colza por
horz, L
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primer érden liene cerca de 0,09 de-ancho por

esla reducida 4 0,04 por 0,012 4 0,045 meltros.
Colocada en el foco de un aparato de este gé-
nero, estatullima daria una divergencia ocho
0 nueve veces menor que la otra ; el espacio
angular alumbrado en el plano verlical no se-
ria mas que de 45 4 50 minntos; no se pro-
Yeclaria sobre la superficie del mar sino un
anillo lnminoso , entero 6 fraccionado, segun
que la luz fuese fija ¢ de eclipses, y bastaria
un ligero cambio en la posicion del foco para
dirigir los rayos sobre el cielo ¢ bajarlos al
pi¢ del faro. Ademas, los montantes de la ar-
madura y los de la linterna, siendo mas anchos
que la llama, ocullarian completamente las lu-
ces lijas en espacios angulares baslante eslen-
508 para que pudiesen resultar perjuicios a la
navegacion, y reducirian en una proporcion
notable la intensidad de los destellos que pro-
ducen las luces de eclipses.

La luz eléetrica exige, pues, olros aparatos
v linternas. Esta condicion es una veutaja, si
se trala de una nueva creacion , porque dichos
aparatus seran mucho menos coslosos que los
olros; debe wirarse como un inconveniente si
sc quiere susliluir la electricidad al aceite de
colza en nn faro existente.

Consideraciones tedricas permilen recono-
eer gque una luz eléetrica colocada en el foco
de un aparato lenticnlar de 0,30 metros de
didmetro debe dar una divergencia de 5 gra-
dos proximamente en el plano vertical, y las
observaciones hechas por Mr. Allard estable-
cen grv itega en realidad & ser de 6 grados, &
causa de las imperfecciones inevilables del tra-
bajo, y esla corresponde proximamente-a la de
un aparato de primer orden, la cual ha sido
sancionada por la experiencia.

Se puede adwmitir, por tanto, queen las cir-
cunstancias en que la luz producida por el
aceite de colza necesitaria un aparato de 1,84
melros de diimetro; la luz eléetrica no exigi-
Tiia, mas aun, no debheria aplicarse sino con un
aparato de 0,50 metros.

Numerosas medidas tomadas en el taller de
favos han demosirado , que con un aparato de

. fuego fijo de esta dimension, y una luz varia-

0,10 meltros de altura, la de la luz eléctrica : ble desde 160 4 180 mechas, se obticne en el

{ eje una intensidad media de 4.000 mechas pro-

Ximamente, y que 4 2 grados por encima v
por debajo de ella es todavia de 680 4 760 me-
chas, es decir, el maximo de una luz fija de
primer érden. )

Facil es uhora evaluar el mérito economico
de la luz eléctrica bajo el punte de vista del
alumbrado maritime. Cowo he indicado ante-
riormente, varia segnn que se lrala de una
hueva creacion , o de operar su sustilucion en
un laro existente. Tomare por ejemplo un faro
de primer orden de luz fija; en una y olra hi-
potesis tendré en cuenta el inlerés y la amor-
lizacion de los gastos de printer establecimien-
Lo, asi como los (ue corresponden anualmente
al servicio y admitiré el empleo de las nuevas
maquines de la compaiia I* Alliance, las cuales
con cualro discos solanrente, dan una intensi-
dad media de 4150 mechas. v

La intensidad de la zona luminosa emanada
de un aparato de 0,30 melros de luz fija, alum-
brado de esta manera, equivaldri a 3.600 me-
chas proximamente.

Los cileulos adjuntos demuestran que en
un fare cuyos gastos de construecion seeleven
4 200.000 francos, lo que puede mirarse como
un término medio, los precios de la unidad de
luz por hora son, en el supuesto de una nueva
creacion :

Para el faro con aceite de colza: intensi-
dad, 650 mechas; precio de la unidad, 0 ¢. 995-

Para el faro eléclrico: intensidad, 3.600
mechas; precio de la unidad, 0 c. 184.

Venlaja econdmica del faro eléctrico : 5,41.

Pero en el estado actnal de nuestro alum-
brado maritimo , se tralaria mas bien de sus-
Lituir la luz eléctrica 4 la de aceile en los faros
exislenles , que de instalarla en una nueva
construccion, y no deberiamos ya tener en
cnenta el valor del edificio y del antiguo apa-
ralo para apreciar debidamenle los benelicios
de estu medida. No tendriamos que considerar
sino los gastos de la sustitucion y los que cor-
responden anualmente al servicio.

El precio de la unidad de luz enviada por
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hora al horizonte serd en tal supueslo respec-
livamente 0 ¢. 57 y 0 c. 11.

Ventaja econdmica de la luz eléctrica, 3,56.

Haciendo abstraccion de los gastos de pri-
mer establecimiento, se encontraria (que en
tanto que el precio de mautenimiento anual de
un faro de primer érden alimentado con aceite
de colza se eleva a 9.421.,75

El de estec mismo faro alumbrado por la
electricidad seria de 12.240,00.

El precio de la unidad de luz enviada al ho-
rizonle con el aparalo eléctrico descenderia 4
0 c. 08 por hora, y la venlaja econdmica de
esla luz se elevaria a 4,62,

Lo yue acabo de decir sobre los faros de
luz fija se aplica a los fares de eclipses, salvo
algunas ligeras modificaciones en las cifras,
por lo cualno creo necesario entrar en nuevos
detalles & proposito de esle objeto.

Examinemos ahora hasta qué punto se ha-
lla interesada la \r‘lavegacion en el aumento de
inlensidad que resullaria de la adepcion del
alumbrado eléctrico.

Este interés es nulo en las circunstancias
ordinarias de la atmdsfera , porque la mayor
parte de nuestiros faros de primer érden, tni-
cos que ahora debemos examinar, aleanzan tan
lejos como lo permite la elevacion de su foco
sobre el nivel del mar. Aun mas, se puede

decir que un esceso de intensidad luminosa es
mas bien un inconveniente que una venlaja,
porque tiende & deslumbrar 6 a4 producir un
ofuscamiento. Un escollo ¢ fuego lejano que
se hubiera apercibido si la luz del faro no fue-
se lan viva, se escapa & un érgano que ha sido
impresionado con dJemasiada fuerza. Pero se
debe reconocer que es atil tener fuegos muy
poderosos siempre que la lrasparencia de la
almésfera esté empanada por brumas mas o
menos densas que aumentan los peligros de la
navegacion. El alcance de nuestros faros dis-
minuye en una gran .prdporcion i medida que
aumenta la oscuridad que estas producen, y
casi somos inducidos 4 lamentar que no se les
haya dado mas intensidad.

El cuadro siguiente presenta algunas cifras
que Lienen porohjeto hacer apreciar la influen-
cia de las brumas, y los servicios que puede
producir el alumbrado eléctrico. Suponen en
el observador una buena vista ordinaria, y el
estado de la atmoslera esta definido por el al-
cance de la unidad de luz en kilometros. Los
alcances correspondientes de un faro de aceite
y de un faro eléctrico, eslan igualmente espre-
sados en kilomelros, y son relatives , unos a
un faro de luz (ija, olros & un faro de eclipses
de minato en minuto.

ALCANCE EN KILOMETROS DE UN FARO DE PRIMER ORDEN.
ALCANCE DE LUZ FlJA. DE ECILI.E’SES.
de laduz unidad ACEITE, ELECTRICIDAD. ACEITE, ELECTRICIDAD,
en kilometros. Intensidad, Intensidad, Intensidad, Intensidad,
G30 ms. 3.600 ms. 5 000 ms. 25.000 ms.
5 18,7 23,4 24,3 28,9
4 12,9 45,9 16,4 19,2
3 8,45 10,2 10,5 12,1
2 4,89 5,77 5,94 6,78
{ 2,08 2,40 9,46 2;76
0,5 0,95 1,06 1,08 1,20
0,1 0,160 0,177 0.180 0,195
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Se vé con qué rapidez disminuyen los al-
cances al mismo tiempo que la trasparencia at-
moslérica. Un faro de primer érden de luz fija.
por ejemplo, qune se divisa & 57,41 kilometros
en las circunstancias ordinarias para las cuales

cl alcance de la luz unidad es igual 6 superior
4 7 kilomelros préximamente,, no ilumina ya
mas que 8,45 kilomelros cuando este alcance
se reduce & 5 kilomelros ;1o que no supone sin
embargo una bruma muy espesa. Y hay que
observar ademas que las cifras del cuadro son
méximos que no se consiguen en la praclica.
Se refieren en efecto & la parte mas brillante
de la zona que emana del aparato, la cual se
halla dirigida tangencialmente al horizonte ma-
rilimo, de suerte que cuando el estado de la
atmésfera no permite divisar la luz sino a pe-
quena dislancia, la canlidad de esla enviada al
obscrvador es inferior & la que ha servido de
base & inis calenlos,

Pero un hecho mucho mas imporlante lo-
davia bajo el punto de vista del alumbrado
cléctrico, resalta inmediatamente de este cua-
dro:esqne los aumentos de alcance, estan muy
iéjos de corresponder, sobre todo enando la
liruma toma cierta densidad, a lo que se de-
Lia esperar de la diferencia enlre las intensi-
dades luminosas. 8ila unidad de luz no se vie-
se sino 4 2 kilémetros, los faros alimentados
con aceite alcanzarian, uno 4 4,89 kilometros,
¢lotro & 5,94 kilometros y los mismos faros
alombrados por la eleciricidad no tendrian de
alecance sino 5,77 kilomelros y 6,78 kiltme-
tros. Sila primera de estas cifras descendiese
a1 kilometro, las otras serian respeclivamen-
te 2,08 kilometros, 2,46 kilowelros, 2,40 ki-
fometros y 2,76 kilometros. No creo que de
aqui se deduzea la inutilidad del nuevo siste-
ma de alumbrado; he querido solamente esla-
blecer con exactitud su valor en cuanto con-
cierue & los intereses maritimos. Sera muy
apreciable en ciertos estados de Ja atmosfera,
Y nose podra ménos de coufesar por olra par-
te, que hay circanstancias de la nuavegacion en
que una diferencia de aleance, por pequeia
e sea, no deja de tener su, valor.

Anadir¢ademis dos observaciones quelien-
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den ambas & probar, que se podra en la prac-
lica conceder al alumbrado eléctrico un poco
mas mérito comparativo que el que resulta de
los calculos precedentes.

En primer lugar, puesto que el nuevo sis-
lema se recomienda unicameste para tiempos
debruma, convendra dirigir'b;\jo esle supues-
to el maximo de brillo en la zona luminosa,
no envidndolo al Lorizonte, sino un poco mas
bajo, de modo que dé was intensidad & los
rayos descendentes, lo qne no puede hacerse
con los faros actuales, so pena de reducir su
aleance (il en el eslado medio de la atmosfe-
ra. No dov las cifras que expresarian los hene--
ficios que pueden esperarse de una disposicion
semejante, porque variarin-con la altura del
foco sobre ¢l nivel del mar, y no qniéroen-
trar en detalles que me conducirian demasia-
do léjos.

En segundo lugar, hay que observar, que
puesto que es neresario lener un doble juego.
de maqninas para asegurar la regularidad del
alumbrado- eléclrico, podemos, cosa que no
sucede en los faros de aceite, duplicar proxi-
mamente fa inlensidad en el momento en que
se comprenda que es necesario, y eslo sin au-
mentar seusiblemente los gastos. El furo elée-
trico de luz fija por cjemyplo, en lngar de no
alcanzar masque a 15,9 kilomelros en uno de
los eslados de la atmosfera que indica el cua-
dro, se verd enténces & una dislancia de 174
kilometros, en lanto que un faro ordinario no
lo hubiese sido mas qued 12,9 kilometros. En
el caso de una bruma mas intensa, cuando cl
faro de aceile no alcanza sino 4 2,08 kilome-
tros, el faro eléetrico con doble luz aleanzara
& 2,55 kilometros; diferencia, 450 metros.
Esta diferencia sc reduciria 4100 metros proxi-
mamente, siel primero de estos alcances des-
cendiese a 4 kilometro.

Sin duda los encargados de su vigilancia
no reconocerin siempre que es necesario ape-
lar & esle recurso, podran no hacerse cargo de
la presencia de brumas en el horizonte: es po-
sible que no haya ninguna luz en la proximidad
cuya desaparicion les anuncie el estado de la
atmosfera; pero sucede con estacuestion como
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con el aumentlo de intensidad: debemos guar- |
darnos igualmente de exagerar ni de negar su
eficacia.

Paso ahora & otra cuestion. La intensidad
lumirosa, no es, entre ciertos limiles, lo mas
esencial que hay que considerar en un faro; la
regularidad del servicio no es ménos impor-
tanle, v es innegable que el sistema actual de
alumbrado es preferible, bajo este conceplo,
al que se presenta para recmplazario. Se sa-
be cuales son lus peligros iuherentes 4 toda
miquina de vapor; la ldmpara Serrin es un
dparato que parece dewasiado débil para pu-

nerlo en manos de nueslros torreros, un lapiz
de carbon puede romperse cerca del punto
en que se halla sujeto y pasa un liempo has-
lante largo dates que se haya aproximado al
otro; estos lipices se consunmen, y no se pue-
de contar con una duracion de combustion de
mas de tres horas sin lener que renovarios;
en [in, la posicion del foco luminoso no es fija,
Yy laexperiencia parece probar que baja poco a
poco cuando los dos carbones presentan la
misma resistencia (1).

Pero es muy raro que una gran innovacion
concilic desde un principiolaseguridad con los
demas ventajas. Es cuestion de liempo el que
reciba este complemento, y la experiencia
prueba que nunca deja de suceder asi. Es po-
sible por olra parte, que los inconvenientes
indicados no tengan toda la gravedad que &
primera vista parece uno inclinado 4 darles.

Hay que observar en efecto, en lo relativo
4 la maquina de vapor, que esta no funciona-
ra sino durante la noche y el poco liempo ne-
cesario para la alimentacion del depésilo de
agua, quedando lodo el dia libre para visitarla
Y dejaria en perfecto estado, Y que si se pro-
dujese un accidenle durante su servicio, la
maquina de repuesto que se tendri siempre
encendida, la reemplazaria bien pronto; en lo
concernienle & las lamparas, que se tendran en

(1) Con la disposicion Gltimamente adoptada en es-
los aparalos, parece que debe evitarse este inconvenien-
te, puesto que los carbones no avanzan la misma canti-
dad, pudiendo hacer su marcha proporcional al des- »
gaste, (N.delT))

niunero bastante considerable para que los
encargados de la vigilancia no Lengan precision
de locar al mecanismo Y puedan mandarse &
Paris periodicimente; Locante a los carbones,
que en el momento que se extinga la luz en el
aparalo puesto en servicio, padra encenderse
instantancamente el scgundo por medio de un
conmutador colocado & disposicion del vigilan-
ie; en {in, en cuanto al cambio de posicion del
foco, que en las numerosas experiencias & que
hiemos procedido, no ha pasado de 0,005 me-
tros duar

<

wite la combastion de un carbon; que
aun cnando legase 4 ser de 0,005 melros la

)

A

zona himinosa no se elevaria sino grados
proximamente, y enviaria lodavia una intensi-
dad de cerca de 700 mechas al horizonte, y
que aparte de esto, corresponde & los vigilan-
tes remediar ¢l mal en cunanto llegue & hacer-
se sensible, y i los ingenieros imaginar un
modo de comprobacion que permita asegurar _
se de la vigilancia de estos agentes.

Por tltimo, la maquina clectro-magnética
instalada en el laller de faros, ha funcionado
durante 1,042 horas desde ¢l principio de las
experiencias, y se han anotado escrupulosa-
mente todos los accidentes que han tenido lu-
gar, como lo expresa la adjunta relacicn. Han
sido quince, de las cuales dos solamente oca-
sionados por da maquina de vapor han tenido
por efecto determinar un apagamiento com-
plelo.

Debo atadir en fin, antes de llegar a mis
conclusiones, que encuentro en la adopcion
del alumbrado eléctrico otra venlaja cnal es,
que en los tiempos de bruma la maquina de
vapor suplementaria podra emplearse en po-
ner en juego inslrumentos sonoros que se ci-
gan & mayor distancia que las campanas & que
se recarre actualnente.

En resumen, se oblienen con la luz elée-
trica intensidades muy superiores a las que
producen nuestros aparalos mas poderosos, y
el precio de la unidad de luz es notablemente
inferior; los gastos anuales del servicio serdn
29 por 4100 mas elevados en los faros de pri-
mer 6rden, pero lendran por efecto quintopli-
car al menos la intensidad luminosa: csta me-
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jora no lendri una utilidad real en las circuns-
Lancias ordinarias de la atmésfera y en los ca-

sos de bruma muy espesa, pero podra ser pre--

ciosa para la navegacion en los estados inter-
medios de lrasparencia almosférica; el alum-
brado eléctrico no ofrece, bajo el punto de vis-
ta de la regularidad del servicio, tantas garan-
lias como el sistema actual, pero los riesgos
de extincion no parccen numerosos y debemos
conlar con las mejoras_de (ue es susceplible;
en fin, ¢l mecanismo que exige conduciria a
dar mas alcance & nuestras senales sonoras
para los Liempos de bruma.

(Sigue la evaluacion de los gastos, las pro-
posiciones relativas 4 la ejecncion y las conclu-
siones del informe.)

Dictamen de la Comision de faros.

Despues de haber oido la lectura de este
informe, la comision reunida en el taller cen-
tral de farcs, examina sucesivamenle con su-
mo interés todos los mecanismos que concur-
ren & la produccion de la luz eléclrica, asi
como los aparalos opticos destinados & dar una
direccion conveniente & los rayos luminosos;
huce encender faros de luz fija y faros de eclip-
ses, los unos con luz eléctrica, los otros de
primer orden y alimentados cou aceite de col-
za, y cierra una dmplia deliberacion declaran-
do que adopta la memoria y sus conclusiones.

De acuerdo con las conclusiones del infor-
me precedente, v con el parecer dela comision
de faros, se ha ordenado por disposicion del
Exemo. Sr. Ministro de agricultura, comercio
Y obras piblicas, con fecha 44 de julio de 1865,
Y como por via de ensayo, la aplicacion de la
Inz eléctrica al alumbrado de uno de los faros
de primer orden del cabo de la Heve. cerca
del Havre.

FERRO CARRIL DE PALENCIA A PONFERRADA,
1. Secciox.
Palencin a Leon.

Cumpliendo lo que prometimios & nuestros
suscrilores en el ndamero anterior vamos 4 ma-

nifestar los detalles principales del ferro-car-
ril del Noroeste de Espaia, cuya seccion 1.°
desde Palencia 4 Leon se inauguré con loda
solemnidad el dia 8 de noviembre tltimo.

La prensa periédica de la Corle y gran
parte de la de las provincias, en especial la de
Leon, Palencia y Valladolid, han publicado la
cronica de esta gran fiesta industrial, primer
paso dado para poner en contacto las ricas
cuencas melalirgicas y carboniferas de Astu-
rias y Galicia con el resto de la Peninsula. ‘

El camino de hierro de Palencia a Ponfer-
rada que mide una longitud de 220 kilomelros
fué concedido & principios de febrero de 1861
a los sefiores Miranda y Ruiz de Quevedo. Se
inaguraron en el mes de mayo del mismo afio
los trabajos de la linea, bajo la direccion del
Ingeniero Gele del Cuerpo de Caminos D. Ga-
briel Rodriguez. La Empresa verifico en enero
de 1862 la contrata gencral de las obras v del
material de esplotacion con Mr. Hubert De-
brousse, capitalista de Paris, conocido por los
muchos ¢ importantes trabajos de esta natura-
leza que ha llevado & cabo en el estrangero, v
constituyo en el mes de mayo la Compania con-
cesionaria. Nuestro apreciable compaiiero el
Sr. Rodriguez siguié por algun tiempo al fren-
te de la inspeccion de las obras en represen-
tacion de la Compania, hasta octubre del mis.
mo atio en (ue presento la dimision de su car-
go. Le reemplazo el Ingeniero Gefe D. Eduar-
do Saavedra, el que ha continuado en la ins-
peccion de las obras de la linea que acaba de
abrirse al publico.

Traezado.

En los 423 kilometros que contiene la pri-
mera seccion , como condiciones generales de
trazado , dirémos que en las curvas el ra-
dio minimo, empleado en casos escepeciona-
les es de 500 metros. La pendienle maxima dJe
0,010 y en las cercanias de Sahagun en la su-
bida y bajada de la estacion es en donde se ha-
Ha establecida la de 0,013, en un corlo trecho.
Las alineaciones rectas del trayectlo son en n-
mero de 46 , las curvas 47 Y las rasantes que



