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( Conclusion. )

Construccion de los Rompe=yelos.

A cada una de las tres pilas centrales se ha
afadido un rompe-yelo, construido de plan-
chas de hierro fundido de 60 milimelros de es-
pesor. Estas planchas van provistas de refuer-
zos y de los correspondientes rebordes para
atornillarlas unas 4 otros y formar una pa-
red. Las paredes, representadas en la figura

2, distan enlre si el diametro de la columna,
a la cual van adosadas fijandolas 4 ella v entre
si por medio de pasadores. El corte del rompe-
velo forma con el horizonle un angulo de 60°.

La fundacion de cada rompe-yelo consiste
en dos columnas construidas como las demas;
y las paredes del mismo se apoyan sobre silla-
res de granilo de 0™,75 de espesor que insis-
ten sobre las columnas y 4 los cuales van uni-
das aquellas por medio de pasadores de 50
milimetros de didamelro,

Para presentar en tiempo del desyelo la
convenienle resistencia a las masas de yelo y
manlener & las dos columnas de la pila en sus
respeclivas posiciones, creyose necesario es-
tablecer entre estas, y asi se ha hecho en las
tres pilas centrales, los bastidores de hierro
que se ven en la fig. 5, habiéndose empleado
placas de 0™,60 de ancho y 10 milimelros de

espesor y escuadras de 80 milimelros de lado
v 11 de espesor.

Construccion y montage de la viga.
.La forma de la viga asi como las platafor-
. Tome XI.

mas de asiento se hallan representadas en la
figura 6.

La plataforma insiste sobre sillares de gra-
nito de 0™,75 de espesor que coronan 4 las co-
Inmnas y & los cuales va fija por pasadores de
50 milimetros de didmelro.

En la pila del centro se encuentra una pla-
laforma fija mientras que en las cualro restan-
les las placas de asiento van provistas de rodi-
Hlos; y comprenden las de las 2. y 4.% pilas
16 rodillos y 8 cunas cada una, y 10 rodilloes v
5 cuhas las de las 1.> y 3.2

Las vigas estan formadas de laminas de pa-
lastro de 0™,8 de ancho, y cuyo espesor varia
de 7 4 12 milimetros desde el estremo al cen-
lro. Las uniones de las placas verlicales van
recnbiertas por unooymolro lado con hierros de

dngulo de la forma T £ asi como las uniones
. 0.011 ) )
horizontales correspondientes 4 la mitad de la

altura de la viga lo son tambien por ambos la-
dos con liras de palastro,

Las cabezas superior ¢ inferior de la viga,
compueslas de laminas de 7 & 10 milimetros
de espesor, tienen un ancho de 0m9 y un es-
pesor en los estremos de 414 milimetros que
crece proporcionalmente hasta 144 milimetros
en el centro.

Para dar a las vigas los correspondientes
refuerzos van provistas de espaldones de for-
ma de que se roblonan con las placas verli-
cales y con las cabezas.

Por el lado interior vau colocados estos
espaldones 4 distancia de 2m,4 y con ellos se
unen las vigaelas transveraalea, lamblen de
palastro, de 4,067 de altura.

Por el lado eslerior de las vigas, los es- -
paldones eslan colocados a distancia de 4™,80,
A cada.par de espaldones esteriores corres-
ponde una vigueta en-forma de X2 que se
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apoya sobre las cabezas superiores de las vi-
gas y que se sosliene por medio de consolas
roblonadas 4 la vigueta y al espaldon interior.

Los carriles descansan sobre largueros
apoyados en toda su longitud sobre viguetas
longitudinales de 0,35 de altura que se unen
a las viguetas transversales por medio de es-
cuadras. A la altura de las viguetas transver-
sales iuferiores, asi como en las superiores,
van unidas riostras horizonlales.en sentido
diagonal.

La resistencia de la viga se ha calculado
de modo que no resullara mas que 4 kilogra-
mos de peso por milimetro cuadrado, con lo
cual hay mas que suficiente para la estabili-
dad de la construccion.

En cuanto i la colocacion de los tramos
nada de particular ofrecié la de los estremos;
habiéndose empleade simplemente los fuertes
andamios que para ello se habian construido;
pero los dos tramos centrales exigieron otro
procedimiento, semejanle en cierto modo al
empleado para la colocacion del puente tubu-
lar Britania.

Decidiose que se procediera al montage de
los dos tramos cenlrales en el taller, situado
cu la orilla aguas arriba del emplazamiento
del puente, y que despues fueran sucesiva-
mente transportados a este por medio de dos
pontones construidos & propdsito.

Los pontones, cada uno de los cuales ha-
hia de transportar una viga de 10.000 quin-
tales de peso, estaban constrnidos de manera
que cargados, solo calaran en el agna de Om,8
4 0™,9; presentando una superficie de 350
melros cuadrados, fig. 13.

Sobre estos pontones se eslablecieron an-
damios de dos pisos, cuya altura, tenido en
cuenta el hundimiento de aquellos, era la de
las pilas; ademas para regular conveniente-
mente dicha altura se empleaban bombas que
aumentando 6 achicando el agua de los ponto-
nes hacian que estos bajdaran 6 subieran.

Para traer las vigas, (que se monlaban en
el taller situado & unos 4120 metros de la ori-
lla, & los pontones , habia primero que lrans-
portarlas horizontalmente y despues elevarlas

hasta 1a altura de los andamios; para lo pri-
mero se eslablecieron carriles g g (véase la fi-
-glira 14) que principalmente consistian en dos
largueros sobre los cuales resbalaban dos dur-
mientes de madera fjos & los estremos de la
viga, disminuyéndose en lo posible el roza-
miento por medio de un conveniente engra-
sado. - '

Sobre dichos carriles fueran llevadas las
vigas empleando para el arrastre fuerles ca-
denas y cabrestantes.

Conseguida la traslacion horizontal de las
vigas era necesario elevarlas & la allura con-
venienle para cargarlas sobre los andamios de
los pontones.

Este ascenso se produjo por medio de cua-
tro prensas hidriulicas, cada una de las cua-
les tenia que levantar 2.500 quintales.

En los puntes a b ¢ d (lig. 44) se siluaron
dichas prensas, asegurandolas sobre los un-
damios. .

Dos bombas de compresion movidas por 4
hombres, se hallaban en comunicacion con el
cilindro de cada una de las prensas.

El aparatlo representado en la figura 15 se
empled para dirigir el movimiento ascensional
de la viga vy para mantenerla enla altura a que
se habia llegado en cada posicion dada del ci-
lindro de la prensa. A cada estremo de la viga
corresponden dos tornillos de acero s s de 150
milimetros de diamelro, y de la longitud ne-
cesaria para alcanzar toda la altura & que ha-
bia de elevarse la viga, 6m,5.

Durante el movimicnto gradual ascendente
del arbol de la prensa, un hombre haciendo
uso de la palanca w ponia en movimiento un
engranage que hacia subir & luas tuercas m m
hasta ponerlas en conlaclo con el tablero ¢t que
quedaba sostenido sobre ellas. Entonces se
vaciaba el cilindro C de la prensa, se le hacia
subir hasta la altura conveniente y se le ian-
lenia en esta posicion por las luercas m m si-
Luadas debajo de los brazos A A, que eran mo-
vidas de una manera idéntica 4 la descrita
ariteriormente. Hecho esto, volvian 4 funcio-
nar las bombas y la prensa hasta alcanzar la
altura que permitia la amplitud del arbol de
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esta. Para que durante el cambio de posicion
del cilindro de la prensa, no cargara todo el
peso de la viga sobre el tablero ¢ Y las tuercas
mm, se empleaban puntales de madera que
compartian dicho peso.

Las operaciones para llevar las vigas desde
el taller, y colocarlas sobre los andamios 4 la
altura deseada duraron tres semanas. Conse-
guido eslo se aproximaron los pontones debajo
del centro de las vigas, se apoyaron eslas so-
bre ellos y fueron transportadas al emplaza-
miento del puente, donde haciendo descender
los pontones se consiguié al fin que descansa-
ran sobre las columnas.

El movimiento de los pontones se hacia y
regulaba por fuertes cuerdas Y tornos fijos que
se habian situado en el rio sobre pilotaje.

De la manera descrita fueron colocadas las
vigas, la primera & fines de seliembre y la
segunda a mediados de noviembre de 1861.

Peso del hierro empleado en la obra.

—

La obra fué encomendada 4 la casa de Go-
vin y compaiia de Paris.

En las vigas se han empleado,
Hierro forjado. . 1.891.000 kilogramos.

Hierro fundideo... 68.000 id.
Total. . .. 1.959.000 id.

En las columnas Y rompe-yelos han en-
trado, )

Hierro fundido. . 2.053.000 kilégramos.
Hierro forjado. . 66.000 id .
- Total. . . . 2.099.000 id.
Por manera que el hierro empleado en to-
do el puente representa una masa de 4.060.000
kilogramos, '
El puente se hallaba en el mes de marzo
de 1862 totalmente concluido Y Ya pasaban
por ¢l las locomotoras. .

(Zeitschrift des Architecten-und Ingenicur-Vereins. )

1. G. Rowpax. -
SR EPOES I ——

HORNO FUMIVORO

CON APARATO REPARTIDOR

El estudio y la perseverancia con que el
Ingeniero frances Mr. George se ha dedicado &
la cuestion relativa 4 la combustion del humo,
le ha hecho publicar un aparato propio 4 re-
solver esta dificil tarea.

El sistema inventado esta basado en la car-
bonizacion previa v graduada del combustible
en el momento de usarlo, cuya condicion se ob-
tiene introduciendo este periddicamente por
debajo dela masa en ignicion que estd enla
rejilla del horno.

La aplicaciou de este principio, deja aun
grandes dificullades que vencer ,para emplear-
lo en los usos manufactureros a causa de las
combinaciones mecénicas que se necesitan. Y
para oblener una solucion praclica , es menes-
ter evitar la adherencia de las partes moviles
del aparato con las que constituye el cuerpo
del horno propiamente dicho de manera que
resguarde estas parles woéviles de la accion del
calor que dilata y desorganiza los malteriales.

El aparato inventado por Mr. George para
obtener los resultados designados y cuya efica-
cia se manifiesta todos los dias.con la esperien-
cia, es de counstruccion sencilla, solido y [acil
de manejar.

Todo el sistema comprende dos partes dis-
lintas, :

1.° El repartidor que se coloca en el ceni-
cero debajo de larejilla independiente de esta

y del horno.

2.°. La rejilla, parte fija al macizo del hor-

no con una abertura en medio para la intro-
duccion del combustible. -
Elrepartidor se compone de 5 piezas prin-
cipales.
1.° Una cubeta giratoria en la que se colo-
ca el combustible para la alimentacion del ho-
gar. - _—
2.° - Una hélice que gira con la cubeta des-
linada & tomar y enviar de una manera con-

.
.




