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cerramos al concluir fa primera década.
Esperamos, por elcontrario, que el pablico
apreciard ficilmenle las mejoras que nos
proponemos realizar, lanlo en la parte de
redaccion, como en la material del perioé-
dico; mejoras que segun nuestra costum-
bre no esplicamos aqui, porque preferimos
“realizarlas & prometerlas. Si con nuestros
desinteresados esfuerzos y la cooperacion
denuestros favorecedores, conseguimos que
ln REvIsTA conlinue representando digna-
menle el progreso, que en la ciencia y en
clarte de las construcciones se realiza hoy
en Espafia, y mereciendo el aprecio pu-
blico, habrémos llegado al colmo de las as-
piraciones que abrigamos, limitadas & al-
canzar el dictado de uliles vy de amantes
de la regeneracion y prosperidad de nucs-
tra palria.
La Repaccrox.

OERAS DE PUERTOS.

DESCRIPCION DEL MUELLE-EMBARCADERO

QUE SE HALLA CONSTRUIDO N YWoobsing,
L

Laminas 1 4 Ia 7.

Este muclle-embarcadera se compone (li-
mina 1.7 figura 1.%) de 50 cajone so pontones
de palastro AA colocados en fila, enlazados en
su parte superior por medio de cinco vigas tu-
bulares BB tambien de palastro, sobre las cna-
les se apoya un piso de madera CC de diferente
altura con un escalon DD. Este conjunto cons-
tituve nna plataforma flotante de 25,04 de an-
cho por 244™,52 e longitud , separada 45™,10
del muelle de piedra FF ; se pasa & esla plata-
forma por dos puentes GG de vigas de hierro,
el primero de doble via v el olro de via sencilla,
cuvos delalles estan representados en las li-
minas 5, 6 v 7. ’

Los pontones y de consiguienie la platafor-
ma se une al muelle por medio de cadenas HII
en direccion dingonal y permilen que al subiv
v bajar la warea, los pnenles lomen las posi-
ciones indicadas en las figuras 2 y 5 lam. 1.°,
girando al rededor de los puntos de apoyo ay
b. Vamos & describir ahora detalladamente las
cinco parles principales de esta obra tan nota-
ble, aniloga a la construida va en Liverpool
sobre el rio Mersey. Estas partes son :

1.° Los 50 cajones 6 pontones de palas-
tro A\,

©2.° Las cinco vigas tubulares que enlazan

los pontones BB.
5. La plataforma 6 piso de madera qne
forma el embarcadero flotante CC.

4.° Los dos puentes GG que ponen en co-
municacion la plataforma con el muelle de
piedra.

5. Las cadenas FF que enlazan ¢l embar-
cadero flotante con el muelle fijo de pivdra.

Los pontones en ndmero de 30 tienen las
dimensiones siguientes:

& que son los que reciben los puentes (i
30™,78 de longitud 3,05 de ancho vi,52
de altnra.

G que son los tres de cada estremo de la pla-
taforma y marcados con lalelra AA 24m 40
de tongitud 3,66 de ancho vy 1,52 de-altura.

56 que son los restantes hasta 50, 24m 38 de
longitud 3,05 de ancho y 1,52 de altura.

Todos cllos estan formados de chapas de
palastro de 6 milimelros de espesor y de Ia
longitud y anchura acotadas en la fig. 1." la-
wina 2.* Las juntas de estas planchas s unen
por medio de piezas de forma T, AA {igura 2)
unidas con dos filas de roblones a a.

Las juntas trasversales aa {fig. 12 vlas de
la cara superior b4, (Gg. 3) estan recubierlas
por chapas planas como se indica en las figuras
v con dos filas de roblones.

Las Juntas de los dngnlos se hacen por me-
dio de hierros de la forma AA (lig. 4) unidos
a las chapas CC con una fila B de roblones por
cada lTadn.

Para que el agna que se filtre no se reparla
cn lodo el ponton, se subdividen estos en com-
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partimientos por medio de tabiques divisorios ! Las vigas tubulares en numero de cinco
cc dd (fig. 1.*) formados de planchas, unidas | tienen la misma anchura de 0™ 91 (figura 1.%,
_entre si con hierros de T, AA (figuras 5 y6)!1am. 3), en su parle superior & inferior, vy
‘mas reforzados que los de la figura 2. Eslos | 0v,61 en el centro. Las alluras varian de la
tabirques se unen i las paredes de los pontones ! manera signiente , la central A liene im,524,
por medio de piezas de T, mm (fig. 7) formun- | las dos intermedias 10,48 y las eslremas

do un bastidor en donde se apoyan. Los ponlo-
nes de 30,78 (fig. 8) lienen cuatro tabiques
dd complelos en Loda la allura y cinco ¢c me-
dios tabiques. Los de 24,40 (lig. 1) lienen 3
completos y cuatro medios.

A los costados de los ponlones se unen unas
cousolas MM (figuras 1, 3, 8, 9) formadas de
lierros de dngunlos y colocadas & distancias

couvenientes para recibir las cinco vigas tubu-
lares que se han de apovar en los pontones.
Las consolas de los angnlos se wodifican un
poco por la forma redondeada de la arista del
poulon como se ve detalladamente en la figura
10. A eslas cousolas se sujelan las vigas lu-
bulaves por medio de un perno P cada una
(iguras 3 v 9.) Entre cada par de consotas MM
v en el cenlro del ponton se coloca una plancha

4™ 22, Eslas vigas no conservau esla altura
mas que hasta el escalon DD (fig. 1.7, 1am. 1.7)
y desde alli tienen 0™ ,30 menos de allura,
salvandose esta diferencia (fig. 2, lam. 3), en
las vigas por mediode un plano inclinado AB
de 4™ ,27 de longitud , y en la plataforma por
wedio del escalon DD. ’ 1

La parte superior & inferior esld compues-
ta de dos planchas aa, bb (figs. 1y 4), cada
una de ellas de otras dos, come sc representa
en la figura 3, de om,53 y 0m.53 de ancho,
dispuestas de modo que las superiores alter-
nen con las que estan debajo para gue la jnula
eg de las planchas abed y efg I no caiga so-
bre la junta Kj de la plancha K lij y su com=
paiiera. Estas planchas se uunen por medio de
los roblones [, ¢, h, i (lg.1.7) recubriéndose

NN (figuras 5,1 y 8) en la cual se apoyan las
vigas tubulares. Esta plancha de 07,92 de lon-
gitud, O™ 46 de ancho y 07,012 de espesor
esta unida a la cara superior del ponton, por
medio. de pasadores de cabeza embulida para
que no sobresalgan de la superficie.

las juntas con chapas mon (Ggs. 2y &) Es-
‘tas partes del tubo se uuen i los costados por
medio de hierros de dngalo CCG, como se
ve en escala, de la mitad del tamaio natural
en la gura 4.

Los costados cstan formados de planchas

En los eslremos aa de los ponlones que van
debajo de los puentes GG (fig. 1.%, lam. 1.%)
hay unas piezas de dngulo aaa (fig. 11, ldmi-
na 2.2y lig. 7, lam. 3) para sostener las pie-
zas de madera MM, en yue se¢ apoyan los
amarraderos N de los boles y lanchas que es-
tan al servicio del muelle.

DD de 0m,61 de ancho, ¥ las juntas reforza-
das csteriormente por medio de chapas A A
(lig. 3) ¢ interiormente con hicrros de dugulo
BB, unidaslas tres piczas con dos filas de ro-
blonesCC, v dispuestas de modo que las AAA
de un lado (fig. 3) correspondan & los puntes
medios BBB del lado opuesto. Las eslremi-

En cada ponton hay cuatro agujeros coloca-
dos entre las vigas iongilmlinalcé de 0™ 46, por
0m 50 para que sc pueda hajard registrar los
pontones por dentro, yademds hay olros agnje-
ros en los tabiques divisorios para que un hom-
bre pueda 'pasar de un compartimiento al otro.

Por wltimo, hay colocadas algunas bombas . angulo A-A {ig. 6) sujelas coa - cinco roblones.

para estraer el agua que pueda filtrarse.

dades de las vigas se cierran por medio de
! una plancha, dcjando agujeros en cierlos pun-
tos de suliciente dimension para que pueda cn-
trar un hombre & registrarlas.

A las vigas de los estremos ¥ @ los costa-
dos de las intermedias se uncn unas piezas de

a, en las cuales se fijan las piezas de madera B

El peso total de todes los pontones cs de | por medio de un perno bb, y sobre ellas se

980 toncladas proximamente.

clava el entablonado de defensa.
Con ¢l fin de reforzar mas las vigas ep Ie

-
-

%
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puntos aa (fig. 1.*, lam. 1.*) en que se apoyan
lus puentes, se colocan unas chapas trasversa-
les ab (figura 8, ldm. 3}, sujetas v roblonadas
por un lado « @ las piezas de T que sirven de

cabre-juntas inferiores, y porel vlro con pie-,

zas de angulo.

. Las vigas se unen 4 las consolas M (ig. 9,
Lim. 2) por medio de pernos P y ademis se
apoyan sobre los ponlones por el intermedio
de las chapas NN (fig. 1 y 8), ¥ para que que-
den bien horizontales se colocan unas chavetas
del mismo grueso que las chapasN, con lo

cual la cara inferior de las vigas queda de
uivel.

La plataforma ¢ piso de madera se compo-
ne de dos partes, como ya hemos indicado an-
teriormente, que lamarémos superior & infe-
rior AN Y BB (ig 1, lim. 4) y que se enla-
zan por medio de rampas de madera inclinadas
nman.

El piso superior A A tiene 452™,75 de lon-
gitad por 23™,40 de ancho, v el inferior BB
91™,77 de longitud con la misma anchura.

El primero se compone de una série de
traveseros AA (fig. 2) separados de eje i eje
im.22

Q,m

\m30 .
de —Wde escuadria (fig. 5) las cuales se

Y formados de dos piezas superpuestas

apoyan sobre las vigas tubulares B, uniéndose
A etlas por medio de pernos aa y de una pe-
quena muesca hecha en los Lraveseros, del
mixmo grueso que las chapas que forman la
parte superior de las vigas. Estos traveseros
al apoyarse y sujelarse & las cinco vigas (ubu-
lares afectan la forma curva debida a la dife-
rencia de alturas de los tubos, lo cual hace
que el piso lenga un hombeo de 0™,50 en el
centro,

Para formar la anchura de 25,04 se em-
palman los traveseros a rayo de Jupiter (fign-
ra 4); pero de manera que el empalme de una
pieza A no se halle sobre el de la otra B, v
que los ewmpalies eslen siempre sobre uma

viga lobular, lo cual obliga & que cada una

de las piczas que entran en un travesero no se

componga mas que de dos parles, v la olra
de tres, ypor lo tanto la mitad del ndmero
total de piezas que.componen los lraveseros
lendrin un solo cmpalme, v la otra mitad
dos.

Sobre los travescros AA dispuestos de es-
te modo (fig 5) se coloca un entablonado BB,
compueslo de piezas de madera 6 tablones de
%% los euales se fijan 4 los Lraveseros con
clavos de 0,24 de largo. Los tablones no lie-
nen menos de 8 metros de longitnd, v las
juntas caen siempre sobre el medio de los tra-
veseros. '

Recubriendo esle piso hay un segundo en-
tablonado CC de 0™,05 de grueso con las aris-
las chaflanadas A (lig. G) y sujelo al anleriov
con claves mas pequeiios.

El piso inferior se compone de Lraveseros
AA {lig. Tjseparades solamente 0™,914 de cje
0,50

d eje y de 0.m33

de escuadria, pero dispues-

los como anleriormente y recubiertos de dos
cnlablonados de las misinas dimensiones que
los del piso superior; como se rebaja 0™,50
de altura a los traveseros, y 0™,50 & las vi-
gas lbulares, queda una diferencia de al-
turas enlre los dos pisos de 0,60 (fig. 1.*};
todo lo demas esld dispuesto de la misma ma-
nera. ,

En el estremo de cada lravesero se coloca
una pieza D (figuras 1, 2, 5 y 7) que se sujeta
cu su parte superior por medio de pasadores
mm i los Lraveseros , y en la inferior al hierro
de dangulo EE (igura 3) de la viga tubular,
como indicamos ya al describir las vigas. So-
bre estas piezas D se clava un enlablonado NN
(iguras 1 y 3) que sirve de defensa al embar-
cadero, para que se arrimen & él los barcos
que atracan al muelle.

Para amarrar los cabos de los barcos y
aproximarse al muelle se han establecido pos-
les de [undicion E (fig. 5) de furma-redondea-
da y terminados en una pieza cuadrada HH
que se sujeta A los Lraveseros por medio de
cnalro pernos oo, cuvas cabezas estan embuti-
das en el piso, cada dos pernos se unen por
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medio de una chapa PP. A estos postes (no-
rais) se ligan unas cadenas Il que por el in-
termedio de los pasadores JJ sujelan y soslie-
nen las piezas de madera MM que resguardan
¢l muelle, y entre los cnales chocan los bar-
cos cnando hay agilacion en el mar.

Por dltinmo, se colocan tambien unos pos-
tes verticales GG (figuras 1 y 5} que sirven
para sostener las cadenas U, {l que lorman el
pasamanes que corre & todo lo large del em-
hareadero.

Los delalles con que se presentan los
puentes de simple y doble via en las laminas
i, 6 v 7 nos escusan canlrar en esplicaciones
ui descripeion alguna, siendo por otra parte de
una composicion andloga a los puenles em-
pleados en las vias de comunicacion.

CONSTRUCIONES CIVILES.

En vista del desarrollo que va adqui-
riendo este ramo imporlante de las obras
de general utilidad, la Revista pe Osras
ripLicas le dedicara una parte de sus
columnas , publicando los proycctos que
mejor pueden servir de ejemplo v ense-
nanza, € inserlando los arliculos que,
referentes a esta clase de obras publicas,
diluciden las cuestiones que ofrece su es-
tablecimiento y construccion, ¢ fijen las
condiciones de su disposicion v distribu-
cion: y por ullimo , mirarémos con cspe-
cial preferencia cuanlo tenga relacion con
la reforma y el ensanche de las poblacio-
nes, problemas sumamente importantes,
v por punto general poco estudiados.

En la imposibilidad de publicar en la Re-
visTa los proyectos de ensanche de la ciudad
de Barcelona, y de reforma interior de Madrid

estudiades ambos por nuestro anliguo compa-
iiero el Ingeniero D. Ildefonso Cerdd , entresa-
caremos de ladoctrina y aplicaciones que ambos
encierran lo principal delo que sevcfiere dlos
problemas de la viabilidad urbana. Pero de-
seando que nuestros leclores lengan una idea
general de lo vasto ¢ importante dc estos tra-
hajos, damos & conlinunacion, como preliminar,
la opinion que el proyecto de reforma interior
de Madrid merecié 4 la Junta consultiva de
Policia Urbana y Construcciones civiles 3 cuyo
trabajo asi honra al autor del ante-proyecto de
reforma interior de Madrid como al Cucrpo
consultivo que de ¢l ha hecho un estudio tan
detenido como acertado: informe que ademas
puede considerarse como un programa de lo
que debe comprender un estadio completo para

la reforma «de una poblacion.

La Junta principia diciendo que los estu-
dios practicados para la reforma interior dv
Madrid por D. Iidefonso Cerdd, en virtud de
autorizacion que le fué concedida por Real ir-
den de 16 de febrero de 1860, se dividen en

| dos partes: en la primera se contiene y anali-

za lodo cuanto se reficre @ la facultad v @ la
cieucia conducente al mayor acierto de la re-
forma urbana; y en la segunda se esponen los
recursos que sin salirse de la esfera econdnmica
legal y administrativa, pueden y deben em-
plearse para llevar a cabo la grande obra de
regeneracion de esta villa. El primer paso que
da el Sr. Cerda en sus estudios facnllativos vit
encaminado 4 conocer & fondo el lerreno es-
cogido como campo de sus operaciones , inves-
ligando con detenido analisis, no sole la lopo-
grafia natural en todos sus accidentes, sino
tambien lo que Litula con mucha propiedad
lopografia artificial ; es decir, todas las modi-
ficaciones que en el terreno natural han produ-
cido los esfuerzos del hombre para reducir con
mas 6 menos acierlo ese mismo terreno al ser-
vicio de una gran poblacion. Sentado este prin-
cipio, el Autor estudia el terreno en que Ma-
drid esla colucado , y haciendo abstraccion com-
plela de lodas las construcciones hoy existen-
les, le considera escacto, libre v desembara-
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EVISTA DE OBRAS PUBLICAS.
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