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que el punto de giro del compids, segun la la-

=0,40, de donde resulta

bla, estard a 42 milimetros y del cen-
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tro del instrumento, cuya aproximacion no se
ublienede los compases que hay en uso actual-
mente, no pudiendo emplearse eon tal motive

en operaciones delicadas y de gran precision.

Satvapor Travapo.

"El articulo que ponemos & conlinuacion,
no ha sido posible insertale antes con la debi-
da oportunidad, porque cuando le recibimos
cslaba ya el niimero corvespondiente al 15 de
sclicmbre, tirandese en la imprenta.

FERRO-CARRIL
DE PALENCIA A PONFERRADA.

Colocacion del puente del Esla.

En el nimero 14 de la Revista hemos des~

crilo el medio de Lransporte empleado en el
ferro-carril de Palencia a Ponlerrada para el
puenle del Gea, y olros menores,y aununciamos
ijue solo quedaba hacer la de los tramos del
lisla.j Este puente, cuya descripeion detallada
ofrecemos para dentro de poco, se compone
de tres cuchillos continuos de cien metros de
largo por cada frente, y cada cuchillo se apo-
Ya en dos pilas intermedias, de lo cual resulta
un pucute de nueve Lramos iguales y de (res-
cienlos wetros de longitud total. Se armaron Y
roblaron las piezas, lo mismo que para los
olros puentes , pero dividiendolo en seis Lrozos
proximawente iguales cada uno de los cuales
pesaba unas 84 teneladas y el penuiltimo liego
i pesar masde 90. El dia 5 de seliembre, des-
pues de haber llegado a Leon la via, pasando
las méquinas sobre el puente provisional, se
condujo el primer trezo montado sobre los wa-
gones que ya son conocidos, el dia.6.se llevo

¢l trozo scgundo, el dia 8 el tercero, el 9 y 10

los trozos cuarto y quinto, v el 12 se coidnjo
clultimo, 4 cuya operacion asistieron varios

Ingenieros de todas clases Yy calegorias que

Luvieron ocasion de hacerlo. N -

Las venlajas de este sistema de conslruc-

. cion y transporte ya se han espuesto en ¢l ar-
‘liculo cilado, y para que se forme una idea

exaclay verdaderamente praclica de esta ope-
racion y se puedan introducir en ella las mejo-
ras de que es susceptible, vamos a sefalar Jas
difieultades con que hemos tropezado esta vez.
Se observo desde ¢l primer dia que era impo-
sible marehar con nua masa tan grande repar-
tida entre tan pocas ruedas a mayor velocidad
que la de 12 kilomelros por hora, Yy con [re-
cuencia hubo de ser menor, por que los hu-
sillos, aungue fuertes sobradamente para resis-
lirel peso, eran demasiado deigados para el
rozamiento, y caldeaban los cogincles con
mucha fuacilidad. Por esto sera mejor que si
se repilen eslos transpories se monten los has-
lidores sobre ruedas de tender, y se harin en
menos tienrpo , aliorrande mucha faliga para
los operarios y los jefes. Por consccuencia
de esa volocidad tan pequena, el dia que no
se podia salir de madrugada se tenia que ha-
cer noche en el camino pues la distancia es de
106 kilowetros, y al dia signiente apenas que-
daba tiempo para velver, por que siendo los
wagones Lan ligeros estaban muy espuestos a
descarrilar enando volvian vacios. En cnanto i
los bastidores convendria hacerlos de palastro,
pues en los de wadera aunque al parecer de
ur malerial escelentey hubo que cambiar dos
veces piezas que manifiestaron delcetos d con-

secucneix de las fucrles trepidaciones que su-

[rieron.

Los accidentes ocurridos fueron mny va-
riados. En la conduccion del primer trozo des-
earrild la ultima plataforma del tren a conse-

cuencia de haber soltado lu aguja .un guarda

al ver que el puente hacia un giro que temio
que llegase & lastimario. En este mismo tren
y en el dllimo se rompié un eje de wagon en

«ada uno & censecuencia de algunos defectos

de fabricacion, perose remplazaron en el aclo
con los que se llevaban de repuesto. A la viel-
ta de haber llevado el primer trozo descarrila-
ron los wagones al relroceder el tren en un

-crnzamiento un poco brusco. El iiltimo dia,
-al pasar el maquinista & tomar agua lo hi-

zo con alguna violencia, de lo cual resullo que

-el tramo arrancé de su silio la viga traviesa

del primer wagon levantando la clavija maes-
Lra, y la hizo caer sobre los larguevos en que
aquella se apoya, produciendo un golpe lerri-
ble, aunque sin mas resullados que una hora
de retraso para levantar la masa sobre galos
y arreglar las piezas en su silio. Finalmente,
algunas llanlas se han abierto, aunque sin
producir ninguna clase de accidente. :

El transito delos trenes quedara estableci-
do desde manana por encima del puente.

Palencia 45 de setiembre de 1865,
Enuarno ‘Sasvepra.
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