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(Conclusion.)

Suponemos que las personas prencupadas
que han de creer erradamente que el quitar
un pequeiio espacio 4 la edificacion ha de serle
perjudicial, sin comprender que ese pequeino
espacio nada significa, ni imporla, relaliva-
mente al grandioso y casi indefinido que la
zona de ensanche comprende y urbanisa, nos
acusarin tal vez de poco respeluosns con la
propiedad, vy de innovadores osados que in-
venlan una cosa y tralan de aplicarla por el
simple gusto 6 capricho de salisfacer un sen-
timiento de ridicula vanidad. Pues bien a los
que esto puedan pensar decimos desde ahora
que en materia de chaflanes no hewos sido en
toda la {uerza de la palabra innovadores, y
que solo hemos tratado de regularizar y fijar
las conquistas que segun la histeria, ha ido
haciendo la viabilidad & proporcion que su
acrecentamiento v desarrollo han hecho sen-
tir con mayor fuerza sus necesidades. Y sino,
ahi esta la historia.

En los liempos barbaros en que el estado
normal de los pueblos era la guerra, asi en la
entrada de las poblaciones de alguna impor-
tanciacomo enlas callesy encrucijadas y hasla
cn las casasse ve predominar constanlenien-
te el espirilu de defensa colecliva é individual,
ltevado hasla el dllimo estremo. Nulo en aque-
Ilas cireunstlancias el movimiento mercantil qne
es la vida de las sociedades, dicho se esta que
la viabilidad se encontraba postergada, olvidada
por complelo, en cuanlo no pudiese servir de
medio 3 la-locomocion wilitar.

Tomo XI.

Colocadas por lo comun las poblaciones so-
brealturas mas ¢ menos escarpadas, la entrada
en ellas se verificaba por medio de pendientes
corladas en escalones que dificultasen el paso,
vy donde faltaba una pendiente natural, se es-
tableciz la rampa arlificial asi mismo escalo-
nada.

Ya se supondra que en tal situacion venian
4 estrechar, a dificultar y & defender las en-
tradas de las poblaciones dos fuertes torreones
avanzados sobre los mures, Llorreones que
siendo mas recios en su base que en los cuer-
pos allos reducian el paso & los mas estrechos
limites. Y esto que se observa conslanlemente
en las entradas de las poblaciones se reprodu-
cia en su interior, en los puntos que podian
considerarse como segundas v lerceras lincas
de delensa.

Se concibe facilmente que en tal estado ce
cosas lejos de pensarse en corlar las arislas
vivas de los angulos salientes de las encrucija-
das para facililar el movimiento, se idease para
dificultarlo ¢l revestir esas aristas de enormes
cuerpos salienles. Tal es la situacion que re-
presenta la figura 1.

Sncesivamenle v @ proporcion que se hacia
senlir la necesidad de no contrariar de tode
punto el movimiento regencrador, donde el
movimicnto destruclor tan conlinuados y lan
terribles efeclos producia. fueran desapare-
ciendn las torres adosadas 4 las esquinas, sien-
do reemplazadas, por lorreones counstruidos en
la parte angular superior de los edificios, por
cuyo medio, al paso que no se abandonaban la
idea y la necesidad de la defensa. se olorgaba
una pequena concesion & la viabilidad conce-
diendole alguna mayor holgura. Esla época esta
grafiada en las liguras 2.° y 3.

Desde esta época en que se deja senlir de
una-manera algo sensible el progresivo aunque

Madrid 1.° de Agosto de 1863.
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lento desarrollo del trafico ,”'se nota ya una
lucha abierta entre este y la edificacion, que
considerindose sucesora  del caractler invasor
v predominante del elemento guerrero qué iba
relirandose anle la naciente idea civilizadora,
trataba de sobreponerse a los fueros de la viabi-
lidad, lucha que ha durado hasta el presente y
que subsiste todavia en parte, sin embargo de
que parece que la ilustracion 'de nuestros dias
debia haber ensenado a los propietarios que el
contrariar los intereses de la circulacion es con-
Lrariarsus propios inlereses ; puesto que existe
entre esta y los edificios una solidaridad in-
destructible.

Al observareste fenomeno Lan curioso como
imporlante, es imposible dejar de admirar de
qué manera la viabilidad va siempre avanzan-
do, venciendo los obsticulos que la edificacion
con ohstinado empeiio le opone.

A la desaparicion de las lorres que antes
obstrnian el paso, el trifico conquisté alguna
nayor holgura que va no pierde. Laedifieacion
le disputa el cielo pero no se atreve & disputar-
le el suelo. Construye volados y saledizos en
los cuerpos allos, figura 4, pero en el suelo de
la calle se contenta con un guarda canton que
la proteja. El movimiento crece, y la edifica-
cion se ve precisada & concederla mayor espa-
cio, si bien al hacer esla concesion exige a su
vez que se le pernlita aumentar el vuelo de los
pisos altos apovandolo sobre pies derechos que
al paso que substituyen con su base el guarda
canton, dan mayor seguridad y mayores como-
didadesa los peatones, figura 3.

Si las concesiones de mayor holgura en el
suelo seaumentan; aumenta enlonces tambien
el vuelo de los saledizos , aumentando asi mis-
wo las filas de los machones figura 6.

De esta manera el cielo dela via vaamen-
guando pero la anchura del piso va creciendo;
v cuando el vuelo de los edificios de ambos
lados llega & tocarse formando un arco, figu-
ra 7; aun entonces la viabilidad gana en holgu-
ra puesto que dasaparecen los pies derechos.

Estos arcos pudieron subsistir mientras los
terribles recuerdos de los tiempos guerrcros
v barbaros exigian prudentes precauciones de

‘defensa, pero desde el momento en que la

_guerra vino 4 ser un aconlecimiento anermal v
si no-desaparecio del todo se regularizo; seme-
Jjanles obstaculos al aire y 4 la luz, ya que no
al paso de los viandantes ya no Luvieron nin-
guna razon de ser, y hubieron de caer y ca-
yeron ante las exigencias cada dia mas podero-
sas de la viabilidad.

Sin embargo, la edificacion que defendia
su lerreno palmo & palmo, quiso compensarse
de la pérdida de los arcos por medio de mira-
dores que ciiiesen los lados de los angulos que
forman la encrucijada, figura 8.

La viabilidad & quien importaba muy poco
este saledizo en el primero 6 segundo alto de
los edificios, reminiscencia vergonzanie de los
anlignos lorreones volados, continuaba enlre
tantn su marcha progresiva y trinnfante, por-
que cl movimiento vivificador, mercantil, in-
dustrial y social, iba aumentando todos los
dias asi en el interior como en el esterior
de las poblaciones. Asi es que mientras la
propicdad se entrelenia en construir sus aristo-
cralicos miradores, la dewmocratica viabilidad
que no cabia va en lus antignas encri:cijadns,
iba mermando por medio de trompas cilindri-
cas las aristas vivas de los dngulos desde el ni-
vel de la calle hasta debajo mismo de aquellas
tribunas, fig. 9. Esta fué la primera conquista
clectiva que hizo la viabilidad en las encruci-
jadas, el primer paso hicia los chaflanes que
aumentando progresivamente sus dimensiones,
figuras 10, 11 y 412 han Hegado & converlir las
encrucijadas en plazolelas no siempre iguales ni
regulares por causa del empirismo y hasta
de Ja anarquia que en malerias de edilicacion
lia reinado en los pasados tiempos.

Hasla aqui la historia que demuestra de
una manera bien elocuentle que los chaflanes
no son upa innovacion que se trate de intro-
ducir en la urbanisacion, sino mas bien la es-
presion de una necesidad que hasta aqui se ha
satislecho sin plan ni concierto alguno v sin
conocimicntlosiquiera de causa, no aspirdndose
a hacer olra cosa mas que & fijar orden, la-
sa y reglas en la salisfaccion de esa misma ne-
cesidad. Es decir, que los chaflanes tales cua-
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les se proponen, son el resultado genuino de
los calculos y raciocinios técnicos que de-
muestran la forma y maguitud que debe darse
a toda encrucijada, ora para dejar atendidas las
exigencias de la viabilidad, ora lambien para
poder satisfacer en lo que cabe, lodas las de-
mas nccesidades que en las vias urbanas, por
razon de ellas y con relacion & las mismas, se
esperimentan; pensamienlo que como se ha
dicho anleriormente va grafiado segun el rigor
Lécnico-en la fig. 14, y segun los consejos
de la practica en la fig. 15.

Las lineas del movimiento directo en com-
binacion con el arlicalado dejan en medio de la
encrucijada cualro pequeilos espacios (riangu-
lares que en las figuras 14 y 13 van designados
con la letra B. Estos espacios aunque parezcan

<4 primera vista como sobrantes y perdidos, no
lo son realmente, v distan laato de serlo, co-
mo que estin destinados ora & complelar el ser-
vicio de la viabilidad, ora & prestar otros im-
portantisimos que demuestran las innegables
ventajas de las encracijadas ea la forma v mag-
nitud que las he dado.

Las lineas que irdican la direccion de los
diversos movimientos en la fig. 14, se refie-
ren esclusivamenle 4 los ecueslres y rodados,
por ser ellos la verdadera base de los caleulos,
mas no por eslo deben olvidarse los de lns
peatones. Asies que en la figura 416 van com-
prendidos ya todos.; y alli se vé la grande
utilidad que reportan esos tridangulos al parecer
supérfluos que no son mas que la continuacion
de la acera a que se relieren, interrumpida por
las carreteras deslinadas al movimiento asi
ecuesire como rodado y lanlo directo como ar-
ticulado, A Ja manera que las islas adyacentesa
una cosla, se consideran la continuacion de es-
ta, interceplada por las aguas. En esos espacios
cabe establecer v deben de necesidad estable-
cerse burladeras que facililen sin esposicion cl
transito directo de los peatones de una 4 olra
de las embocaduras conlrapuestas; va que estos
triangulos consliluyen un obstaculo material
que obliga al movimientlo ecuestre y rodado &
seguir la direccion que le corresponde, y cons-
litnvendo un lugar seguro, para los pealones,

pueden estos desde alli barlar facilmente el
riesgo proveniente del paso brusco ¢ imprevis-
to de un caruaje 6 caballeria. Es decir, que son
en todo el rigor de la palabra y de su signilica-
cion, la continuacion de la acera .y prestan por
lo mismo todos los servicios & que esla se halla
destinada.

Con el lin de hacer menos arriesgadas las
comunicaciones entre las aceras generales y las
aisladas, se establecen enlre unas y olras pa-
sajes practicables a los pealones sin perjudicar
en lo mas minimo e! trinsito de los carruajes,
y A esos pasajes se les pueden dar diversas dis-
posiciones segun sea la forma y distribucion
que en cada encrucijada quiera darse & los bur-
laderos, conforme se indica por medio de lineas
puntuadas en las figuras 17, 18, 19, 20, 21,
22, 235, 24 v 25.

En esta altima al paso que se da una idea
de las diversas direcciones que toma ¢l movi-
miento al desembocar desde cadacalled la en-
crucijada, se espresan los nombres técnicos
que deben darse & cada una de las partes en
que la encrucijada se considera dividida.

Al llegar & esta el movimiento, se trifurea
pueslo que una parle sigue de frente, otra se¢
articula hacia la derecha y otra hicia la iz-
quierda. El cuadrililero sobre que esta trifur-
cacion se verifica, debe designarse con la pa-
labra de origen latino {rivie. El cuadrilitero
del centro donde se realiza el cruzamiento de
los movimientos direclos, es el verdadero cru-
cero. La zona de comunicacion entre las aceras
de las calles y sus respeclivas de la plazoleta
que forman los burladeros , habrin de denomi-
narse pasaje, y el conjunto de todo esto ¢ la
plazolela que lo comprende, reconociendo por
limites los paramentos de los chaflanes de las
maunzanas adyacenles conslituye la encruci-
jada.

No se crea que se exija siempre que haya
cuatro burladeros, y que la viabilidad siga en
Lodos los casos las direcciones marcadas en la
figura 25 y anteriores. Al hacer sobre el parti-
cular estudios de aplicacion, podra trazarsea
los movimientos las diversas direcciones que
se crcan mas convenientes segun las circuns-

-
.
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tancias: y‘especialmente ‘segun-sea‘el movi-;
“miento’ gue:-predomine, y:al ‘mismo tiempo-

teniendo:presenle; 'la necesidad:de’ que-en la
encrucijada haya:uno:6' mas puntos.-dondé el

pasages.ique. al-efecto construyan,tengan un
‘pavimento: que. sin- dejar de.ser-adecuado al
paso de las caballerias, no ofrezca el menor
inconveniente ni riesgo & los-lrauseuntes.

‘Lranseunle pedestre'se'encuentre al:abrigo. de |. -

lodo riesgo, podran-construirse los burladeros
donde y-en la forma que parezca mas oportuna.
Esto seha querido indicar en las figs. 26, 27 y
28, en las cuales se ve que todos los movimien-
tos afeclan la direccion articulada, quedando
los puntos de seguridad 6 burladeros enel cen-
Lro. Por esta razonlo que en la figura 25 sella-
ma (frivio por que segun-las direcciones del
movimiento son Lres las vias que esle toma, en
la.figura 28 se llama bivio, porque al desem-
bocar el movimiento'en la encrucijada en-
cuentlra delante de si solo dos vias.

Es evidente que las casas de una y otra ace-
rano deben permanecer aisladas. Las relacio-
nes de vecindad lan poderosas siempre y mas
especialmente en nuestros paises meridionales
esencialmenle espansivos, exigen que se esta-
blezcan entre los habilantes de uno y otro la-
do de la calle comunicaciones ficiles y espe-
ditas, y en cuanlo quepa seguras, al través de
la carretera. Paraser facilesy expeditos debe-
ran eslos pasages ser asfaltados 0 lener otros
suelos que no ofrezcan el menor tropiezo sin
perjudicar tawmpoco ¢l lrausito de carruajes.
Para ser seguros deberdn tener en mitad de la
carretera un burladero ¢ sitio de refugio veda-
do & los carruajes figuras 29 y 31.

Eslos pasages, alendida la especialidad de
su cbjeto, como via vecinal, deberan repetir-
se en el centro de cada tramo de la calle, com-
prendida entre dos cucrucijadas contignas.

La zona que forma la carrelera de una
calle dela propiasuerie que las aceras antes que
al serviciode la gencralidad delos transeuntes,
1o estd al delos vecinos de una vy olra manzana,
pucsto que la calle anles que carretera gene-
ral ha debidoser camino vecinal. De ahi esque
los duefiosde los edificios tienen un derecho in-
concusu @ abrir un pasage para carruaje desde
la carretera al portal de su casa al través de la
acera. Lo unico que deberd exigirse & los que
quieran hacer uso de esc derecho, es que los

I

Modo de sutisfucer lodas-las demas necesidudes
relalivas @ la via publica.

Creemos dejar cumplidamente esplicado de
qué manera con el eslablecimiento de los cha-
flanes en la forma y estension que los cilculos y
la observacion nos hanaconsejado proponerios,
quedan salisfechas en las encrucijadas todas
las necesidades y exigencias de la viabilidad
pedestre, ya suelta, yacargada, asi como dela
rodada y ecuestre. Falta ahora ocuparnos de
las demas necesidades que segun va espresado
en el parrafo de la primera parte de estos apun-
les se esperimentan en la calle, por razon de
ella vy con relacion & la misma. .

De estas necesidades unas se refieren a la
viabilidad que puede Hamarse vecinal, cuales
son las de comunicar conla via publica y con
las casas colaterales y de en [rente, las deja-
mos cumplidamente satisfechas por los medios
espueslos en el parrafo anterior.

Porlo que haceaimportar 6 esportar aguas,
gas, maleriales de conslruccion, escombros,
cte. de Ia propia suerte que en lo referente &
ejercersobre la via urbanalasservidumbres de
vistas, luz, ventilacion ele., lodas eslas nece-
sidades quedan asi mismo satisfechas por me-
dio de la anchura que a la calle y a las encru-
cijadas se han prefijado pueslo que esa anchura
permile & la calle la preslacion holgada de
todos estos servicios, siendo digna de nolarse
la especie de correlacion que al profundizar en
eslos estudios se encuenlira entre las exigencias
de la cirenlacion y las relativas a todos eslos
servicios.

Por lo que mira ala necesidad que esperi-
mecula una grandisima parle del vecindario, de
poder hacer diariateule los acopios indispen-
sables al consumo doméslico en malerias de
comer , -beber, arder, v olros de uso cons-
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slante v hasta @ veces urgente, si.no-pueden ser
- satisfechas comodamente y sin:- perjuicio- del
_trdnsito pablico en plena calle s por lo menos

y gracias.a:-la amplitud que con. el estableci-
miento de los challanes tienen las encrucijadas,
en eslas se encuentra: sitio holgadv v apropoé-
sito para darlas satisfaccion sin perjuicio de
nadie. Esas superficies que en cada encrucijuda
quedan vacias y al parecer sinobjeto, despues
de dejar plenamente atendidas las exigencias
de la circulacion, ofrecen 4 los vendedores
callejeros de comestibles y otros arliculos de
uso comun y [recuente, puestos aproposilo
para ejercer su ulilisima industria, sin necesi-
dad de obstruirel paso de peatones ni de car-
raajes, ni de esponerse a ser atropellados, ni

_de cansarse para lamar la atencion de las fa-

wilias qae acostumbran & acudir & ellos para
hacer sus provisiones diarias.

Lo misio exaclameate puede decirse res-
peclo de los faquines ¢ wozos de cordel que no
sin propiedad en algunas poblaciones se lla-
mwan de esquina, donde molestan siempre i los
Lranseuntes y 4 los cuales se hace mas indis-
peusable cada dia schalar puestos fijos donde
permanccer sin causar incomodidades ni ser
ocasion de disputas. Pues bien,. estos sitios o
estaciones podran establecerse en las encruci-
Jadas, graciasa la mayor superficie que el cor-
le de los chaflanes concede.

Por igual razon y con el mismo objeto los
coches de plaza y carros de mudanza podrin
eslacionarse eun plena calle, puesto que al fijar
la amplitud de esta, se ha Lenido en cuenta la
permacencia de un carruage en la zona inme-
diatadla acera.

Vienen despues una porcion de pequenas
industrias que van d buscar su prosperidad en
las calles y encrucijadas Hamando la atencion
del vecindario y de los transeuntes. En todas
las grandes capitales pululan eses que se lla-
man -especliculos al aire libre, panoramas,
mones y perros sabios, prestidigitadores, ele.,
elc. ; especticulos que aparte de ser una in-
dusiria tan legitima como cualquiera otra para

os que la ejercen , conslituyen una especie de

lealro graluito 6 poco menos que graluilo para

4

una porcion de gentes que por su posicion y
falta de recursos no pueden asistir. & los ver-

daderos tealros cuya enlrada esrespeclivamen-
te cara. Eslas industrias pues son respetables;
seria una iniquidad -proscribirlas;. .y eomo su
itnico inconveniente consiste en interceplar el
transito piblico; lo que puede vy debe hacerse
es relegarlas & silios donde sewejanle incon-
venienle desaparexca. Por eslo, para conciliar,
en cuanto quepa, todos los inlereses grandes y
peqllefloéqlle se cruzan y encuentran amalga-
mados en la wrbanizacion, sc deslinan 4 lales
espectaculos las encrucijadas de las grandes
vias donde aparte de la holgura que el trifico
directo y articulado requiere por medio de los
chaflanes, quedan espacios vacios suficientes
para esle ohjelo.

Por lo que hace a olras industrias ambu-
lantes, que con ser (tiles a los que las ejercen
llegan & ser de primera necesidad para el ve-
cindario, nadie sera capaz de sostener la con-
veniencia de suprimirlas, sino que mas bien
todos y priucipalmente los padres de familia
comprenderin la necesidad ‘de conservarlas.
En este supuesio la manera de- que puedan
ejercerse en provecho del vecindario’y sin
molestia de los transeuntes, es dejando la ad-
ministracion en cada encrucijada pueslos apro-
posito donde por wmedio de una pequena retri-
hucion puedan Gjarse, sin perjuicio de que en
las horas de menos lrinsilo puedan acudir i
las casas & suministrar las provisiones diarias.

La via pablica en st misma y por si misma
liene ciertas necesidades , & cuya satisfaccion
debe atender con preferencia la administracion,
siéndolu indispensable para cllo. poder disponcr
de algun espacio en la misma via. Prescindi-
remos aqui de lo muy conveniente que es que
la via urbana quede de lal manera dispuesta,
que pueda recibir sin obsticulo un ferro-carril
de sangre, alendido que esta clase de viabilidad
habra de establecerse mas ¢ menos pronlo en
el interior de las grandes poblaciones como
auxiliar y complementlo de las grandes: lineas
férreas ; porque obrando con la debida:previ-
sion se da ya 4 las nuevas calles y. encrucijadas
la anchura i este ohjeto conducente. Por razon
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analoga prescindiremos tambien de los sumi-
deros dende han de escurrirse las aguas plu-
viales, porque no se ha olvidado en las nuevas
calles'y encrucijadas ese auxiliar poderoso ¢
indispensable de conservacion. En idéntico ca-
so se encuentran las bocas de riego, empero
respecto de ellas debe manifestarse que no pu-
diendo siempre y en todos los casos disponer
de aguas que tengan la presion natural para
poder verificar comodamente ¢l riego, ¢ me-
jor, rociado de las calles, mientras no se apli-
que un medio artificial poderoso @& aumentar
dicha presion, se hace indispensable apelar 4
los llamaidos carros de riego para verificar el
rociado de las calles. Y si bien apesar de los
chaflanes, no se encuentra medio para que los
carros puedan eslacionarse en cada encrucija-
da como habria sido lo conveniente, por lo
menos la administracion municipal tendra en
dichas encrucijadas un sitio aproposito para
fque en él se establezean los dependientes en-
cargados de vigilar este servicio Yy como pun-
to de reunion de los operarios que lo han de
llevar & cabo.

La conscervacion y entretenimiento de las
vias urbanas requiere tres cosas igunalmente
esenciales, lales son el acopio de materiales
deposito de polvo 6 barro y ecasillas, no sea
mas que de abrigo y refugio pava el personal
de peones camineros encargados de este ser-
vicio. Pues bien, para lo primero y lo segundn
queda en la acera destinada & los peones car-
sados, entre su borde y la fila de arboles, el
espacio suficiente, y las casillas de abrigo v
guarda de utiles y herramientas, podran levan-
tarse por la adinistracion de una forma ele-
gaule v ligera en los espacios vacios de cada
encrucijada.

Lo mismo debe decirse con respeclo al per-
sonal encargado del orden, seguridad y vigilan-
cia asi de dia como de noche , del alumbrado
piblico, limpieza diurna y noclurna, arbelado,
casas de socorro y posles buzones; y lo mismo
tambien en cuanto los vigilantes de los postes
¢ hilos telegraficos, debiendo anadir respeclo
de fa telegralia que hasta las pequenas eslacio-
nes, cuando se eslablezea el servicio interior

vo—

de las cindades como i no dudarlo se estable-
cerda, hasta estas estaciones cabrin holgada-
mente en las encrucijadas.

Enel centro de estas cualquiera que sea la
disposicion que se d¢ asu superficie podran le-
vanlarse los reloges eléclricos, ese medio tan
sencillo comoecondémico ¢ importante para que
el vecindario v los transeuntes puedan medir
el tiempo y adaptar & élsus lareas v alencio-
nes.

RESUMEN.

Creemos dejar cumplidamente demostrado
que gracias d la exlension que las justas exi-
gencias de la viabilidad han obligado & dar a
los challanes en las encrueijadas, no solo que-
dan satisfechas eslas exigencias, sino que ade-
mas ofrecen & la administracion municipal un
medio seguro y comodo de poder proporcionar
a todas las industrias callejeras , que no por su
humildad son menos respelables, atendidas
las grandisimas utilidades que & las familias v
d sn economia prestan, pueslos aproposito en
que puedan ejercerse sin perjuicio ni molestia
de nadic.

Y es muy de notar que la administracion
municipal, al conceder cstos puestos, por cu-
yo usodeberd recibir la competente retribucion
como compensacion digna de los sacrificios que
las vastlas atenciones piblicas han de imponer al
presupueslo municipal , es de nolar , decimos,
que al conceder eslos puestos no quedan per-
Judicados ni desatendidos los servicios publi-
cos que, como acabamos de ver, encuentran
tambien en las mismas encrucijadas el silio
suficienle para ser debidamente atendidos.

Unaoljecion se hara con visos de fundamen-
to. ;Como es posible, se dird, que con solo
el anxilio de esos espacios relativamente peque-
nos que en cadaencrucijada deja librela viabi-
lidad pedestre y rodada pueda alenderse debi-
damente ese ciumulo de necesidades, tan nu-
merosas como variadas, orapor su origen, ora
por su objelo, que se esperimentan en las ca-
lles de una gran ciudad? Esta objecion sin
embargo lo inico que podria probar seria que
se ha sido pareo en demasia al fijar la estension
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de los chaflanes, puesto que en la hipélesis
de la objecion quedaria en cada encrucijada
una superficie menguada, insuficiente para
responder a tedos los servicios que de derecho
v de juslicia pueden y deben imponerse. No
obstaute, despues de haberlo meditado hay
que convencerse de que el argnmento era mas
especioso que solido. Si Lodos los servicios de-
biesen ser atendidos y satisfechas todas las ne-
cesidades simultineamente , entonces el argu-
mento eslaria en su lugar, y seria necesario
dar & las encerucijadas toda la eslension’ que
fuese indispensable para ¢l indicado obhjeto,
sin consideracion de ningun géuero, porque
ninguna debe lenerse cuando se trata de satis-
facer las necesidades publicas. Mas no es asi.
Las necesidades piblicas no se acumulan to-
das en un mismo sitio ni & una misma hora,
sino que se estienden por toda la poblacion y
se presentan & horas diferentes; tampoco de-
hen pues acumularse los medios de satisfacer-
las, sino que por el contrario deberdn irse dis-
tribuyendo entre varias encrucijadas, de suerte,
no obstanle, que esté alalcance delos vecinos
v lranseuntes sin verse en la precision de re-
correr grandes distancias. En este particular
no cabe prefijar reglas, y como este imporlan-
tisimo ramo del servicio pitblico ha de estar al
cuidado de la administracion municipal, esla
cn su reconocida prudencia y con el conoci-
mienlo que debe suponérsele de las necesida-
des locales, sabra distribuir convenicnlemente
entre varias encrucijadas los medios de alen-
derlas sin molestia del vecindario.

De suerte que gracias i esla solucion que-
dan en perfecta armonia todas las necesidades
¢ inlereses publicos y privados, los del vecin-
dario eslante y los del transeunte, y lanto los
del movimiento pedestre como los del ecuestre
y rodado.

ILneronso CerpA.

NOTA SOBRE LA ELEVACION
DE LA BARRA ESTERIOR EN LAS CURYVAS

PARA DESTRUIR LA ACCION DE LA FUERZA

centrifuga

PRODUCIDA POR LA VELOCIDAD DE LOS TRENES,

<Tedo cuerpo persevera en esta.
i nee 8, b mo mons
quese eneuentra, faenos que
e 8 e bligue & Samhias
det mavimienion T 1T

Todo cuerpo no puede por si ecambiar su
eslado de movimiento mientras una causa es-
rafa no le desvie del que tiene y en el cual
licude & permanecer. Asi puede csplicarse que
¢l movimiento de un cuerpo se acelera ¢ re-
tarda por iuflucncias iudependientes de él. La
ley fondamental que Newton manifiesta, di a
conocer que si la cansa que puede producir la
variacion desaparece, el movimienlo pasa a
ser uniforme ; y si cn el movimiento curvili-
neo el motivo que hizo cambiar Ia direccion
del cuerps se destruye, este continuard su ca-
mino segun el ullimo elemento curvilineo, vy
por consiguienle sobre la linca tangente.-

El esfuerzo que varia ¢l estado de un cuer-
po, va para darle accion, ya para dejarlo en
reposo, es lo que lamamos fucrza, y de las
distintas que se consideran concrelarémos ¢l
andlisis 4 las (que conocemos como fuerzas cen-
trales influyentes y producidas por la velocidad
de los trenes en los caminos de hierro, al pa-
sar sobre las partes curvas.

Cuando un cuerpo gira libremente al rede-
dor de un eje se halla sometido & dos fuerzas
centrales, una llamada ceniripela y la otra cen-
trifuga,ambas ignales y directamente opuestas.

Liamamos fuerza centripela la que ejerce
su accion para alracr el cuerpo hicia el cje,
igual y directamente opuesta a la centrifuga,
que tiende por el contrario & scpararle del cen-
Llro donde gira (1).

(1) Teoria conocida y descrita por el célebre mate-
matico Cristiano Huyghens , de nacion holandés, en su
obra lNamada Horologium escillatorium pag. 1673.



