\

. “ANO XI

BAVISTA DE OBRAS PUBLICAS,

. | NUMERO 14.

ANO I

DE LA SEGUNDA SERIE.

NECESIDADES

CIACULACION ¥ DB L0S VECINOS DE LAS CALLES

CON RESPECTO A LA VIA PUBLICA URBANA,
Y MANERA DE SATISFACERLAS.

(Continuacion.)

Modo de satisfacer lus necesidades de la
, circulacion.

~ Como quiera que la calle se destina & mu-

chos usos, liene muchos aprovechawmienlos y
presta muchos y muy variados servicios, el
uso mas culminante y la aplicacion de mayor
importancia y el mas constante servicio, con-
sisten en el lrinsito de peatones, de gine-
tes v de carruajes de lodas clases. Atender @
las necesidades de ese movimientlo, es lo pri-
mero que incumbe & lodo facultativo que es-
tudie el proyectlo de una calle.

Para esto imporla mucho lener presenle
que ese movimienlo ¢s siempre direclo en ple-'
na calle, y que puede ser, v con mucha fre-
cuencia es, articulado en las encrucijadas. Fi-
jémonos primero en el movimiento direclo que
es el mas sencillo, y que por le mismo ha de
conducirnos como por la mano a la solucion de
los problemas que ofrece el articulado.

El movimiento directo se verifica constan-
temente en plena calle por la naturaleza misma
de las cosas, en dos senlidos opueslos, en el
de ida y en el de vuella; por consiguiente la
obligacion primera de todo facultativo es faci-
litar la simultaneidad de estos dos movimienlos
sin que el uno al olro sirva de estorbo, no ol-
vidando al propio Liempo que el servicio y las
necesidades del vecindario de uno vy otro lado
de la calle exigen con harta frecuencia la per-
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manencia de algun carruaje parado en la via
publica. :

En esle conceplo se ve demostrado hasta la
ltima evidencia que la zona destinada al trdn-
sito de carruajes en plena calle ha de tener
cuando menos la latitud necesaria para cualro
carruajes , uno de ida y otro de vuella, y uno
parado en cada lado, con la holgura necesaria
entre lodos ellos, & fin de que el movimiento
se verifique sin tropiezo ni riesgo algunoy pue-
da ademas discurrir un ginele sin estorbo. Es-
to por lo que hace 4 las necesidades de la viali-
dad ecuestre y rodada.

Por lo que mira 4 la circulacion pedestre,
importa no olvidar lo que llevamos-dicho en la
primera parle, & saber: que de los hombres
qul: transilan por la calle, unos van sin carga
y olros cargados, y unos y olros en sentidos
opuestos; de manera que con el objeto de que
unos a otros no s¢ embaracen ni perjudiquen,
al paso que es indispensable dejar zonas inde-
pendientes para la ida y olras igualmente inde-
pendientes para la vuella, nolo es menos el
que cada una de esas zonas eslé subdividida,
destinando una de esas subdivisiones 4 los pea-
lones sucllos y olra & los cargados.

Como apéndice & las necesidades de este
movimiento, conviene no olvidar la de los
puestos de decencia y las fuentes de vecindad
que los habitanles de la calle y los lranseun-
les cargados v descargados han menester siem-
pre, asi como la de asicnlos que reclaman es-
tos iltimos y la de poyos indispensables & los
primeros.

En cuanto & la amplilud del conjunto de -
fajas 6 zonas destinadas al movimiento pedes-
tre, despues de medilar muy detenidamente
sobre esta cueslion, resulla que por ningun
concepto dcbe ser menor de la concedida al mo-
vimiento ecuestre y rodado. o

Otro problema hay que dejar resuello, y-
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es el relativo 4 la siluacion respecliva de cada !
una de esas diversas zonas. Para esto basta te-
ner presenle que la inmensa mayoria del ve-
cindario y de los transeuntes al entrar y salir
de las casas y al discurrir por las calles, lo
veriica 4 pié, buscando instintivamente la
proximidad de los edificios. Por esta razon,
confirmando lo que esta en practica, deben
eslablecese las sendas deslinadas & los peato-
nes en las dos zonas inmedialas 4 la linea de
edificacion de uno y otro lado de la calle.

Por otra parte. considerando que la zona
destinada al movimienlo ecuestre y rodado es-
ta consagrada mas especialmente al servicio
de los habitanles de las casas contiguas por
banda y banda, de suerle que para responder
i esle servicio es preciso, 6 bien subdividir
la espresada zona, colocando una de las subdi-
visiones & cada lado, en cuyo caso por razon
de los movimientos encontrados de ida y vuel-
ta, tampoco habrian podido dejarse satisfechas
todas las nccesidades sopena de darle mucha
mayor amplitud, 6 bien la zona en cuestion de-
be dejarse en la milad de la calle.

Esta situacion de la zona destinada 4 la via-
bilidad ecuestre y rodada en mitad de la calle,
siluacion que, segun acabamos de ver, asi res-
ponde perfectamente 4 las necesidades y objeto
de eslc movimientlo, como al objeto y a las ne-
cesidades del movimiento pedestre, que debe
verificarse en la proximidad misma de los edi-
ficios, es al propio tiempo la mas adecuada &
otra necesidad que no debe echarse en olvido,
ya que no para el presenle, al mencs para un
.porvenir que lodo indica no estar muy remoto:
tal es como hemos dicho la necesidad de dejar
la calle en disposicion de poder recibir los fer-
ro-carriles de sangre, que necesariamente de-
berdn colocarse en medio de la misma.

Pasemos ya al estudio del movimiento arti-
culado y de sus necesidades y exigencias v
mancra de dejarlas satisfechas.

El movimiento artienlado que vienc 3 com-
plicar los demas movimientos y que & pesar de
ser complejo, admile no obstante la solucion
facil que acabamos de ver, merece un estudio
especial que nunca se le ha dispensado, v que

es sensible no poder desenvolver por completo
aqui, porque nos levaria muy lejos, distra-
yéndonos demasiado del objelo concreto de es-
le escrito. Nos limitarémos, pues, d esponer
somerawente los principios fundamentales.

Ante todo se ba de tener presente que aqui
solo se considera el movimiento articulado que '
junto con el direclo se puede verificar v se
verifica en toda confluencia de cuatro calles
que llamarémos encrucijada, donde los cruza-
mientos se hacen de nivel.

Considerando el asunto bajo este aspecto,
debe tencrse en cuenla que son lantos, tlan
diversos, tan complicados los movimientos que
en un sitio de eslanaturaleza se verilican, que
no debe estranarse la confusion que alli reina,
ni los entorpecimientos que la locomocion es~
perimenta, y ni siquiera las desgracias que
con harta frecnencia hay que lamentar, sobre
todo en momentos de gran concurrencia, y
cuando la administracion no ha dictado medidas
prevenlivas y eficaces.

Para dar una idea de la complexidad de los
movimienlos que en un crucero pueden veri-
ficarse y que & veces simullaneamenle se ve-
rifican, supongamos que por cada calle de las
cnatro afluyentes desembocan simultaneamente
cualro grupos compuestos el primero de tres
peatones suellos, el segundo de lres pealones
cargados, el tercero de tres ginetes y el cuar-
lo de Lres carruages que es la manera con que
deben naturalmente verificarse losmovimientos,
atendida la subdivision de la viabilidad que de-
jamos establecida para las calles. Supongamos
ademas, como muy natural vy mny posible, que
cada uno de cslos cuatro grupos afluyentes se
trifurca al llegar a la encrucijada, siguiendo
una de las entidades del mismo el movimiento
direcio, otra el articulado hacia la derecha v
otrael articulado hacia la izquierda. Pues bien,
el resullado de esla hipdlesis que por cierto
nada tiene de impasible, ni aun de exagerada,
nos da por resullado la enorme suma de dos-
cienlos cruzamientos segun demueslra palpa-
blemente el siguiente estado, y mas grifica y
tangiblemente la figura nam. 45.

He aqui el estado:
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Observando ahora con la debida delencion
cl preinserto estado, ccharémos de ver yue los
cruzamientos resultantes de los movimientlos
comprendidos en ¢l grupodel niim. 1, son: para
el movimiento directo 8, normales & olras Lan-
tas lineas de movimienlo tambien direclo, y
14 oblicuos & olras lanlas lineas de articula-
cion, que suman un tolal de 22 cruzamientos;
¢l movimiento arliculado hacia la derecha no
Ja cruzamiento alguno; y para el movimrento
articulado hacia la izquierda, se ofrecen 14
cruzamientos oblicuos con lineas direclas, y
otros 414 normales con lineas de arliculacion,
(ue suman un total de 28 cruzamientos. Es de-
cir que el grupo enlero nim. 1 da un conjun-
1o total de 50 cruzamienlos, como lo dan asi
mismo cada uno de los olros lres grupos, y que
la suma de todos esles asciende & 200, siendo

de notar que solo 88 son normales y que los 112
reslantes son oblicuos.

Y esa maltiple complicacion de movimien-
tos, con ser tan grande, no alcanza todavia-a
dar una idea completa de la confusien que por
lo general se hace senlir en todas las encruci-
jadas de las grandes poblaciones; porque al
acrecenlamiento de esa confusion concurren
muy poderosamente una porcion de otras con-
causas que se encuentran siempre en fales
sitios, ¥ que aun cuando por lo habituales pa-
sen desapercibidas, no por eslo dejan de ser
atendibles a los njos de quicn debe enumerar-
las y apreciarlas. Las citas de espera se dan
casi siempre para el dngulo de una encrucija-
da. La confluencia de cualro calles hace que
alli se verifique la despedida de personas 6 fa-
milias que pasearon 6 anduvieron unidas. Los
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anuncios de establecimientos, esposicion de pin-
turas, fotografias, elc. todo cuanto estd destina-
do & llamar la alencion en este sislo en que la
publicidad es el alma de las industrias, todo se
procura fijar en las esquinas de las encrucija-
das, donde por otra parte los dueiivs de las
liendas, almacenes y bazares en ellas situados
sobrecargan sus portadas con ornamenlaciones
capaces de sobrescitar la curiosidad hasla de
los mas estoicos Lranseuntes.

Por otra parte los industriales ambulantes
y callejeros se paransiempre en las encrucija-
das ya por razon de la mayor concurrencia, ya
tambien porque desde tales puntos pueden con
sus voces llamar simultaneamente la atencion
de los habitantes de las cuatro calles confinyen-
les, cuyos pedidos esperan durante algunos mo-
menl(os. .

Finalmente como efecto de la misma con-
currencia estraordinaria que en las encrucija-
das se verifica, los encargados de la policia y
seguridad, los de la limpieza diurna, asi como
los de olros ramos del servicio piblico deben
situarse alli con frecuencia , contribuyendo por
tal medio al aumento de la misma concur-
rencia.

Ahora bien, tomando en cuentala influen—
cia de todas esas concausas, agregadas i la
multiplicidad espresada dela circulacion gene-
ral, se presenta, no como un fenémeno raro
sino como un efeclo nalural, necesario ¢ ine-
vilable la confusion (que reina, las dispulas
que se prommneven . los peligros quese corren
v las desgracias que aconlecen en las encru-
cijadas.

Despues de todo esto se puede preguntar:
al trazar el proyecto de una poblacion nueva
donde no hay derechos preexistentes que res-
petar, niobstaculos de gran cuantia que ven-
cer, ni edificios que derribar , donde todo ha
de crearse, donde el facultativo puede desem-
barazadamente y en conciencia debe mirar por
los intereses presenles y por los venideros,
para la creacion de una ciudad nueva, ; debe
6 puede siquiera consenlirse que semejante
eslado de cosas quede en pie y sinecl compe-
lenle correclivo; ¢ mas bien se puede v dcbe

i

procurar i todo Lrance que siluacion lan oca-
sionada a disgustos y confliclos cese y desapa-
rezca por complelo y para siempre? No cree-
mos que la conleslacion pucda ser dudosa para
nadie, como no sea para algunas muy conladas
personas que habiendo visto el trazado, crean
que se les va 4 imponer uf sacrificio, v 4 ese
mezquino interés individual aspiren a pospo-
ner y subordinar las grandes nccesidades de
la poblacion.

Mas nosolros que por conviccion Y por sen-
limiento nos hemos propuesto subordinar i es-
los inlereses lus pretensiones del ciego egois-
mo, nosolros que aspiramos constanlemente a
proporcionar d ese egoismo ann & su pesar
creces y ventajas de gran monta, hemos juz-
gado lo mas conveniente para Lodos adoplar un
medio adecuado & regularizar, simplificar, Y

i facilitar los diversos y encontrados movimien-

tos de todas clases que en las encrucijadas se
verifican, dando & esos movimientos la sufi-
ciente holgura, & los transeuntes mayor co-
modidad, al vecindario ventajas incomparables,
d todas las necesidades que llevamos espueslas
una satisfaccion conveniente y completla y has-
ta al ornato publico un mejor aspecto de gran-
diosidad que ha de contribuir al mayor apre-
cio de los edificios. '

Este es el gran problema que hay que re-
solver en las cencrucijadas; he aqui ahora la
manera de darle solucion.

Si las necesidades de la viabilidad exigen
que cada calle tenga una superlicie dada, es
evidente que al sitio en que concurren cua-
tro calles que traen cada una de por si sus
necesidades individuales, se e debe conceder
bujo este solo conceplo, v por esta sola razon,
una superficie equivalente & la que por unidad
lineal corresponde al conjunto de las cuatro
calles confluventes.

Esle raciocinio determina la estension su-
perficial que en el espresado conceplo debe
lener cuando menos toda encrucijada: pero
deja inlaclos otros problemas no menos im-
portantes acerca de la forma que a dicha su-
perficie -deberia darse, acerca de la manera

‘de proparcionarle esle espacio, v finalmen-
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le, acerca de las exigencias de los movi-,

mienlos articulados que en toda encrucijada
se verilican y que son los que al cruzar en
distintas direcciones las lineas de los movi-

‘mientos directos, vienen a aumentar muy po-

derosamente esta dificultad que inspira respeto
a todo facultalivo concienzudo. Al tratar de
salisfacer las exigencias de los movimienlos
arliculados, va que en cuanto & las de los
direclos son irresolubles tralindose de pasos
de nivel, se deja resuelta la cuestion relativa
4 la manera de proporcionar 4 la encrucijada
la superficie convenienle y la forma mas ade-
cuada. He aqui como.

Todo movimiento articulado para no ser
violento y ocasionado & peligros debe verifi-
carse sobre una curva mas 6 menos desarro-
llada segun sea la estension del conjunto que
forman el vchiculo y la polencia motora, y
habida consideracion al medio por el cual y
sobre el cual sé verifica la locomacion. Si-
guiendo pues esle principio que la ciencia nos
da como inconcuso enla teoria, y que lapricti-
ca confirma todos los dias en sus aplicaciones
asi & los ferro-carriles como 4 las carreteras
generales y ain 4 las vecinales; Lomando en
cuenta la longitud de los vehiculos y de los (i-
ros que para el serviciode las grandes pobla-
ciones se han introducido cstos tltimos afios,
v que apesar de la naluraleza en cierlo modo
articulada de dichosliros, la fuerza de traccion
se ha de ejercer siempre para ser eficaz en
linea recla, y asi mismo que el medio sobre cl
cual se verifica la locomocion en las vias urba-
nas no es inmovil, fijo & invariable como en
los ferro-carriles, si no que se prestaa lo-
das las variaciones que caben en su zona de
la propia suerle que en lodos los caminos or-
dinarios,; nos vimos conducidos naluralmente
& dar al' problema la solucion técnica que
presentamos grafiada en la figura 14.

Ie aqui como al buscar la solucion de los
movimientos articulados venimos a resolver al
propio Liecmpo la forma v verdadera magnitud
que para satisfacer "las necesidades ‘de la

viabilidad, era preciso dar & las encruci-
jadas.

Sin embargo el corle en curva de los cua-
lro dngulos salienles no es aceplable, ora por
las mayores dilicultades, anmcnto de gaslos ¢
irregularidad de la edificacion, y ora Lambien
y principalmente porque el aumento de super-
licie adquirido, sulicienle & no dudarlo para
las exigencias de la viabilidad, no lo es eon
todo para dejar cumplidamente satisfechas las
olras necesidades que van espueslas en la pri-
mera parle de estos apunies. En ese caro para
completar la obra es conveniente y aunindis-
pensable achaflanar las cunatro esquinas segun
se presenta en la figura 15.

I. Cerod.
(Se continuard.)
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DESCRIPCION Y RECTIFICACIONES
DE LOS NIVELES DE ANTEO0JO.

Laminas 15 y 16.

Las diversas dispesiciones que se han dado en
estos wltimos afios a los niveles de anteojo por los
constructores, pucden presentar alguna confusion
respecto al modo de hacer las rectificaciones tan
indispensables para que los resultados de la nive-
lacion tengan Ia exactitud necesaria.

Vamos pues 4 esponer sencillamente como pue-
den verificarse dichas rectificaciones, segun la dis-
tinta forma que se ha dado a los instrumentos, su-
poniendo que se conoce va la composicion de los
anteojos y de los niveles de aire, que es Ia misma
que las de los que se emplean en los otros instru-
mentos de topografia.

Los niveles de anteojo se componen en general
de tres partes principales.

1.° De un nivel de aire EF, {fig. 1.*) que sirve
para obtener una linea horizontal, que sera la tan-
gente cd. cn cl punto medio del tubo cuando la
burbuja m n se haile en este sitio. Se apova en una
regla metalica G H. en uno de sus estremos por me-
dio de una charnela F, ¥ en ¢l otro por un torni-
lio ¢, que permite elevar 6 bajar el nivel variando
su posicion respecto a la regla G H ., de suerte que
cuando sean paralelos v ¢l nivel esté horizontal,
tambien lo estara la regla.

2.° Dec un anteojo AB, compuesto de un ocular
A, un ohjetivo B y la reticula CD, que puede te-
ner las dos disposiciones representadas en las fign-
ras 10 y 11. En la primera la placa a b ¢d que con-
tienc las dos cerdas ab, cd, 6 hilos metalicos, pue-
demorverse en ¢l tubo que forma ¢l anteojo por me-
dio de los cuatrotornillos Z, e, f, g. ¥ en la se-
gunda por medio de los tornillos e[y de los-dox
{ Dequeiios resortes mbl, g ik. Este anteojo se apo-
" va en-dos anillos 6 collares L&, M1, figura 1" ¢n




