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dad de nuestros hijos y descendientes? No, mil
veces 1o.

. Adelante, pues, y examinemos que es lo
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| estremos es 3 metros 48 centimelros para rue-
dasde 4 metro y 43 cenlimelros de didmelro.
l, La Compaiia del camino de Orleans ha

que procede practlicar a fin de que esa multitud l expuesto una maquina de viageros de un solo

~de necesidades acumnladas en la via pablica

encucntren una salisfaccion completa y ade-

cuaida.
I. Cerpi.

(Se conlinuard.)
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LCCOMOTORAS

DE LA EXPOSICION UNIVERSAL DE 4362.

(Continuacion.)

Tercera parte.

Los constructores franceses han presenta-

do en la Exposicion de 1862 las miquinas si-
cuienles. .

Mdquina de Viajeros, por la Compaiiia de
Orleans.

Idem. de mercancias, por Cail y ¢ompa-
fifa.
Ilem. para fuerles pendientes, por la

Compania del Norte.

Ademis, la viuda de Polonceau ha presen-
tado un modelo en escala dc—:—u que representa
una maquina de mercancias de ocho ruedas
adherenles provecltada por aquel malogrado
ingenicro. Lo que caracleriza esle estudio esun
¢je acodado auxiliar esclusivamente deslinado
i recibir el movimiento de los ¢mbolos y tras-
mitirle & Jas ruedas adherenles. Las rucdas
liecnen 1 melro 25 centimetros de didmetro,la
separacion de losejes estremoses 4 melros, la
superficie evaporante 2¢G0 melros cuadrados y
¢l peso de la maquina 42 toncladas.

J. T. Cail y Compania, Parent, Schaken,
Caillet y Compaiia han presenlado una lo-
comotora mista de seis ruedas adhcrentes.
Esta maquina habiarecorrido una distancia de
21.000 kilometros en los distrilos del centro
del camino de Orleans, donde las curvas son
numerosas v de pequeiio radio v las pendien-
tes dc consideracion. La separacion de los ejes

| eje motor. Los cilindros y lodo el mecanismo de
! distribucion son esteriores. La scparaciondelos
cjes eslremos es 4 melros y 3 decimelros, la
superficic evaporante 101 metros cuadrados.
La widquina pesa de vacio 25.960 kilogramos
y en servicio 28.940 kilogramos El peso adhe-
rente medio ¢s 12.700 kilogramos. :

La Compaiia de Orleans ha expuesto ade-
mas los planos de una maquina de mercancias
con ocho rucdas adherenles, cuyo hogar del

sistema Tenbrinck tiene 10,4 metros cuadrados
de superficie. La separacion de los ¢jes esire-
mos es 4,08 metros para ruedas de 1,287 de
didmetro y la superficie cvaporante lotal
205 metros cuadrados. El peso de la maquina
es de vacio 57.500 kilogramos y cargada43.000
kilogramos que se aprovechan para la adhe-
rencia.

La Compaiifa del Norle ha presentado una
de sus maguinas dc mercancias para fuertes
pendientes, con cuatro cjes acoplados. Esta
méiquina-tender tiene el hogar del sistema
Belpaire v Heva en la parle superior una chi-
meneca horizontal. Siendo debido el tiro d la
lrasmision de una parte de la fuerza viva del
vapor al humo, es indiferente que la chimenea
sca vertical U herizontal siempre que tenga de
longitud seis @ ocho veces su didmetro. La
longitud de los tubos de la caldera es 5,5 me-
tros habiendo dado & conocer la esperiencia
que la utilizacion del combustible es tan com-
pleta como cor lubos de4,5 @ 5 metros. Laali-
mentacion de la miquina se hace por dos in-
yectores Giffard. El bastidor es de palastroy
las ruedas son dc hierro forjado. La mdquina
vacia pesa 35 loncladas, cargada 43, v cl pese
adherente medio cs 39 toneladas. La superfi-
cie evaporante es 467 metros cuadrados. La
distancia de los ejes esiremos es 3,55 melros
v las ruedas lienen 1,065 metros de didmselro.
iil juego de las cajas de grasa permile pasar
con velocidad por curvas de 200 metros de

radio.
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‘La compania del Norte ha -expuesto los
planos de una méaquina para viajeros;:de cua-
tro cilindr,os,:y dos ejes ‘motores independien-
les y los de olra maquina- de mercaucias de
cualro cilindros y seis ejes motores. '

Estos dos tipos de maquinas , actualmente
en consiruccion, lienen una. superficie evapo-
rante: de 167 welros cuadrados la mdquina de
viajeros, y de 213 la de mercancias. El peso
medio adherente es 19 toneladas en la prime-
ra v 54 en lasegunda.

La maquina de viajeros estd montada sobre
diez ruedas de las cuales seis son conducloras
de 1,06 metros de didmeltro y las cuatro res-
lantes motrices y del didmetro de 1,60, Estas
reciben el movimiento de dos cilindros de
0,56 metros de diameltro vy 0,34 de carrera.
Con un diametro relativamente pequeno, que
tiene la ventaja de disminuir el peso muerto,
se espera oblener ignal velocidad de marcha
que cou las grandes ruedas . de 2,50 metros,
disminuyendo al mismo liempo la velocidad
de los ¢wbelos. La separacion de los cjes es-
lremos es 5,17 melros, lo que proporcicna
wna gran eslabilidad, y el juego que se ha de-
jado & los ejes de las ruedas conductoras per-
mile 3 esla maquina pasar por curvas de pe-
queno radio. .

- La locomotora podra remolcar quince car-
ruages de viajeros con la velocidad de 72 ki-
lometros por hora, 6 veinticualro carruages
50 kilometros sobre una pendiente de 0,005.

En la maquina de seis ejes molores y cua-
tro cilindros la separacion estrema de los ejes
es G metros; pero un huelgo de 0,05 wetros
de los dos ejes mas dislanles hace posible el
paso por curvas de 200 melros de radio. La
pequena velocidad con que marchan las ma-
quinas de mercancias v la gran base de estas
ha permitido adoptar esta disposicion, que no
influye cr la eslabilidad.

Esla locometora podra remolear trenes de
240 toneladas por pendientes de 0,02: con
una maduina de refuerzo poded mover en sen-
tido ascendente trenes de 220 toneladas por

pendientes de 0,04 v de 160 teneladas por las
de 0,05.

- Como.lo prueba el cuadroinserto anterior-

‘menle estas miquinas son de una gran lige-

reza-relativa. El-peso de metal por metro eua-
drado de superficie evaporante es de 258 kilo-
gramosen lalocomolora para fuertes pendientes
remitida a la Exposicion. .

Los senores J. J. y A. Meyer han presen-
lado los planos de una locomotora-tender arti-
culada, con doce ruedas adherentes vy cualro
cilindros. En la memoria que acompaiia 4 eslos
planos se dice: que en muchas lineas la adhe-
rencia de 40 toneladas es insuficiente , que la
necesidad de coustruir caminos de hierro eco-
nomicos obliga [recuentemente a adoptar fuer-
les pendientes y curvas de pequeiio radio, que
en algunos casos se¢ necesila una adherencia
de 50, 60 y aun &0 toneladas, conservando al
mismo tiempo la flexibilidad necesaria para
que las miquinas puedan circular por curvas
de pequetio ridio, y por wltino, que la descom-
posicion de los trenes asi como el empleo de
maquinas de refuerzo son dos medios. muy
coslosos v que ademas presenlan olros mu-
chos inconvenientes.

La locomotora propuesla por los sefiores
Meyer sc compone de una caldera tinica sos-
tenida sobre dos trucks motores, cada uno de
los cuales ticne seis rucdas, que reciben el
movimiento de dos cilindros.

La caldera va unida al truck anterior por
medio de un solo pivole esférico y al posterior
por dos pivoles semiesféricos colocados late-
ralmente al hogar. Esta disposicion permile al
truck delantero tomar relativamente a la cal-
dera lodas las posiciones necesarias para cir-
cular por las curvas ¢ irregularidades de
la via.

Los dos trucks estin unidos por medio de
una bicla: los pivoles del truck posterior in-
sisten sobre dos placas que pueden resbalar
sobre piczas de rebordes laterales: cuando la
miquina entra en una curva, una de las pla-
cas retrocede v la otra avanza: el jucgo trans-
versal de las placas necesario para este movi-

micnlo en los rebordes laterales es muy pe-
quciio.

El-cambio de marcha se produce por me-
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dio de una palanca tinica: la salida del vapor
tiene lugar por tubos arliculades y de caut=
chone consolidados por espirales de alambre

de acero: para la alimenlacion de la caldera se

emplean dos inyeclores Giffard.

El mecanismo es esterior. El peso adhe-
rente total serd 60 toneladas 6 sean 40 sobre
cada eje: la distancia de los ejes eslremos de
cada truck es 2,60 metros y el diametro de las
ruedas 1,20 metros, La flexibilidad de la ma-
quina es tal que podrd circular por curvas de
30 4100 metros de radio.

Los autores del proyecto cuenlan con (ue
la fuerza de traccion de esta locomotora sera

10,000 kilogramos, 6_;. del peso adherente,:

Y con que se podran remolear, con la veloci-
dad de 16 kilometros, trenes de 2 300 tone-
ladas por nn camino horizontal, de 540 por
rampas de 0,025 y de 155 por las de 0,06,
cluyendo el peso de la miquina.

(Se concluira.)
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NECROLOGIA.

Vamos & cumplir la dolorosa tarea de dedi-
car el allimo Lributo de amistad d nuestro apre-
ciable compaicro el Inspector D. Francisco
de Echanove y Guinea, cuya muerte ocurrida
en Madrid el dia 25 del mes de mayo tltimo
tuvimos el pesar de comunicar a nuestros lec-
tores. La memoria de un Ingeniero tan justa-
mente querido en el Cuerpo, y que contaba
tanlas simpatias, parece que exigia que la per-
sona mas competenle entre sus amiges, aque-
lla que reunicse las dotes literarias de que no-
sotros carecemos, lomase a su cargo el escribir
la necrologia del Inspector Echanove y Guinea.
Asi es en efeclo, tenemos la conviceion de que
lo que podamos decir en obsequio de nuestro
distinguido compainero sera un palido reflejo
de los nobles rasgos de sn vida, que olra plu-
ma mas correcla pudiera enaltecer.

La circunstancia de que el anligno subal-
terno del finado, se halle hoy en la Redaccion

de arrogancia cierlamenle, sino de fiel cumn-
plimiento & la deferente alencion que merecio
al que fuésu Jefe y su mas consecuente y buen
amigo. Callar en esla siluacion, era despren-
derse de un compromiso moral, v aunque el
recuerdo de tan funesto suceso martiriza de-
masiado la imaginacion .y embarga, las ya de
suyo escasas facullades, fuerza es consagrar un
pensamiento de sincera amistad y tierne afec-
to, evoeando la memoria del que {ué en el
mundo tan cariitoso, lan leal y cumplido ca-
ballero.

Nacié D. Francisco de Echanove y Guinea en
Izurza, provincia de Vizcava el dia 45 de marzo
de 4801, y despues de haber recibido la ele-
menlal educacion que con esmero le procura-
ron sus nobles y virluesos padres, ingresd en

‘el seminario de Vergara, en cuyas aulas se en~

cerraban enlénces los varoses que mas larde
habian de dar dias de gloria a su patria, bri-
llando en las carreras abiertas & la estudiosa
jnventud espafiola de aquella época.

Por los afies de 1848, al 1820 hizo los pri-
meros estudios de matemalicas y se dedicé con
fruto 4 los de Arquitectura a los que manifesto
desde luego particular predileccion. En Madrid
continud y perfecciond sus conocimientos y
restablecida la Escuela de Ingenieros de Cami-
nosy Canales, ingreso en ella D. Francisco en
clase de alumno en abril de 1821.

Las alternativas politicas que tanta iufluen-
cia han ejercido siempre en las vicisitudes de
esla carrera, cerraron en 41823 las puerlas de
la Escuela & la ensefianza, y nuestro Echanove
cuyas ideas de libertad y amor pétrio estaban
fuertemenle arraigadas ensu pecho, se presen-
t6 voluntariamente en defensa de las sagradas
instiluciones que regian, y siguié al Gobierno
Conslitucional hasta que capitulé en la Coruia.

De regreso de aquella desgraciada espedi-
cion volvié 4 Vitoria, en donde conlinud consu
aficion favorita a las matematicas, entretenien-
do sus ratos de ocio, dedicandose a la leclura
de los escasos libres cientificos que atravesaban
el Pirineo, consultando los espaiioles, y estable-
ciendo una ensefianza privada de aquellas ma-

1 . . v
de la Rerista, es lo que moliva este aclo, no  terias, de la cual obtuvo discipulos que hoy fi-
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