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"RBE LA PUBLICACIOX.

REVISTA DE OBRAS PUBLICAS,

NUMERO 13.

ANO 1

DE LA SEGUNDA SERIE.

NECESIDADES

CIRCULACION Y DE LOS VECINOS DE LAS CALLES

CON RESPECTO A LA VIA PUBLICA URBANA,
Y MANERA DE SATISFACERLAS.

Laminas 20 y 21.

OBSERVACIONES PRELIMINARES.

Si la calle fuese simplemente una carrete-
ra destinada a servir i las comunicaciones di-
rectas entre dos puntos, como (que en esle caso
todo se redace & vencer las dificultades que se
opongan a dichas comunicaciones, y por con-
siguiente debiendo atender solo a fucilitar los
encontrados movimientos de ida y vuella sin
ijue reciprocamente se estorben ni enlorpez-
can, no es posible que s¢ presente problema
alguno de dificil solucion, ni seria preciso acn-
mular hechos.y observaciones para establecer,
si asi cabe decirlo, un sislema especial, ya que
todos cuanlos casos pueden ofrecerse se en-
cuentran dentro de la practica usual.

Pero la calle sin perder su caricter de car-
relera, esld mas principal é inmediatamente
destinada & prestar,y realmente presta unasé-
ri¢ inlerminable deservicios & cual mas impor-
lantes al vecindario estante, asi en sus relacio-
nes con la via misma, como con los que Ia fre-
cuentan, de la propia suerle que los presta
tambien y muy especiales & cierta clase de
lranseunles en sus relaciones con el vecin-
dario.

Pues bien: este cimulo de servicios reci-
procos, de uso diario y conslante, que lienden
i satisfacernecesidades que ninguna Adminis-
tracion piblica debe mirar con desden, es-
tos servicios que no pueden pasar desaperci-
bidos & los ojos de quicn aspire 4 profundizar

Tomo XI.

algun lanto en los estudios de urbanizacion,
no destruyen, no cambian la naturaleza y csen-
cia de la calle como via pablica; pero modifi-
can en lales lérminos su manera de ser, que
exigen un estudio muy especial y concienzudo,
a fin de determinar de qué suerte y por qué
medios la calle, sin dejar de ser carretera ¢
via piblica urbana, sin perjuicio de los servi-
cios que como tal dehe prestar, puede y debe
atender 4 olros que de clla exigen los vecinos
por un lado y los transeuntes por olro, res-
pondiendo 4 la vez 4 las exigencias de la loco~
mocion y al organismo social y urbano.

Para resolver este problema vamos & enu-
merar y analizar en primer lugar todas las ne-
cesidades que la calle debe dejar satisfechas, y
despues presentarcmos el medio que ha de em-
plearse para dejar satisfechas todas eslas ne-
cesidades sin mengua ni postergacion de nin-
guna de cllas.

PRIMERA PARTE.

NECESIDADES QUE SE ESPERIMENTAN EN LA VIA PC-
BLICA Y CUYA SATISFACCION DEBE FACILITARSE.

Las necesidades que se esperimentan en la
via piiblica urbana y con relacion 4 ella, en ul-
timo anilisis deben clasificarse y considerarse
de la manera siguiente:

1.* Necesidades de la circulacion pedestre,
va sin carga, va cargada.

2.* Necesidades de la circulacion ecuestre
y rodada.

3.* Necesidades del vecindario con relacion
i la via pablica y 4 los transeuntes, y de los
transeuntes y de la via pablica con relacion at
vecindario.

4." Necesidades de la via con respeclo a si
misma. ‘
5. Necesidades administraiivas con rela-

Madrid 1° de Julio de 1863.




150

REVISTA DE OBRAS PUBLICAS.

cion al vecindario, 4 los transeuntes vala
via.

Vamos 4 examinar separadamente cada una
de eslas series. -

I.

Necesidades de la circulacion pedestre, ya sin
earqga , ya cargada.

El hombre que recorre una calle, ya sea

para alender & sus negocios, ya simplemente
por distraccion v recreo, ya sin carga y va con
ella, esperimenta con frecuencia las necesida-
des inherentes d su naluraleza, de cuya salis-
faccion inmediala no es posible privarle. Esta
salisfaccion que en el campo puede verificarse
con suma facilidad y sin inconvenicntes, en-
cuentra en el interior de las grandes poblacio-
nes obsliculos insuperables, en la decencia,
y tambien en la higiene. No obslante, la ne-
cesidad exisle y se hace sentir con tanla ener>
gia en las ciudades como en el campo, y es
preciso eslablecer en las calles puestos con-
venientes, decorosos € higiénicos a la vez,
donde esa neccesidad pueda ser facilmente
alendida, '

El hombre quc anda necesila con f{recuen-
cia descanso, ya sea por cansancio del viaje,
va sea por debilidad de su complexion, ¢ ya
tanbien por enfermedad. El hombre que en tal
siluacien se encuentira en el campo, si no halla

uno de esos poyos que la naturaleza d cada pa-

so ofrece , se liende sin consideracion alguna
en cl suelo, y asi salisface su necesidad de des-
canso. Mas este remedio no puede aplicarse en
nna calle piiblica, donde encontraria el que de
tal manera procediese, la burla de los tran-
seuntes, y aun las juslas amonestaciones con-
minatorias de los agentes de la Autoridad. Se
hace pues preciso el establecimiento de pues-
tos convenienles y a prop‘ésito para ¢l descanso
de los transeunles que lo necesiten.

La sed es una de las necesidades naturales
mas exigenles en el hombre , y cuya satisfac-
cion debe procurarse & toda costa & los lran-

seuntes de la calle, 4 quienes no puede exigir-
se que como los viajeros vavan provistos- de
agua.

- Es asimismo conveniente proporcionar de
trecho en trecho algunos abrigos contra los
cambios atmosféricos repentinos y bruscos tan
frecuentes en ciertas estaciones del afo.

Todas estas necesidades son separadas éin-
dependientes de las que presenta la locomocion
por si misma. Esta ha menester andenes lon-
gitudinales que faciliten el movimiento directo
de ida y vuella sin tropiezo, y ademas pasos
trasversales para Lrasladarse de una & otra ace-
ra. Y siempre que en algun sitio los andencs
6 pasajes hayan de cruzarse con la car-
relera destinada @ caballerias y carruaes, es
preciso preservar la vida del hombre de todo.
riesgo por medio de puntos de seguridad o
burladeros inaccesibles 4 las caballerias vy
carruajes.

Aparte de lodas esas necesidades que espe-
rimenta el hombhre que transita por una calle
ya con carga O sin ella, el primero siente
olra en csiremo atendible, y cuya salisfac-
cion no debe menospreciarse. Ademas de un
anden parlicular en que ni losque vansueltos
le estorben, ni ¢l molesie a los demas, se ha-
ce indispensable suministrarle de (recho en
trecho paraderos 6 poyos donde dejar, no
sea mas que momentineamente , su carga, ya
sea para tomar alicnto un instante, ya sea pa-
ra cambiar una postura molesla. Para nosotros
¢l hombre es siempre digno de consideracion;
pero lo es muchisimo mas aquel desgraciado
que por lo miserable de su situacion, y para
ganar un escaso sustenlo se¢ vé obligado i con-
verlirse en animal de ecarga.

1I.
Necestdades de la circulacion ecuestre y rodada.

Los carruajes de lodas clases v las caba-
Herias necesitan tener en la calle nna zona
donde poder desarrollar libre y desembaraza-
daniente sus movimicnios , mas o menos pau-
sados , ‘mas 6 menos ripidos, ora direclos en



REVISTA DE OBRAS PUBLICAS.

151

cl sentido encontrado de ida y vuelta, ora ar- | consentirlo, vemos establecidos apartaderos,

ticulados cuando la afluencia de otra calle 6
via y el objeto de la locomocion exijen algun
cambio en su direccion.

Los movimientos directos en sentido opues-
Lo reclaman la anchura suficiente en dicha zona
4 fin de que reciprocamente no se estorben.

Los movimientos articulados ¢ cambios de
direccion piden todavia mayor amplitud en el
punto en que ha de verificarse, & consecuencia
del mayor desarrollo en las curvas de vuelta &
fin de evilar las dificultades y hasta riesgos de
un cambio brusco de direccion.

El movimiento ecuestre y rodado, v esle
ultimo mas especialmente, exijen en esa zona,
que llamarémos carretera, la menor inclina-
cion posible, por manera que de ser inevila-
bles las pendientes y rampas, sean estas lo mas
suaves que sea dable.

Apartle de estas necesidades propias de la
misma locomocion con respecto al piso ¢ fir-
me sobre que se verifica, el movimiento ecues-
tre y rodado esperimenta olras propiss de la
fuerza molriz que emplea y del objelo especial
de sus espediciones. Las caballerias sucltas, de
la propia suerte quelas que arrastran cualquier
vehiculo, necesitan de trecho en trecho abre-
vaderos donde saciar su sed, v ademas puntos
aproposito, llamense apartaderos, cstaciones
¢ paraderos, donde descansar.y esperar el mo-
mento oportuno para emprender una espedi-
cion cualquiera.

Esto altimo es lanlo mas necesario cnanto
que el movimicnlo ecuestre y rodado que se
verifica en las calles, es por lo general, y sal-
vas muy escasas escepciones, esencialmente
interior y urbano, y casi nos alreveriamos i
llamarle vecinal, como que sirve principal-
mente para [acilitar las comunicaciones enlre
unos y -otros vecinos de la misma poblacion,
y verificar los trasportes de uno a otro barrio.

ista necesidad de que vamos hablando, es tan
generalmente sentida, es de lal suerte exigen-
te é inevitable, como que hoy mismo apesar
de las dificultades que opone la general eslre-
chez de nuestras vias urbanas, donde quiera
que el sitio lo consienle, y & veces hasta sin

estaciones ¢ paraderos, donde ofrecen sus ser-
vicios al vecindario esperando a ser lamados,
ora coches de plaza para trasporle de viajeros,
ora carros de mudanza y de olras especies pa-
ra trasporle de muebles, escombros u otros
efectos.

Como apéndice y complemento de esta ne-
cesidad , surge otra no menos alendible, cual
es la de la zona para apeaderos y monladeros
para carruajes de asientos, y la de cargade-
ros v descargaderos para carros de carga.

I1I.

Necesidades del vecindario con relacion d la via
publicay d los transeuntes.

Los habitantes de las casas que limilan y
forman la calle consideran 4 esta, y no sin
razon, como apéndice indispensable y comple-
mento preciso de su vivienda. En efeclo la ca-
lte les suministra luz para ver, aire que res-
pirar, vistas que disfrutar, y ademastodos los
medios de ejercitar el senlimiento de comu-~
nicatibidad ¢ sociabilidad que Dios en su in-
mensa y previsora sabiduria ha impreso ¢n el
corazon del hombre. Bajo esle conceplo ne-
cesila comunicaciones espedilas desde su casa
4 la via publica, 3 las casas colalerales y alas
de enfrente.

Por otra parle necesila de la calle para
importar materiales de conslrueccion, aguas
polables, gas, aguas 0 aire caloriferes, de la
misma suerle que para exporlar las aguas plu-
viales, las de menage y las procedenles de
usos induslriales, las lelrinas y los escombros
ocasionados por obras y reparos.

. Todavia hay otras necesidades que se sa-
tisfacen con el auxilio de la calle. El hombre
necesita vivir, y para vivir necesila hacer to-
dos los dias los acopios de los arliculos indis-
pensables a la vida. Ahora bien, supuesto que
no siempre ni i todas las familias les es dable
acudir 4 los mercados, y como por olra parle
muchas veces de encargar a personas asalaria-
das el hacer semejantes provisiones no resul-

-
-
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ta aquella economia que la gente metddica y
de escasos recursos se ve precisada & .buscar;
es preciso permilir & las familias que puedan
hacer semejantes provisiones en sus propias
casas 0 en sus inmediaciones.

Encuéntranse ademas en todas las grandes
poblaciones una multitud de industrias, que
apesar de las incomodidades que algunas veces
ocasionan al transilo piblico , son no obslante
en lodas partes loleradas y hasta consentidas ¥
autorizadas. Estas industrias no son un acci-
dente pusagero y superficial, como vulgar-
menle se cree, sino que son, a los ojos del
observador un poderoso agenle auxiliar del
organismo social que con tanta actividad fun-
cionaen los grandes centros de poblacion. De
ahi es que se les perdonan las pequeias mo-
lestias que causan en obsequio de las imporlan-
lisimas venlajas que proporcionan.

Si todas las familias disfrutasen rentas bas-
tanles & soslener criados, es indudable que la
mayor parte de esas industrias de calle 6 de
portal desaparecerian 4 impulsos de la opinion
publica que las anatematizaria por inatiles, ya
que no cayesen aniquiladas bajo el peso de su
propia esterilidad ; mas ahora que es mayor el
niamero de las faniilias que carecen de medios
para tener dependientes asalariados, habiéndo-
se de servir 4 si mismas; las induslrias amba-
lantes forman una verdadera necesidad de pri-
mer orden, contra la cual se estrellarian los
esfuerzos de cualquier autoridad que incurriese
en el impradente capricho, 6 cometiese la bar-
bara tirania de suprimirlas.

Por molivos anilogos, que no idénticos,
reclama el vecindario en Ia calle columnas-
buzones donde depositar la correspondencia;
hocas de incendio para estinguir los que ocur-
ran; fuenles de vecindad ; estaciones de mozos
de cordel, blanqueadores, pintores de brocha
gorda elc; y finalmente como ya se ha dicho
estaciones de coches de plaza. carrss de mu-
danza y otros.

Muchos (ranseantes tienen finalniente a su
vez uecesidad de la via y del vecindario para
ganar una subsistencia, harto precaria porcier-
Lo, por medio de induslrias que no cabe pros-

‘eribir, ya que unas lienden 4 facilitar la satis-.
faccion. de las necesidades de la vida, cuales

:;son Llodas esas de que antes hemos hablado,

y otras tienden & amenizar la vida misma por

medio de diversiones inocentes ; cuales son los

musicos callegeros, los esposilores de monos,

©0s0s, perros.sabios, panoramas, prestidigita-
dores elc. etc., en una palabra todos los que

concurren 4 las calles, plazas y encrucijadas

dando lo que se llama especticulos al aire li-

bre, verdaderos teatros de la genle menecs

acomodada.

1v.
Necesidades de la via misma en si.

Tambien la via misma esperimenta sus ne-
cesidades que es preciso alender sopena de no
satisfacer las que sienten los vecinosy transe-
uunles con relacion a la via.

La primera necesidad, que si no se siente
hoy de hecho se presicnte ya por todas las
personus previsoras que conlemplan con ojos
filosdficos el estraordinario desarrollo que es-
perimentan los ferro-carriles, v la honda re-
volucion que producen; la primera necesidad,
decimos & cuya salisfaccion es preciso prepa-
rarse, ¢s la de que la calle por su amplitud,
rasanles, curvas y demas condiciones faculla-
tivas pueda recibir Dbarras carriles sobre que
rueden los vchiculos impelidos va que no por
la fuerza del vapor, por fuerza animal.

La calle necesita siempre v de todos mo-
dos desagites para las aguas pluviales, cuyos
efectos sin tal precancion serian desastrosos;
bocas de riego 6 en su defecto carros para el
Lrasporte de las aguas necesarias & los haldeos
y rociados diarios, indispensables para la con-
servacion del piso, aparle de sus efeclos hi-
giéni&os; locales donde conservar dichos carros
y donde tener ademas deposilos 6 acopios de
materiales de conservacion; no menos que el
barro & polvo que lodos los dias y segun las
eslaciones produce la triluracion ocasionada
por el Lrinsito priiblico, v que es necesario es-

lraer; personas coasagradas & todas esas ape-



"REVISTA DE OBRAS PUBLICAS.

155

raciones 6 sean peones camineros, v locales de
abrigo en horas y circunstancias dadas paraes-
los mismos.

‘T

Necesidades de_la Adminisiracion con respecto
al vecindario y d los transeuntes.

Ademas de las necesidades de la via de que
en el parrafo anterior hemos hablado, relativas
@ su conservacion, necesidades a que debe
ateader la Administracion de una manera muy
asidua, existen enla calle olras de un orden su-
perior que es preciso dejar satisfechas en bien
del vecindario y de los transeuntes. En las car-
releras que se encuentranen despoblado hayes-
tublecides puestos de guardia civil de a pié yde
.acaballo para proteger la seguridad individaal
de los transeunles: puesbien, esta vigilanciano
solo debe ejercerse en las carreleras urbanas,
sino que debe ser todavia mayor por razon de
la escesiva concurrencia que en esla tiene lu-
gar, y. que & consecuencia de la confusion que
la aglomeracion de personas acostumbra pro-
ducir, es ocasion de lances desagradables, cu-
yos efleclos ulleriores urge mucho prevenir. De
abi la necesidad de la vigilancia diurna y noe-
lurna que para garanlir el orden publico y la
seguridad individual ha de existlir en lodas las
calles de las grandes poblaciones. El personal
encargado de esa vigilancia debe tener sus
pueslos determinados, para su abrige cuando
las circunstancias atmosféricas lo requieran,
v tambien para gunardar prevenlivamente las
personas que sea preciso poner & la disposicion
de los tribunales.

En las calles de las grandes poblaciones
ocurren con frecuencia desgracias personales
de diverso origen y causas dislinlas; v como
seria inhumano no prestar inmediatamente 3
las viclimas de lales desgracias los auxilios
médicos que su estado requicre; se va eslen-
diendo la Glantrépica costumbre de establecer
cn algunos puntos y barrios de los mas [re-
cuenlados las que se llaman casas de socorro,

"por recibirlo en ellas inlantaneamente las per-
sonas que han sufrido alguna desgracia.

A parte de todo eslo incumbe a la Admi-
nistracion vigilar el servicio del alumbrado pii-
blico; y es natural y conveniente y hasta ne-
cesario que los dependienles 4 este servicio
consagrados tengan sus puestos 6 casillas de
refugio.

La Administracion ha menester al propio
liempo que en el interior de las poblaciones,
con mas razon que en despoblado, hava em-
pleados que vigilen los alambres y postes tele-
grificos, asi como antes de mucho necesitard
eslablecer estaciones para el servicio intlerior
de ese sistema rapido de comnnicaciones. Pues
bien: para esle servicio de ahora, y para lo
que haya de ser mas adelante, es indispensa-
ble destinar algun local & proposito.

El tiempo es dincro, y para saber el que
trascurre inGtilmente y el que ventajosamente
se aprovecha son necesarios los relojes, cuya
nmulliplicacion indelinida permite y brinda, gra-
cias 4 los adelanlos modernos, la aplicacion de
la electricidad. Sielcosle de los relojes publi-
cos ha impedido hasta ahora generalizarlos, la
facilidad y baratura con que la electricidad per-
mite al presente reproducirios, ha de ser mo-
livo para que se ponga uno en cada encrucija-
da. Y esta que puede ya reputarse una necesi-
dad, se presenta lambicn 4 demandarnes un
local en la via publica urbana.

Que la Adwministracion deba atender a la
limpieza diurna y noclurna, es una cosa evi-
dente; v lo cs tambien que los encargados de
clla han de tener en la calle misma un local &
proposilo para guarecerse en ocasiones dadas,
ya que no sea posible proporcionarles alli mis-
mo otro local para guardar sus carros, tliles
y enseres, cuya presencia no debe permilirse
que afce 6 embarace la via piblica.

Lo wismo puede y debe decirse respecto de
los encargados del cuidado del arbolado.

Hoy que lasalcanlarillassen por regla ge-
neral practicables, hoy que se ha esperimen-
tado la tendencia de los raleros & aprovecharse
de ellas para penetrar en los solanos y en las
casas parliculares. estos conduclos subterra-
neos reclaman i Ia vez de la Administracion
dos cuidados; primero el de conservar su cor-
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riente y con ella su limpieza, y segundo el de
evitar que sirvan de madriguera y de medio de
perpetracion de delitos & los ratleros. Estos dos
servicios, cuyos encargados deben subir con
frecuencia & respirar el aire libre de la calle
para cvitar el peligro de perder la vida, ¢ cuan-
do menocs la salud, requiere qne de trecho en
trecho exislan comunicaciones entre la alcan-
tarilla y la calle, con el auxilio de lo que se lia-
ma pozos de regisiro, y que parece deben es-

tablecerse de una manera mas comoda y hol-’

gada de lo que hasta aqui se ha hecho.

. SEGUNDA PARTE.

MODO DE SATISFACER LAS NECESIDADES

ESPUESTAS.,

Despues de haber tomado inventario de lo-
das las necesidades que se esperimentan en la
via publica, ora por parte del trafico pedestre,
ora del ecuestre y rodado; ya de las que siente
el vecindario con relacion & la via puablica va
los transeuntes, ya de lo que estos v la via pli-
Llica wmisma esperimentan con relacion al ve-
cindario, y asi delas relalivas i la viaen si mis-
ma considerada, como de las que debe atender
la Administracion en obsequio al vecindario, 4
los transcunles y 4 la via misma; tras la enu-
meracion somera, imperfecta ysiempre incom-
pleta de esa série interminable de necesidades
que lraen diverse origen, que van encamina-
das & diferente objeto, v euva satisfaccion re-
clama gran diversidad de medios; réstanos exa-
si es posible encontrar un sistema ade-
i la satisfaccion de todas v de cada una

minar
cuado

de ellas sin exigir d nadie grandes sacrificios,
v mcreciendo la aprohacion de todas las perso-
nas sensalas y amanles del hien publico.
Anles empero de entrar en materia, juz-
gamos conducente hacernos cargo de una ob-
servacion que, puede ocurrirse al leer el pre-
senle trabajo. Las necesidades espuestas no son
precisamente de hoy. son de ayer, antiquisi-
mas, ya que proceden, cuando menos, dela
gpoca (ne puede llamarse del renacimiente de
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las sociedades modernas. Llevando, pues, lan
larga fecha, no han podido pasar desatendidas,
han debido ser satisfechas, y efeclivamente,
preciso es confesar qué lo han sido, como lo
es vy lo serd siempre toda necesidad verdadera
que surja en el seno de la sociedad humana.
Si, pues, han sido y son atendidas y salisfe-
chas no hay necesidad de buscar un sistema &
medios nuevos para un ohjeto queesta ya con-
seguido. '

Es verdad que unaparte de las necesidades
espueslas, y no todas ellas, se atienden vy sa-
tisfacen al presente en nuestras ciudades: pero
ile qué manera se oblicne esa satisfaccion?
De nna manera harlo inconveniente. de una
manera incompleta, de una manera perjudi-
cial, perjudicialisima & todos cuantos tienen
que hacer uso de la calle, cualquiera que sea
cl objelo, medio y forma de ese uso. Los tran-
seunles pedestres se encuentran & cada paso
molestados, delenidos, tal vez atropellados,
por la locomocion ecuestre v rodada; al paso
que csta lamenta los tropiczos y eslorbos que
aquellos le oponen , y todos juntos molestan y
perjudican i los pacificos habitantes de las ea-
sas conliguas.

Esto que sucede respecto dela locomocion
ticne lugar en todas y cada una de las demas
necesidades que van espuestas en la primera
parte. Examinese con algun detenimiento v cui-
dado y sc verd cuan exaclo y verdadero es eslo
que acabamos de decir, de lo cnal se encuen-
tran ademas diarios y elocucntes comprobantes
en las columnas de los periodicos de todas las
grandes poblaciones del mundo civilizado; en
minguna de las cuales se encueniran adecuada-
mente salisfechas estas necesidudes de que va-
mos hablando. Insullos, reyertas, atropellos,
desgracias, lal es el cuadro de los efeclos que
produce la manera como se atiende hoy a las
necesidades que se esperimentan en la via pi-
blica. ;Y se quiere que esto siga asi? ;Deke,
puede seguirasi? ;Cuandovayamosa fundsr una
poblacion nueva 4 la cual todos de consuno y
a cosla de cualquier sacrificio debemos procu-
rar la mayor perfeccion posible, en obsequio
de nuestros propios inlereses v de la prosperi-
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dad de nuestros hijos y descendientes? No, mil
veces 1o.

. Adelante, pues, y examinemos que es lo
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| estremos es 3 metros 48 centimelros para rue-
dasde 4 metro y 43 cenlimelros de didmelro.
l, La Compaiia del camino de Orleans ha

que procede practlicar a fin de que esa multitud l expuesto una maquina de viageros de un solo

~de necesidades acumnladas en la via pablica

encucntren una salisfaccion completa y ade-

cuaida.
I. Cerpi.

(Se conlinuard.)
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Tercera parte.

Los constructores franceses han presenta-

do en la Exposicion de 1862 las miquinas si-
cuienles. .

Mdquina de Viajeros, por la Compaiiia de
Orleans.

Idem. de mercancias, por Cail y ¢ompa-
fifa.
Ilem. para fuerles pendientes, por la

Compania del Norte.

Ademis, la viuda de Polonceau ha presen-
tado un modelo en escala dc—:—u que representa
una maquina de mercancias de ocho ruedas
adherenles provecltada por aquel malogrado
ingenicro. Lo que caracleriza esle estudio esun
¢je acodado auxiliar esclusivamente deslinado
i recibir el movimiento de los ¢mbolos y tras-
mitirle & Jas ruedas adherenles. Las rucdas
liecnen 1 melro 25 centimetros de didmetro,la
separacion de losejes estremoses 4 melros, la
superficie evaporante 2¢G0 melros cuadrados y
¢l peso de la maquina 42 toncladas.

J. T. Cail y Compania, Parent, Schaken,
Caillet y Compaiia han presenlado una lo-
comotora mista de seis ruedas adhcrentes.
Esta maquina habiarecorrido una distancia de
21.000 kilometros en los distrilos del centro
del camino de Orleans, donde las curvas son
numerosas v de pequeiio radio v las pendien-
tes dc consideracion. La separacion de los ejes

| eje motor. Los cilindros y lodo el mecanismo de
! distribucion son esteriores. La scparaciondelos
cjes eslremos es 4 melros y 3 decimelros, la
superficic evaporante 101 metros cuadrados.
La widquina pesa de vacio 25.960 kilogramos
y en servicio 28.940 kilogramos El peso adhe-
rente medio ¢s 12.700 kilogramos. :

La Compaiia de Orleans ha expuesto ade-
mas los planos de una maquina de mercancias
con ocho rucdas adherenles, cuyo hogar del

sistema Tenbrinck tiene 10,4 metros cuadrados
de superficie. La separacion de los ¢jes esire-
mos es 4,08 metros para ruedas de 1,287 de
didmetro y la superficie cvaporante lotal
205 metros cuadrados. El peso de la maquina
es de vacio 57.500 kilogramos y cargada43.000
kilogramos que se aprovechan para la adhe-
rencia.

La Compaiifa del Norle ha presentado una
de sus maguinas dc mercancias para fuertes
pendientes, con cuatro cjes acoplados. Esta
méiquina-tender tiene el hogar del sistema
Belpaire v Heva en la parle superior una chi-
meneca horizontal. Siendo debido el tiro d la
lrasmision de una parte de la fuerza viva del
vapor al humo, es indiferente que la chimenea
sca vertical U herizontal siempre que tenga de
longitud seis @ ocho veces su didmetro. La
longitud de los tubos de la caldera es 5,5 me-
tros habiendo dado & conocer la esperiencia
que la utilizacion del combustible es tan com-
pleta como cor lubos de4,5 @ 5 metros. Laali-
mentacion de la miquina se hace por dos in-
yectores Giffard. El bastidor es de palastroy
las ruedas son dc hierro forjado. La mdquina
vacia pesa 35 loncladas, cargada 43, v cl pese
adherente medio cs 39 toneladas. La superfi-
cie evaporante es 467 metros cuadrados. La
distancia de los ejes esiremos es 3,55 melros
v las ruedas lienen 1,065 metros de didmselro.
iil juego de las cajas de grasa permile pasar
con velocidad por curvas de 200 metros de

radio.
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