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REVISTA DE OBRAS PUBLICAS.

Obras publicas.

Numero 9.

IProvincia de 1a Coruiia.

Cuadro en que se espresa

el personal destinado en la actualidad al servicio

de Obras publicas de

esla provincia,

Clases.

Ingeniero Jefe. . . .
Ingeniero. . . . . .
O
2,08 ..
3.5 L L L.,
400, . L L
Temporeros.. . . .
Sobrestautes.. . . . . . . . . . .
[d. temporeros. . . .
Pagadores. . . . . . . . . .
Guarda-almacen del depésito de efectos de
Id. de herramientas. .
Guarda muelles. .
Delineantes. .- . . .
Escribientes de planta.. . . . . . . .
Suballerno temporero para el servicio
Ordenenza de la oficina.
Id. del depésito de faros. . . . . . . .
Torreros principales de faros.. .
Id. ordinarios.

. . - - . . -

Ayudantes

. . . - . . .

.
- . . . . . .

. - . . . . . . .

- . - - . . .

- - - - - . -

faros. . . . . . .

maritimo. . . . . .

Niimero.

R I T e I N e O R S

. . - . . . . -

L t
WM. awxiliares. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 5
Administradores de portazgos. .. . . . . . . . . . . . . . . 5.
Interventores mozos de barvera. . . . . . . . e e e e e e .. o
Ordepanzas. . . . . . . . . . . . . . . o 0 <« « . D
Peones capataces. . . . . . . . . . . . . . . 7 ya
Id. camineros. . . . . . . .. e e e . . . 98
Marineros. . . . . . . . ., . . . . . . e e e e . . 4
CrLeposto Urise.
et— —_
LOCOMOTORAS Los metales que entran en lacomposicion

DE LA EXTOSICION UNIVERSAL DE 1862,

(Continuacion.)

La suslitucion de un metal mas resistente
¥y mas duradero, las mejoras en la fabricacion
de los diferenles organos de las locomotoras
v la simplificacion de estos dan por resul-
tado inmediato ¢ importante la perfeccion de
las condiciones de seguridad del servicio. Es-
tas mejoras han permitido elevar la presion en
la caldera a nueve atmésferas, disminuir los
gastos de conservacion y reducir el peso de las
maquinas.

de una locomotora sirven: 1.° para producir
vapor; 2.° para (rasmilir la potencia a las rue-
das motrices; 5.° para sostener la maquina so-
bre los carriles, y 4.° para contener el agua,
combustible ete.

Es evidente que, prescindiendo de la ad-
herencia, el peso del conjunto debe ser lo mas
pequeio posible, puesto que s un peso muerlo
que disminuye el efecto il de la maquina.
El in que debe proponerse el que construye
una locomotora es obtemer una gran produc-
cion de vapor y una gran fuerza de lraccion
con un peso motor lo mas pequeiio posible, y
por consiguienle para un peso motor dado con-
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viene economizar el peso del mecanismo, el de Enel cuadro signiente pueden verse los pro-
los soportes yel deltender, empleando la eco- | gresos hechos en este sentido dcsde 1
nomia de metalen aumentar la superficie ev a-1 sicion de 1855.

porante, ¢ sea la fuerza motriz. l

a Expo-

COCADRO que representa la diminucion progresiva del peso de las locomoloras por melro cua-
drado de superficie cvaporante.
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cuadrados Kulogram. | Rilogram. K“()g"ﬂ'n. Rildy. |Kilogram.

DE VIAGEROS,

Rambsbotton—North-

western (xdem) - .[1862) 1 ] 92,90 58.500“0 -000 53.500] 415 |575
Neilson vy comp.® (id.)|4862) 1 |100,00{57.800'15.20 '5:; 000] 378 |530
Haswel, caminos ans- ‘

triacos (idem). . . 11862 1 {124,92 59.100‘19 059.050] 316 471

Sislema Stephenson. .{1846{ 1 | 74.00{27.100] 8.600 35.700! 566 423
Buddicon. . . . . .. 1346\ 1 | 62,58{22.200| 7.600 29.800! 555 |476
Crampton.. . . . .. 1849} 1 1100,00(52.400/11.400 45.800! 524 (438 |7 atmosferas.
South-Eastern.. . . .|1859| 1 |103,00!54. 000 11.000 45.000| 330 {456 |8 atmosferas.
Cramplon (Nuevas). .1860) 1 | 97,59|34.500/12.000 46.300| 354 477 |9 atmosferas.
Sturrock (Gx‘cat Nor- ‘ l
" thern).. . . -11862) 1 | 98,00/45.250,16.400 61.650) 462 651
Mac Counel (de ‘la Ex- : ‘ |

posicion). . . . . . 1859) 1 | 80,00/39.500:14 i54 .000; 494 :675

De cuatro cilindros.
Compaiia del Norte[1862) 2 [167,0055.600 12.600148.200! 215 1290 Easayindese.
MISTAS.
Stephenson, (ransfor-
mada.. . . ... L1849] 2 | 74,00{29 200 8.600 37.800) 395 (5410
De la Exposicion. . . .11860| 2 | 96,75!58.000/15.300/53.500 385 |530
Engerth.. . .. . .. 1856| 2 1125,50156.500 11.100{47.460] 290 |378
DE MERCANCIAS
Bourhennais.. . . . .11858] 5 [135,00/56.650,14.550(51.000: 275 382
JPequeinas (Sistema Ste-
phenson). . . . . . 1846] 3 | 74,00{29.400| 9.600|39.000] 597 527
Medianas, Creusot.. .|[1832]| 5. 126,60158.900;12.800(51.700; 508 403
Engerth (Grandes).. .|1836| 4 [197,00]45.800[17.000.62. 800 252 1319 ) La diforen-
Haswel (De la Exposi- cia de 6 kilogra-
cion). . .. .. .. 1862| 5 [122,91155.474{11.576|46.750| 286 |580 | mosconelpesoe
peumenws fuertes. .11859| 4 |124,00127.100| 9.500i56.600 218 [295 | 2 pors pondien-
Id. " id. (Nuevas).|1862) 4 -167,00/51.700/11.500/43.900| 190 1258 dica una inferiori-
Orleans y Med:o dia ‘ o e o 2 %
!’\uems) ....... 1862| 4 205,00{52.000{17.500,69.500! 254 339 superficie _evaro-
De cnatro cilindros. " : : o agun eotre. por
seis ejes motores. .|1862| 6 1ms,oo 42.500/14.100/56.600 200 264 (1)] 12¥itgromos mas
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La compaiia de Orleans ha conseguido dis-
minuir la cantidad de agua arrastrada meea-
nicamente aumentando el volumen de vapery
de agua por metro cuadrado de superficie eva-
porante y la superficie cel agua.

Ensayos comparativos han hecho reconocer
que se obtienen los mejores resultados cuando
el nivel .del agua esta doscientos cincunenta,
milimelros debajo del centro de la caldera: la
altima fila de tubos se hallara por consiguiente
ciento cincuenla milimelros sobre el mismo
centro. En cuanto 4 los volimenes de agua y
Vapor por metro cnadrado los mas favorables
parecen los siguientes.

Agna.

27

=1

Yapor.

litros. 15 litros.
mislas 28 19
de mercancias 26,5 16

Pero esle medio-de disminuir la cantidad
de agua arrastradamecanicamente porel vapor
aumenla el peso inilil de Jas méquinas y exi-
ge superficies evaporanies de doscientos me-
tros cuadrados.

Maquinas de viajeros

—

—

Yespecto 4 larelacion que debe exislir en-
tre la snperficie de la parrilla y la seccion to-
tal de los tulos, la Compaiiia de Orleans ha
adoplaio la relacion;;. Esta cifra esla mitad
de Ia'—:)-. cwpleada porla Compaiia del Nor-
te en las maquinas con parritlas del sistema
Belpaire, que ha presentado en la Exposicion.
Se esplica esta diferencia porla que exisleentre
los hogares v por la del combuslibie, siendo
evidente que dicha velacion debe aumenlar 3
medida que las capas de combustible colocadas
sobre la parrilla sean menos gruesas.

De esperimentos hechos en el Camino de

hierro del Norte resulta:

1.° Que una chimenea de secciondada pro-
duce el maximum de efecto cuando su altura
es igual { seis @ ocho diamelros. Las alluras
mayores influyen poco en el'tiro y las meno-
res disminuven ripidamente el efecto ttil.

2.° Que la distancia'de la tolera 4 la en-
trada de la chimenea no influye sensiblemente
en el Liro, mientras no escede de tres diame-
tros de chimenea, v que pasado este limite el
efecto wtil disminnye ripidamente.

©5.°. Para cada scecion de paso de aire v de
tobera Lay una seccion.de chimenea que pro-
duce el maximum de tiro, .

4.5 Para una seccion de.escape dada y una
presion constante en la tobera, la corriente de
aire y la seccion de chimenea, que dan el ma-
ximum de Lliro, aumentan con la seccion de
paso del aire.

5.2 Un peso determinado de vapor, gaslado
en el mismo Lliempo & diferentes presiones, 6
sea con sceciones de esecapevariables, produce,
por una seccion de paso dada y con la chime-
nea convenienle para cada seccion de escape,
una corriente de aire que aumenta con la pre-
sion del vapor 0 lo que es lo mismo, a medida
que el orificio de eseape disminuye.

6. De lo que antecede resulla que la sce-
cion de chimenea que di el maximum de cor-
rienle de aire no depende mas que de la sce-

cion de paso de la parrilia y de los tubos.

LA

7. Cuando se hace variar en la misma re-
- lacion, la seccion de tiro, la de escape y la de
la chimenea, se oblienen, para nna misma pre-
sion , corrientes deaire que estan lambien sen-
siblemente en la misma relacion.

8.° Unescapemultiplo, actuande sobre una
chimenea tubnlar, debera producir, i traves
de un claro dado, una corriente de aire igual
d la que produciria un escape nico de seccion
equivalentle i la suma de los escapes parciales,
en una chimenea de seccionigual 4 ia de los tn=
bos de la chimenca tubular, con la ventaja de
que baslara dar @ los lubos de esla chimenea
una de igual d seis 1 ocho veces su didmelro.

(Se continuard.)
e EERDORSS S ——

Anunciamos con dolor @ nuestros suscrito-
res la moerte del Sr. D. Franciseo Echanove
y Guinea, Inspector jubilado del Cuerpo de
Ingenicros de Caminos, Canales v Puerlos,
ocurrida en la madrugada del dia 25 del mes
anterior. Despues de una larga y penosa enfer-
medad, ha fallecido en Madrid nuestro fueri-
do amigo y compaiero, que fué altamente

i apreciado de cuantas personas luvieron el gus-
i




