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Consideremos por tllimo el caso en que

los tablones se inclinan hacia la quicionera
como se indica en la fig. 4. Lostablones del
triangulo inferior referirdn sus presiones al
busco y & la quicionera, sin que importe a
nuestro objeto el como la reparlen sobre di-
chos apoyos resistentes. En cambio la corres-
pondiente al Lriangulo superior ADC, cs de-
cir, I, se distribuye en su tolalidad sobre el
pernazo superior y sobre el larguero de tras-
lapo.
Mas por lo que acabamos de ver en la fizu-
ra 3,
p . 3
ge'=- g[; Ag que aqui es B g=— L.
Luego las componcnles de P"en g yen fse-
rdn respectivamente -—-y—du P, 6 bien
-% Y 1;— de P.
Estas mismas componentes trasladadas al

, 11 1

punto D tomaran los valores - TP:T P,
I 2 .

V5. 7P==DP. Y su suma, 0 sea Ia resul-

tante final en el punte D, seri = P_ 7 P.

Tomando por unidad la ]HCSlOI] lohl reci-
bida por los tablones y referida por ellos &
los largueros y & los peinazos superior ¢ in-
ferior, el analisis precedente viene a demos-
Ltrar que la resultante tunica en la estremidad
superior del traslapo, en todas las presiones
no destruidas inmediatamente por la resisten-
cia de los apoyos fijos, es igual & '/, cuando
los tablones se inclinan hacia el larguero de
traslapo, 0 paralelamente al jabalcon ; a A
cuando son verlicales , v & 1/,, cuando se in-
clinan hicia el larguero de quicio, ¢ sea pa-
ralelamente al tirante.

En restmen, hemos visto que, bajo el
punto de vista de la rigidez, las puertas de
tablones inclinados llevan mucha ventaja 4 las
de tablones verlicales , que estas & su vez
bajo el punto de vista de las presiones , se la
llevan i las de lablones paralelos al jabalcon;
v que, en ambos conceplos serian preferibles
aquellas cuyos tablones se inclinasen paralela-
mente al trante. El uso y la teoria eslan,
jprues . complelamente en desacuerdo con refe-
rencia @ cste detalle de construccion.

Batooyero Copo.

DATOS ESTADISTICOS ACERCA DEL

SERVICIO DE CARRETERAS DE LAPROVINCIA DE Burgos.

El objeto de esle escrito es presentar al-
gunos cunadros que manifiesten los dalos
economicos y facultalivos convenientes pa-
ra el conocimiento de las diferentes par-
les que consliluyen el importe de las dis-
tintas obras que forman el servicio de las car-
releras, y sin pretender olra cosa que apunlar
los resullados que hemos obtenido en la pro-
vincia de Burgos, tul vez , si fueran secunda-
dos nueslros deseos, pudieran servir para ha-
cer comparaciones con los de las demas, y de-
ducir precios medios, logrando asi delallar y
conocer con mucha aproximacion el coste de
las diferentes partes que componen el variado
servicio de las obras pablicas.

De los dalos que presentemos analizarémos
losresultados que deellos se desprendan y que
mas convengan , en nuestra opinion, y haré-
mos las deduacciones correspondientes, mas
como eslos dalos no los consignamos sino co-
mo ejemplos uislados de una provincia, y solo
deducidos de los tres afios que se halla 4 nues-
lro cargo, que es liempo, Lal vez, algo redu-
cido para conseguir Lérminos medios definiti-
vos; y como por olra parle sea muy corlo el
tiempo que podemos dedicar & estasinvesliga-
ciones, no nos detendremos & buscar un or-
den riguroso en esios ‘apuntes, y empezare-
nios 4 Lratar del servicio de conservacion.

Servicio de conservacion.

De los 439 kilometros de carreleras de
primer o6rden que tiene la provincia de Bur-
gos, se han hallado en estado de conservacion
durante los afios de 1859, 1860 y 1861, los
que scindican en la casilla nim. 7 del esta-
do que a conlinuacion se consigna, en el cual
se delallan los gastos que anualmente se han

hecho en ellos para conseguir su buena viabi-
lidad.
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Los gaslos de direccion y vigilaneia inclui-
dos en la casilla nam. 2, comprenden las in-
demnizaciones de los Ingenieros, los sueldos
¢ indemnizaciones de los Ayudantes y los de
fos sobreslantes afeclos & este servicio.

En la casilla num. 4, ademés de los gas-
los de peones auxiliares vy herramientas, se
comprenden los e viveros, arliolados, riego,
conservacion de edificios y obras accesoriaselc.

La casilla nam. 5 solo comprende el va-
lor de los nateriales acopiados por contrala ¢
por administracion.

Los nimeros de este cuadro dan los resul-
tados siguientes:

1.° Que el cosle medio anual de conserva-
cion de un kilomelro de carretera de primer
orden asciende en la provincia de Burgos &
3.241 reales.

2.° Que los gaslos de direccion v vigilan-
cia cuestan el 8 por 100 proximamente del
valor tolal de la conservacion, 0 257 reales
por kilometro.

3.° Que los peones camineros exigen un
gaslo del 28,50 por 100, 6 bien 923 reales por
kilometro.

4.° Que en peones aunxiliares, herramien-
las ete. se gasta un 23,90 por 100, 6 sean 774
reales por kilometro.
Que los materiales cuestan al Estado
un 39,70 por 100 del coste total de la conser-

=0
J.

vacion, ¢ bien que se invierte en materiales
1.287 reales por kilometro.

De modo que los gastos de conservaciun
pueden considerarse clasificados y ser aprecia-
dos del modo siguiente:

IMPORTE
por
IMPORTE kilometro.
pro- _
porcional. Reales vn.
Direccion y vigilancia. . . 0,08 . . . 257
Peones camineros. . . . . 0,28 . . . 923
Auxiliargs, herramientas,
ete. . ..o L0 0240, T4
Materiales. . . . . . ... 0,40 . . . 1.287
Totales.. . . . . . 1,00 5.241

Se deduce pues de estos resullados, que la
direccion y vigilancia de las obras de conser-
vacion, en la cunal se han comprendido los
sueldos € indemnizaciones de Lodo el personal,
es muy econdmica; y que el gasto que se hu-
ce en peones auxiliares, herramientas, riego,
plantaciones, viveros, conservacion. de edili-
cios etc., no asciende en total al coste de los
peones-camineros , y es proximamente la cuar-
la parte del coste de la conservacion ; y si sub-
dividimos este gasto, para apreciar separada-
mente el que se hace en el firme y esplanacion
del que ocasionan las demas obras de conser-
vacion, resullard:

GASTOS.
LONGITUD.
Auxiliares
o v herramientas. Yarios. Tolales, —
ANOS - — —
Reales va. Realesvn. Reales vn, Kilometros.,
1859 252.955 | 76.000 | 308.955 208
1360 177.754 19.049 | 196.783 548
1861 171.667 42.766 | 214.433 379
Totales. . . .| 562.356 | 137.815 | 720471 | 951
| - .. -
Anualmente.. .| 194.119 45.938 | 240.057 310
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Es decir que el gasto en peones-auxiliares
y herramientas asciende 4 626 reales por kilo-
metro de carretera ¢ & las dos terceras partes
de lo que cueslan los peones-camineros.

Si analizamos separadamente cada carrele-
ra en cuanto a su coste de comservacion, re-
sultard de gasto por kilémetro.

En la carretera de Madrid a Irun.. . 4133 rs
Burgos & Penacastillo. . 26381
Cubo a las Cabaias de_Virtus. 2739
Valladolid 4 Soria. . . . 2076
S. Isidro de Dueiias 4 Burgos. 5252

Cayos nitmeros dan por resultado que el
cosle de conservacion de las cinecn carreteras
de primer o6rden se halla proximamente en la
relacion de los nimeros 10,8, 7, 6 y5 en el
orden siguiente :

Madrid d Iran . . . . . .40
S. Isidro de Dueiias 3 Burgos. . 8§
Cubo 4 las Cabafas de Virtus. . 7
Burgos a Penacastillo. . 6
Valladolid a Soria. . . . . . 3§

El nimero de acopios empleados se consig-
na en el signiente cuadro:

CARRETEBAS. Longitud. Acopios. Longitud,

Kilomets. | Mtros. cubs. | Kilomels.

18359. 1860. 1861. TOTALES.

~ S ettt Attt B ——— N\t

Acopios. Longitud. Acopios. Longitud. Acopios.

Miros. cubs. } Kilomets. | Mires, cubs. | Kilomets. | Mtros. cibs.

Madrid a Irun. . . 99 9.494 147

Biirgos a Pechacas-

titlo. . ... .. 31 2.200 70
Cubo alas Cabanas. 25 | 1.070 72
Yalladolid & Soria. 28

San Isidro de Due-

[
.

[T
=w
(==
()]
[

=
o
=1
o
(]
(4]

nas a Bgrgos. . . 17

10.627 124 | 12.460 370 | 32.577

4.005 85 | 5.288 | 184 | 9.493
5.665 80 ! 1.255 | 475 | 5.990
763 50 ' 1420 122 | 35.123

1.120 38 970 80 | 5.040

Torstes. . . .| 208 ' 15.950 | 348

1o
[=—4
-
==
<@
(1]
~1
ot

19.093 951 | 54.225

De este cuadro se deduce que el nimero
de acopios empleados en la conservacion de las
- carreteras espresadas, es de 88 metros cibi-
cos por kilémetro para la carretera de Madrid
a Irun; 55 para la de Burgos a Peiacastillo;
54 para la de Cubo i las Cabafias de Virtus;
26 para la de Valladolid 4 Soria, y 58 para la
de 8. Isidro de Dueias & Burgos, resultando
por lo tanto, por térinino medio , haberse gas-
tado 58 metros cibicos de picdra machacada
para la conservacion de cada kilémetro de car~
retera de primer rden, nimeros que son to-
dos algo reducidos y principalmente para la

carretera de Irun cuva circulacion en algunos
trozos es muy aclivg.
{Se continuard.)
M. Garmax.
———eBRROEETR e
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Anuario de los progresos tecnolégicos de la indus-
tria y de la agriculture, por D. JosE CaNaLEas
Y Casas. Ao primero. Madrid 1862, 1 1. 4.°

Si nuestra patria progresa, log trabajos cienti-
ficos que salen & luz lo dan & conocer. Ningun me-
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