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DEL
SERVICIO DE LAS OBRAS MUNICIPALES.

SISTEMAS DE EMPEDRADOS Y CONSERVACION DE LA VIA
PUBLICA DE LA cIUDAD DE PAris.

(Continuacion.)

El servicio de conservacion de la via publi-
ca en Paris no esta reducido & solo el trabajo
del obrero que reemplaza un adoquin malo por
uno bueno, 6 que reforma un bache ¢ una ro-
dada; como en otro lngar dejo dicho, entran
como princip{ll‘es elementos de conservacion
el riego y el barrido, y i los gaslos que estos
servicios producen, adicionados con los de la
reforma del piso ejeculada por los peoues fijos,
me refleria al decir que eslos gastos son mavo-
res comparativamente que los de construccion.

A disminuirlos en cuanlo.sea posible sin
desalender la conveniencia publica, se dirigen
todos los esfuerzos reunidos de la auloridad
focal y de los Ingenieros, y de aqui la mulli-
tad de ensayos de los diferentes sistemas de
empedrados y afirmados que se ban verificado
en aquella capital de algunos aiios & esta parte.

Indudablemente, en cuanto & comodidad
para el piblico y baratura en su primiliva cons-
truccion el mac-;ulam, 6 firme de picdra parlida,
estd muy por encima de los empedrados irre-
gulares y de los adoquinados, pero en cambio
la conservacion de cslos es pequeiia, cuando
la de aquellos es altamente coslosa. Por eslo,
habiéndose estendido profusamente en las vias
de Paris el mac-adam, descando estenderlo
awii’ mas por sus counocidas venlajas sin empe-
narse en los crecidisimos gaslos d'que su con-
servacion compromeleria a los fondos munici-
pales, decia el Prefecto del Sena en su Memo-
ria presentada al Consejo municipal en su se-
sion ordinaria de 1860, lo siguiente: «Para
conciliar tanto como fuera posible todos los
intereses, he tenido Ia idea de emplear un sis-
tema de calzadas mistas, en las que el frme de

piedra partida eslard comprendido .entre dos
Tomo X.

anchas lajas laterales de adoquines. La practi-
ca de algunos afios ha proporcionado resulta-
dos que permiten generalizar poco & poco esle
sistema. Los carruajes que marchan velozmen-

te, para los cuales el Lraqueo del adoquinado

se ha hecho insoportable, y al gue no seria
conveniente sujetarlos por largos trayectos,
conservaran las venlajas del mac-adam en to-
das las grandes vias, y sin embargo se oblendri
una reduccion imporlante en las superlicies
somelidas 4 una conservacion, 4 una limpieza
y & un riego ruinosos. Los costados adoguina-
dos, muy a proposito para las paradas de cor-
ruajes, lan comunes en Paris, resisten mejor
a las deformaciones de la calzada, y sanean por
olra parte la via central facilitando el escurri-
miento de las aguas pluviales.»

De lo dicho por el Prefecto del Sena se des-
prende bien claramente en cuanto se estima en
Paris sobre los olros sistemas de empedrado el
de los irmes 3 la mac-adam, particularmente
para las anchas vias de gran trafico, y eso que
en paises lluviosos siempre ha de ser, en igual-
dad de las demas circunslancias, mas peno-
sa y cara la conservacion’, pues si bien es
cierlo que el agua es necesaria y no con escasez
para que aquella sea perfecta, el esceso en oca-
siones puedeaumentar el desgaste, produciendo
mayores cantidades de barro, v por consiguienlc

el coste de la conservacion aumentard tambien,

si ha de atenderse cual parece_indispensable &
procurar a los. pealones la menor moleslia en
su transito sobre el mac-adam.. Sea lo que
quiera, eslo, cierlo que no pudiends disminuir-
se el gastlo crecido que produce la conserva-
cion del mac-adam por medios directos apli-
cados & su.construccion, ha sido preciso para
no privarse de este gran elemento de viabili-
dad, sino por-el contrario, estendiendo. su apli-
cacion, que lan grandes ventajas lieva consi-
go, estrechar las vias macadamizadas, dando
mayor eslension i las fajas adoquinadas de los
costados, con lo cnal han conseguido por de
pronto al menos el.objeto que se proponian de
anmentar. la longitud. de via afirmada sin cre-
cimiento del gasto de conservacion. ‘

Este gasto, aunque ltambien figura por algo
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respecto de las vias empedradas, es sin embar-

- ]
go pequeiio comparado con el del mac-adam

razon principal por la que subsisten aun en
Paris v en Londres anchas calles adoguinadas,
pues como he dicho, ni el polvo ni el barro,
sicndo la conservacion asidua y constante, pue-
den ser molivo suficiente para prescribir los
alirmados de piedra partida como la generalidad
de las gentes ha podido creer por algun tiem-
po. Dicho se esta que ¢l zaslo de conservacion
de la via plblica, sea el que fuere el siste-
ma bajo el cual se halle constrnido su pavi-
mento, crecerd o disminuira en relacion diree-
ta del trifico que sobre Ja misma lenga lugar,
contribuvendo 3 esto no solo el numero de

carruajes que por eilas transilen, sino la ma-

nera en que se verilique el tiro, la velocidad
en la marcha, la forma y dimensiones de los
vehiculos empleados para el arrastre, la carga
de estos, ¢l niumero v didmelro de sus ruedas
v el ancho de las Hantas, el estado de la via
hajo lodos aspectos, y muchas olras causas que
motivan la alteracion de aquellas cifras.

En Frauncia, y por lo tanto en su capital, se
ha dado fa importancia que en mi conceplo me-
rece d la estadistica del movimiento, reuniendo
datos y noticias de tanto valor péra la reso-
lucion de cuestiones de sumo interéds, que sin
ellos hubiese sido aventurado el abordarlas. En
Espaiia, y mucho menos en'Madrid, nada se ha
hecho aun que yo sepa acerca de este parti-
cular; nada pues liene de estrafio que nos vea-
wos oblivados & sufrir las consecuencias de
nuestra incuria y que (engamos que discurrir
i ciegas sobre cierlos objetos, resultando algu-
nas veces, y no pocas, que parliendo para
nuestres cilculos de supuestos errdneos por
mas qre aparezcan con lodo el aspecto de ver-
daderos, caigamos en faltas que se evitarian si
contisemos con dalos oficiales, producto de
trabajos estadisticos oficialmente recolectados.
De esperur es que penetrada la administracion
de la isportancia que en si encierra la esla-
distica del movimiento, disponga, utilizando
los clementos con que para ello cuenta, 1a reu-
nion e los datos ¥ nolicias convenientes a su
fermacion, llegando por tal medio al conoci-

micnto exacto de las necesidades de cada \n'
y pudiendo por tanto alender mas eqmlalw'\—
menle a su entretenimiento v conservacion. "

Cor eslos datos reunidos en Paris durantc
los pasados afios de 4857, 1858 y 1859 se lm
formado el estado que acompano con el nime-
re 4. en que resumido por secciones :uparéﬁé
el gasto de conservacion de las vias macada-
wizadas, deduciéndose para caila una de dichas
secciones el gasto total por melro cuadrado, v
porel estado niimero 2 el desgaste y gasto d§
conservacion por kilometro y 100 colleras oy
sobre las vias principales macadamizadas.

En el escrito de donde be tomado los esta-
dos adjuntos , publicados en enero de 1860
por el Ingeniero de Puentes y Calzadas encar-
gado del servicio de la via publica de Paris en
la division central , sedice para probar que el
gaslode conservacion de las vias nmoadamxrx-
das mo es tan escesivo como & primera vnsh
puede parecer, leniendo en cuenta el "ran
trinsilo que por ellas tiene lugar, mmpamdo
con el de olras vias igualmente macadmnm—
das del imperio , que en su notable memoria
sobre el desgasle de los materiales en los cami-
nos alirmados con piedra partida, pubhradn

‘en los Anales de Puenles v Culzadas, el ins-

pector general Mr. Dupuil, aprecia en 55 nie-
tros cibicos este desgaste por kilomelro Y 100
colleras. Mr. Munte, en una relacion publxca-
da el mismo aiio, indica igualmente cifras que
varian entre 50 v 55 melros citbicos para el
desgaste por kilomelro y 100 colleras en los
caminos de las cercanias de Strashurgo y tan-

(1) Se aplica indistintamente el nombre de coller:
segun la circular pasada porel gobierno francés a los
Departamentos en 1844 para la formacion del censo de
circulacion, a todo animal de tiro, tanto 4 las mulas,
machos y bueyes, como a los caballos, estimando Ta
fuerza real de un par de bueyes en dos colleras. Yen
otra circular de 1851 pasada con el mismo objeto, s¢
dice que la gran desigualdad que existe entre la fuerza
de los diferentes animales de tiro impide el aplicar in-
distintamente & todos «llos el nombre de collera, y que
al efecto se tome el caballo como unidad para la eva-
luacion delafuerza real de cadauno de aquellos, consi-
derando como una mitad, un tercio 6 un cuarto de co-

Hlera cargada la de los carruajes de viajeros 6 de vacio
en los de mercancias.
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Lu sobre estas vias como sobre las de Maine y
Lowa, que facron ohjeto de las observaciones
de Mr. Dupuit, los materiales son de escelen-
te calidad. Por wltimo, en la circular de 6 de
jr_lll‘nio de 1850, la administracion ha admitido
40 metros ciibicos como representacion del
{lésgusle por término wedio por kildmetro y
100 colleras. De modo que no puede decirse
que el desgaste ocurrido en las vias de Paris
:segun se representa en lox estados adjuntos es
escesivo , resullando un (érmino medio de 25
melros cubicos.

Tampocs podrd suponerse estraordinario
el gasto de la mano de obra para la conserva-
cion de las vias macadamizadas comprendidas
en los estados, en razon & que admitiéndose
iior la citada circnlar de 6 de junio qne aque-
lla esté representada como término medio en
dos jornales por cada metro cithico empleado,
fos 67.000 metros cibicos (igurados, siendo
ol JOI’n'l‘ de 5 francos 2 cénlimos, produm-
rian un gasto para la mane de obrade 442.000
francos, y es asi que solo se invirtieron
133.000 francos. Pero sea lo que quiera, de
lodoa modos el precio de 1 franco 98 céntimos
que como término medio resulta parala con-
sefvacion anual de un metro cuadrado de via
mamdamxzada es exhorvitante, y tanto mayor
.:p'u'ecc aun si se compara con el de conserva-
cion de las vias adoquinadas. Segun las noti-
cias que se me facilitaron en las oficinas de la
prefectura del Sena, en su seccion de obras
piiblicas municipales el precio de conservacion
de un metro cuadrado de via empedrada con
adoquines de arenisca, solo ascendid en el afio

1e 1860 de 70 & 75 céntimos, comprendiéndo-.

sc en esle valor el gasto producido por las la-
bores de reempedrados {frai de refection); pu-
“diendo asegurarse desde luego que serd bien
inferior para el adoquinado de pérfido aun
cuando Lodavia por su recienle empleo no se
‘habian reunido datos que hicieran conocer
exaclamente aquelia cifra.

Es indudable que cuanto mas asiduo sea el
servicio de conservacion y cuanle mayor sea

la atencion que al mismo se preste . las degra-
daciones se han de producir en menor escala
y el gasto disminuird forzosamente, por esto
el Paris los peones fijos solo lienen & su cargo
pequedas porciones de la via, mas O umenos
segun el mayor ¢ wenor trinsilo que sobre las

wismas tiene lugar, variando dicha estension

con raras cscepciones entre 900 v 7.000 me-
tros cuadrados. De esta manera y en tiempos
normales los peones fijos pueden acudir @ lo-
dos los puntos en gque sus servicios son nece-
sarios dentro de la demarcacion que les estd
seitalada , agregandoseles peones auxiliares en
circunstancias escepcionales, como por ejen-
plo, si se han de ejecular recargos gener ales
para reponer el desgaste de los irmes, 0 cnan-
do deban reemplazarse grandes trozos de via i
consecuencia de obras hechas en cl alcantari-
llado, conducciones de agna O de gas, 0 por
olras causas analogas.

Manifestado, aungune con harto desaliiio,
cuanto me propuse esponer a la consideracion
de V. E. acerca dc la organizacion ‘de hs obras
publicas mumcxpdles en los paises que tllima-
mente he recorrido, Y con espucnhddd en la
capital del vecino. imperio, gustoso entraria
en su comparacion con la que ¢n Madrid tie-
nen los servicios andlogos 4 cargo del Excelen-
lisimo Ayvuntamiento, para deducu' de esta
comparacion las reformasa que en mi enlen-
der convendria sujetarlos; pero por mas que
mi deseo sea grande de ver. mlroduculas en la

capital de Espaiia cuantas luejoras uend'm a
su enffr”smlecnmemo , lemena lastimar la alla
ilustracion de V. E., que por olra parle con-
sagra todos sus desvelos con afanoso cuidado i
la consecucion de lan preferente objelo; asi
pues, lermino suplicando 4 V. E. se sirva ad-
witir este imperfecto relato con su hundad
acostumbrada, seguro como slempre de mx
wayor reconocimiento.

Dios guarde & V. E. mnchos anoa. Madnd
17 dc nov1embre de 1864.

C. M. ox Casmmo,
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