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Los bastardos 6 del tercer tipo, a 'que dan 1 quintales de polvoray -4.000 granadas, deso-
del mismo modo - dos diferentes dimensiones, " cupé- desde luego el barco, cuyo fuego ibu

afectan la -forma de: un cubo, ya de ‘45 centi- I‘lom:mdo tal incremento, que las autoridades

metros de arista, bien de 17. La tolerancia es ! creveron oporluno , para evitar mayores nia-

igual que en los casos precedentes, pero es | les, recurrir al estremo de echarle inmedia-
condicion precisa que la difcrencia entre las lamenle a pique a caiionazos , como asi se ve-
arislas dela cara superior y la de asiento no sea , rificd, habiéndose sumergido de popa, pero
mayor que de 4 centimetros. | quedando fuera del agua la mitad del buque

Los adoquines de los dos wiltimos tipos, esto ' por la parte de proa, en cuyo estado permanc-
es, los dél pequeiio descantillon ylos-bastardos,

estan ‘esmerilados 6 raspados en sus planos de
junta, con objeto de que estas no presenten ma-

vor ancho entre aristas que el de 5 milime-
tros.

¢i6 algunos dias hasta jue el temporal que tu-
vo lugar por enlonces en aquellas aguas lo
acabo de hundir por complelo. '
Desde -los primeros ‘momentos se indico
muy oporlunamente por el Ingeniero de la
provincia la necesidad de embragar el vapor
“ como operacion preliminar indispensable para
facilitar los ulleriores trabajos de estraccion,
cualquiera que fuese el sistema que para ello
se eligiera, mas no habiéndose asi verificado,
por desgracia, antes ni despues de haberse
. ido enteramente & pique’, muy-luego. empeza-
ron & formarse al rededor del buque naufrago
los aterrawientos que eran de esperar, acumu-
landose las arenas en tal cantidad que quedo
enterrado mas de dos metros, haciendose asi
imposible el embragade con cables. cadenas
que -atravesasen por debajo dela quilla.
Esta circunstancia y la de haberse introdn-
cido tambien mucha arena dentro de las ca-
maras por los agujeros que abrieron los.dis-
-paros de canon , dificultaban en alto grado las
operaciones del salvamento, canyo proyecto
formulado por el Ingeniero Jaudenesd media-
dos de junio ullimo, consislia en la aplicacion
de una fuerza floladora suficiente para levan-
tar el barco.del foudo, y conseguida la sus-
| pension llevarle despues & parage seguro por
':,medio de un vapor remolcador. '

{ Se conlinuard.)

ESTRACCION DEL VAPOR GENOVA.

Aunque. abrigamos la seguridad de que el
Ingeniero D. Antonio Maria Jiudenes, una vez
terminados los trabajos de estraccion del vapor
Génova y del "Guillermo LI, sumergidos am-
bos 4 la entrada del puerto de Malaga, redac-
tara una razonada memoria en que se especi-
liquen las operaciones ejecutadas, describién-
dolas liasla en sus menores detalles; no por eso
creemos inilil anticipar aliora una lijera rese-
na de las noticias que hemos ido recibiendo de
la localidad , resumiendo en breves palabras la
marcha general que se ha seguido para sacar
del fondo del mar el primero de los dos cita-
tados buques. ' ' - :

A las ocho de la mafniana del 29 de noviem-
bre de 1859 entré en el puerto de Malaga pro-
cedente del de Alicante , el vapor sardo Géno-
va de gran perte y-casco de hierro, con 'tropa,
wanado , pélvora y municiones para la guerra Los:flotadores debian ser pipas:de las usa-
de Africa, & cuyo servicio estaba coutratado :-das en el pais pa\ra los -vinos, agrupadas de
por la Administracion militar. ~Apenas habia '.cuatro_en cuatro y sélidamente sujetas-a las
arrojado sus anclas a 130 metros del faro, en 'Ecadenas cenidoras , aplicadas lodas al rededor
fondo de ocho melros de agua, término medio, | del buque , asi como -lambien 4 otras lrasver-
cuando se oyd una fuerle - delonacion, empe- ' sales que irian de babor a-estribor por encima
zando en seguida a arder la camara de popa. |.de la cubierta a fin de multiplicar los puntox
Lagenle de a bordo, al ver las llamas y sa-'| de suspensiou, cualloexigia la’enorme’ resis-
hicndo que entre el cargamento iban 250 itcncia que habia que vencer.

‘ -
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El Génova, que media- 1.048 loneladas,
era de-las siguienles dimensiones: eslora
75, oO, manga 7,"85, puntal 5,790, Cen es-
los dalos y conocida su construccion, que era
de planchas de hierro en el casco -y baos de
igual metal para las dos cubiertas de que se
componia, fué facil delterminar con suficiente
aproximacion el peso del huque que se gradud
en 340 toneladas. Calenlado en 60 toneladas
el cargamento y en 400 el de la masa de are-

a introducida en las camaras y bodega , daba
e¢n conjunto un total de 800 toneladas, al que
habia que anadir por una parte el efecto pro-
ducido por la adherencia del casco en el fondo
de arena -en que se hallaba enterrado dos me-
lros, si bien debia restarse por otra el peso
dc! volimen de agua desalojada.

- Esta iltima partida figuraba por 120 tone-
ladas, y para delerminar la primera sc supuso
ser la adherencia de 10 kilogranins por deci-
metro cuadrado, con cuyo date y midiendo
500 melros cuadrados préoximamente la super-
ficie del -casco en contaclo con la arena, la
fuerza del rozamiento que bajo esle conceplo
habia que vencer estaba representada por 300
loneladas. De ios anleriores nimeros facilmen-
te se dednce que el peso liguido, digamoslo asi,
del vapor Génova, era por todos conceplos de
980 loneladas, y que por lo lanto, para ase-
gurar su remocion vy levantamiento del fondo
del mar, era mdlspensable una fuerza de flo-
tacion superior i dichn peso. Habida cuenta
del voliimen de las pipas, que venian & ser de
medic metro cibico cada una, se fijo por con-
siguienle en 2.400 el numero de las que seria
preciso aplicar al vapor naufrago.

Al aprobar ¢l Gobierno el sislema que aca-
bauios de hesquejar, faculté muy oportuna-
wente al Ingeniero para introducir en ¢l las
modificaciones que se juzgasen necesarias, pu-
diendo variar hasla la esencia del plan, si al
verificarse los nuevos reconocimientos del Gé~
nova se viese que no eran ya su eslado y cir-
cunstarcias las .mismas que se observaron en
el primer exdmen hecho afo v medio antes de
a redaceion del proyecto.

Los lrabajos preparatlorios de salvmmento

vinieron & probar lo fundado de esle ltemor.
pues se-nold que el casco no se hallaba ya en-
Lero, sino que por el conlrario, a causa de los
temporales habiase dividido en tres 1rozos, de
los cuales el de proa estaba tumbado solire ci
costado de dabor, cediendo 4 la tension de la
cadena delancla, que dieron despues de echar
& piqne el buque, con objeto de impedir se
alravesara en la entrada. del puerto. Eltrozo
del cenlro. qne contenia la maquina descansa-
ba sobre la guilla, y se mantenia en .esta posi-
cion por su-propio peso y merced lambien &
hallarse enterrailo dos metros en la arena. Fi-
nalmente. el altimo Lrozo, 6 sea el de la por-
cion correspondiente & la popa, se habia recos-
lado sobre el lado de estribor, impelido sin du-
da por las rompientes.

Descuartizado asi el buque no era ya po-
sible la adopcion del plan aprobade, y en ver
de verificar sn salvamento de una sola vez, hu-
bo e intenlarse el sistema pareial, empezando
los Lrabajos. por el trozo de proa, que & la cir-

ccunstancia de ser el mas pequeiio y que me-

hos carga. conlenia, se agregaba la de eslar
avanzado hacia el mar y con "poco abrigo, lo
cual haria aumentar mas y mas en:los .malos
meses del invierno las dificultades de las ma-
niobras.

El haberse tumbado por babor este troze
imposibilitaba el embrague vy tambien lu colo-
cacion de caldenas cenidoras. v para ver de po-
ner estas allimas se pensé en enderezarle por
medio de toneles agrupados de cuatre en cua-
tro, sujetos al bauprés, a los cadenotes ile Ia
jarcia de trinquete v & una cadena que se pasé
por los portillos de luz de estribor, @ cuya
fuerza de flotacion debia agregarse la producida
por una cabria, con vienlos amarrados a los
cadenotes, y colocando en la estremidad sn-
perior lns aparejos, con los que se habia de
obrar desde una chata. Esta ltima idea no fus
tampoco realizable. porque reconocidos los
baos en que Ja' cabria debia descansar, como
eslabau conliguos & la rolura, se vié que .no

ofrecian la suficiente resistencia, y por lo mis-

mo se imaging como mas oporluno auwmenlar
los puntos de su aplicacion para mayvor niimero




REVISTA DE OBRAS PUBLICAS.

35

de: flotadores con: anclas ; cuyas ufias , despues
de aproximadas una a.otra como en losrezo-
nes, deberian pasar-por debajo de la quilla,
embragando el Lrozo de-vapor tan-luego deja-
se algo el fondo, v concluyendo de elevarlo
hasta la superficic por medio de los ganguiles
que existian en ¢l puerto, cambiandolos alter-
nalivamente despues de lastrarlos y deslastrar-
los con agua. Semejantc operacion exigia anle
todo cortar ¢ suprimir en algunes puntos el
talud de arena que se habia formado & lo large
del casco y -que cubria enteramente su quilla;
mas como las escalas de las dragas de Malaga
solo podian alcanzar la profundidad de 8,755,
mener en mas d¢ un metro a la en que debia
dragarse, hubo de recurrirse 4 la_escavacion &
brazo, que tambien se abandoné, porque cer-
riéndose la .arena aperas producia efeclo atil
semejanle clase de trabajo. -
£n tal sitvacion, aprovechando las portas
asl como los agujeros que las balas habian
abierto y olros mas que pudieron hacerse
desprendiendo aquellas planchas del casco
que estaban quebrantadas, dispuso el Inge-
niero Dircclor se melieran algunas anclas
de manera que las uiias cojiesen dos liga-
zanes, uniendo despues las cafias por medio de
cadenas, 4 las que se fueron en seguida amar-
rando loncles por grupos de a cnatro, logrando
al fin, asi que se aplicaron diez y ocho de eslos
grupos, que el trozo del Génova empezase & gi-
rar sobre la quilla, movimiento que conlinuo a
wedida que se aumentabala piperia; mas cuan-
do va esta contaba con 240 loneles, sollaronse
de repente las cadenas del costado de estribor
v subieron los flotadores con solo el durmien-
te, habiéndose desprendido al mismo liempo
la mayor parte de las cabezas de los baos eu el
lado de habor.
Fallando asi-va la trabazon en los costados
v la union de las ligazones, por estar muy que-
brantadas las planchas del fondo, segun pudo
notarse cuando llegaron a descubrirse, hubo
. de renunciarse a suspender entero el trozo'y
se opld por desguazarle haciendo uso de 1a pol-
vora. Para quitar la arena que conlenia en su
interior se colocd en la mitad de la manga, v

no lejos de la:rolura, upa-caja de fundicion

.de 532 kilégramos de polvora, cuva’ esplosion

limpié per completo una parte de la bodega.
como de seis metros de longitud, allojando
los roblones de algunas planchas y agujercan-
do otras.. Visto ¢l buen efecto que se obluve
por este medio se conlinud el.desguace de todo
¢l costado que arbolaba, empleando barriles de
pilvora, cuya carga varié entre 80 y 170 kilo-
Zramos., o

Una vez deshecho el trozo de proa, eralo
natural ir sacando y conduciendo & lierra Ins
pedazos y fragmentlos, pero avanzada ya bas-
tante la estacion y siendo-lo mas imporlante
liacer desaparecer cuanto antes el escollo que
existia en el puerto, cscollo que tan en alto
arado perjudicaba & la navegacion, y que habia
sido causa de naufragios y de averias, sc deci-
di6 no emprender aquellas faenas hasta tener
deshechos tambien los otros dos trozos del Gé-
nova, los cuales, en especial el de popa, se en-
contraban en mucho peor estado que el de proa,
3 consccuencia de la esplosion de algunas de
las cajas de granadas que luvo lugar cuando el
incendio. . :

Las voladuras parciales en-eslos trozos han
producido los mismos buenos resullados que en
el primero, habiendo sido forzoso emplear en
el de enmedio algunos barriles hasla de 240
kilogramos de polvora, porque las planchas
eran de mavor grueso que las de popa y proa.

La porcion del vapor ndufrago que arbhola-
ba sobre el fondo quedd, pues, completamen-
te desguazada en pedazos .mas.6 menos gran-
des, siendo hoyla minima profundidad en el
sitio que ocupaba la popa del buque de 7,760,
cuando antes solo media 3,"00 por lo que so-
bresalian de la . cubierta los cadenoles. Los
trabajos de la saca de los fragmentos, que se
hace con aparejos 6 con el auxilio de pipas,
segun su peso, se hallan asimismo muy ade-
lanlados : .ya-esta en.lierra la mayor parle del
costado , ‘baos. mamparas, calderas y piezas
de la maquina-, y.puede -por- lo tanto" asegn-
rarse que dentro de poco desapareceri del
puerto de Milaga ese obstacule que hacia
peligrosa ‘su entrada. '
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"Los gastos ocasionados hasta fin del mes
de dicicmbre en laestraccion del vapor Gé-
nova, habilmente dirigida por el entendi-
do Ingeniero D. Antonio Maria Jaudenes,
han importado la cantidad de 663.519 rs., en
la forma siguiente:

Jornales.

De carpinteros calafates..  20.698

De marineros.. . . . ., 44.654

De buzos. . . .. .- .. 45.7145178.096

De peones. . . ..., . 45.687

De lanchas y botes. , . . 23.543
Materiales v utiles.

Maderapara apuntalamien-
tos, cabrias y pescantes,  28.477
Hierro en anclas, cadenas
ele.. . . ... ... 45.079
Polvora y barriles. 59.000
1.940 pipas para flotado-

e o o

res
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1
Jarcia de canamo para
amarras y aparejos. . 132.
Jarcia de esparto y estera
para defensa de los gru-
pos de pipas y para los
toldos de los tinglados
en que eslos se conser-
vaban. .. ... ... 30
Herramienltas v efectos
varies. . . ..

ToTaL. . .

« ey .

Lucio pEL VaALLE.
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PARTE OFICIAL.

8 de Enero. Real decreto declarando de segundo or-
den la carretera que, partiendo de la de Taracena a Ur-
#ax, termina en Atienza, provincia de Guadalajara.

14 de Enero. Real orden autorizando & D. Antonio
Goicoechea, vecino de Bilbao , para que en el término
de tres meses verifique los estudios necesarios a4 fin de

aprovechar en el riego las aguas publicas que discurren
por la provincia de Vizcaya.

Por estracto.
A. MoxTERDSE.

—— S SO CE—————
NOTICIAS VARIAS.,

Por Real orden de 14 del actual se ha dispuesto
«que el nuevo faro de cuarlo 6rden que se ha cons-
truido en el cabo de Silleiro, provincia de Ponte-
vedra, ¢l de seslo en el Cabafial {Valencia, y un
fanal ¢ luz de puerto en larada de Torrevieja {Ali-
cante}, se iluminen el 31 de marze proxime.

ElIngeniero 4.°'D. Manuel Hernandez , que es-
laba en la provincia.de Leon, ha pasado 4 la de
Zamora, y el de igual clase -D. Francisco Martinez
Echevarria, que se hallaba destinado & esta Gltima
provincia,. pasa 4.la de. Leon.

Con arreglo 4 lo prescrito en el Real decreto de
22 de julio de 1857 ha sido declarado supernumne-
rario el Ingeniero D. Manuel de Madrid Divila, v
en su consecuencia han ascendido a Ingeniero jefe
de primera clase el de segunda D. José Echevarria.

14 Jefe de segunda el Ingeniero primero D. Eduardo

Trujillo, y & Ingeniero primero ¢l segundo D. Ci-
priano Martinez y Gonzalez,

Han pasado 4 la Junta de profesores de la Es=
cuela de Ayudantes de Obras publicas los informes
que han dado los Ingenieros Jefes de las provincias
en donde han hecho las priclicas los alumnos apro-
bados en dicha Escuela, con objeto de que la men-
cionada Junta de profesores acuerde si debe variar-
e, en visla de los resultados de dichos informes,
la clasificacion hecha de los referidos alumnos al
concluir la carrera; despues de lo cual se les espe-
diran los nombramientos de Ayudantes cuartos.

Por las noticias varias y articulos no firmados,
A. MoNTERDE.
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ADVERTENCIA.

Con motivo de la escasez de operarios ca-
jistas que hay en esta Corle, a causa de los
muchos que ocupa la publicacion de los diarios
del Congreso v del Senado, no puede aclivarse
como se¢ desea, la impresion del tomo de la co-
leccion legislaliva correspondiente 2l afio de
1860, el cual se anunciard en nuestra Revista
tan pronto como se concluya de imprimir.
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