REVISTA DE OBRAS PUBLICAS. 31

en Ciddiz y la Carraca nada hay hecho; y es |
muy dificil de realizar lo que se halla ya ini-/
ciado, v es facil de completar en el Trocadero.

Luis pE TORRES VILDOSOLA.
L e ——
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{Continuacion.)

En las carreteras del Esltado. en dondel

tambien hay arboles en linea, la plantacion de

anilogas se ejecutan por empleados especiales

camineros y ‘bajo la dependencia de los Inge-

nieros y suballernos encargados de las carre- |

teras. Aqui no sucede del mismo modo, Ile-
zando, la anomalia hasta el punto de que en la

dividido. en pasecos de caballos y carruajes
. otros lalerales para la gente & pié v una calle

res, se vigilen y conserven los primeros por el’
servicio de caminos, los segundos con inclu-
sion de un piso por el de arbolados, y por ul-
timo, la calle por el servicio de empedrados;
multiplicindose los’ operarios no solo sin pro-~
vecho de las vias enunciadas, sino que a veces
con dafio v no pequeiio de las mismas, y por
consiguiente con perjuicio del Exemo. Ayun-
tamiento en mas de un conceplo. .
Estos ejemplos mejor que ninguna otra
cosa demuestran evidentemente la falia de uni<
dad de pensamiento y de accion que hoy exis-
te en los servicios de las obras pﬁblicas muni-
cipales,. falta que en no pocas ocasiones hara
infructuosos los mas bien combinados -planes
de V. E. para ¢l mejoramiento de la poblacion,
viéndose detenido al querer realizarlos, por la

divergencia de opiniones de los diferentes ele-
mentos que. debieran concurrir a llevarlos a
cabo, y que lejos de facilitar su practica son
una verdadera rémora para todo lo grande y
de general provecho.

Sentiria, Excmo. Sr., que la claridad con

que me he permitido hablar a V. E. acerca del

asunto que acabo de (ratar, pudiese dar lugar
ainterpretaciones poco favorables para mi per-
sona; interpretaciones gratuitas que ‘mi con-
ducta oficial de tanlos afios rechazaria abier-
lamente. Al tratar de eslas cuestiones me he
olvidado por completo de las personas, Y no he

‘tenido otro movil que el servicio piblico y los

intereses del municipio, que me ha honrado
con su confianza mas alla aun de mis mereci-
mientos. Quede, pues, senlada ‘mi manera de

_pensar, y tranquilo en mi conciencia continuo.
estos, sus mondas y podas, el cuidado de los |

viveros para la reposicion y otras operaciones | de que vengo hablando es idéntica 4 la de Pa-

'ris, sin mas alleraciones que las que son con-
¢ inteligenles, pero auxiliades por los peones |

En Bruselas la organizacion de los servicios

siguienles & una poblacion mucho menor en
.superficie y de reducido movimiento, compa-
rado con el de aquella especialisima capital.

: Todos.los servicios de las obras piblicas mu-
,micipales corren a cargo de Ingenieros, que
enlrdda del paseo de Isabel II. por ejemplo, ‘funcionan a las ordenes del Burgomaestre, que
s, | es alli el presidente del municipio. Escusado

.se hace por tanto entrar en delalles que no
para el servicio de las propiedades particula- !

probarian mas que lo que dejo sentado con
referencia a Paris.

Paso, pues, & dar cuenta & V. E. de los
sistemas de empedrados y firmes puestos. en
uso en una y ofras capilales.

Mucho:. son los ensayados hasta el dia en
las cal]es y otras vias piublicas.de Londres, Pa-
nsyBruselaS' pero como quiera que la mayor
parte de ellos no han procurado las ventajas
que de su ejecucion se esperaban, babiéndose
desechado, no me ocuparé de ‘estos por no fa-
ligar demasiado la atencion de V. E., lo h:m,
solamente de los que boy eslan en uso, ya por
haber sido reconocldos como convemenles, va
tambien por- hallarse eclablecldos como ema-
yos sujetos & la esperiencia y a la observacxon
de sus resullados, concrelandome enesto 4 lu
villa de Paris, en donde con mayor empeio v
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coanstancia se trabaja por couseguir la perfec-
cion en el pavimento de las vias publicas.

En ‘tres grandes grupos podemos conside-.

rar divididos los' empedrados y firmes: hoy.en
uso en la capital del vecino imperio; el empe-
drado de adoquines, el afirmado con .piedra
partida y el confeccionado. con el hetun asfal-

paradamente..

Empedrado de adoquines. Esle sistema, que.

cs el que viene empledndose desde muy anti-
guo, ha variado nu hace muchos afios en cuan-
t0 i la dimension y la calidad de los adoquines,
si bien despues de diversas alteraciones y en-
sayos en el sistema de constraccion se ha vuel-
to 4 lo establecido en un principio. Segun el
pliego de condiciones que hoy rige para la ma-
no de obra de este servicio, que viene hacién-
dose por contrala desde 1.° de enero de 1856,
Yy lerminard en 31-de diciembre de! corriente
ano, el método de ejecucion determinado por.
el art. 17 de aquel, es como diré mas adelante,
casi idéntieo al seguido en Madrid.

Este sistema, que es ¢l generalmente adop-
tado para la ejecucion del empedrado con ado-
(quines, admite algunas modificaciones, pres-
cribiendo ¢l empleo de mezclas y lechadas con
cal hidriulica en los arroyos, cuando el Inge-
niero lo juzgue conveniente, ¢ sustituyendo
la solera 6 forma de arena con un adoquinado
sentado de plano, compuesto de adoquines de
desecho, tambien por determinacion del Inge-
niero, conforne se previene en otros articulos
del citado pliego de condiciones. o

Aun cuando en esta contrata se hallan
comprendidos los trasportes de maleriales y

de los escombros y desperdicios producidos !

por las labores, asi como el acopio de 1a arena,
cal, mezela, la labra v relabra de los adoqui-

nes, v portiliimo, los desmontes y terraplenes

que se juzguen necesarios, se abona separada-
mente cada servicio 6 labor, por cuanto se deja

indeterminado, y 4 juicio del Ingeniero en cada

caso particalar, el aprovechamiento de las are-

nas que conslituyen la solera del antiguo em- ! los de gran descantillon,
pedrado que se rehace ¢ reemplaza la modifi- | la cara visla,
cacion de rasantes y perfiles trasversales Y bajar de 8 cen

olras circunstancias. que pueden .hacer variar

hasta el inlinito el. precio del metro. cuadrado

de reempedrado ¢ de una nueva construceion,
asi que para la valoracion de las obras acompa-
fia al pliego de condiciones una Memoria ¢ re-
lacion de los precios lipos.de cada. servicio ¢

labor, en los que ademis del coste efectivo
lico. Yoy & ocuparme de cada uno de ellos se- |

asignado & cada uno se comprende en ellos cl
beneficio correspondiente al contratista.

- En los-adoquinados debemos- distingnir dos
diferentes clases que se determinan por lus
dimensiones, formas Yy condiciones del mate-
rial empleado en los adoquines de que se com-
ponen.

El unico a que puede darse el nombre de
antiguo adoquinado, es el construido con ado-

-quines de piedrasareniscas, procedentes en sn

mayor parte de las canteras de la cuenca del
Sena, y el otro el ejecutado recientemente con
adoquines de porfido. _

En el primero se distinguen adoquines de
dimensiones y formas diferentes, que para con-
tratar su acopio dividen en Lres clases, con los
nombres de gran descantillon , pequeiio descan-
tillon y bastardos. Los de gran descantillon
lienen«la forma de un paralelepipedo reclangn-
lar, cayos lados son de 16 y 25 cénlimetros,

'y su altura de 23 cenlimetros, ¢ tambien coy -

el ancho de 13 centimetros tienen 20 de longi-
tud por 16 de altura 6 cola. Estan labrados
escuadra en todos sus paramentos, de manera
que no den Ingar en sus junlas & mayor sepa-
racion entre las aristas que la de 15 milimitros
de ancho. En la recepcion de este malerial se
tolera segun condiciones una diferencia en mas
0 en menos en cada dimension de un centi-
melro.

Los de pequeiio descantillon, que son de
igual forma paralelepipeda rectangular, tienen
un ancho de 10 centimetros, con el largo de 16
y la misma altara, ¢ dandoles el ancho de 8
centinielros reciben para el largo v cola la di-
mension de 14.

La tolerancia en eslos es la misma que para
escepto en el ancho de
cuya menor dimension no debe
timetros.
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Los bastardos 6 del tercer tipo, a 'que dan 1 quintales de polvoray -4.000 granadas, deso-
del mismo modo - dos diferentes dimensiones, " cupé- desde luego el barco, cuyo fuego ibu

afectan la -forma de: un cubo, ya de ‘45 centi- I‘lom:mdo tal incremento, que las autoridades

metros de arista, bien de 17. La tolerancia es ! creveron oporluno , para evitar mayores nia-

igual que en los casos precedentes, pero es | les, recurrir al estremo de echarle inmedia-
condicion precisa que la difcrencia entre las lamenle a pique a caiionazos , como asi se ve-
arislas dela cara superior y la de asiento no sea , rificd, habiéndose sumergido de popa, pero
mayor que de 4 centimetros. | quedando fuera del agua la mitad del buque

Los adoquines de los dos wiltimos tipos, esto ' por la parte de proa, en cuyo estado permanc-
es, los dél pequeiio descantillon ylos-bastardos,

estan ‘esmerilados 6 raspados en sus planos de
junta, con objeto de que estas no presenten ma-

vor ancho entre aristas que el de 5 milime-
tros.

¢i6 algunos dias hasta jue el temporal que tu-
vo lugar por enlonces en aquellas aguas lo
acabo de hundir por complelo. '
Desde -los primeros ‘momentos se indico
muy oporlunamente por el Ingeniero de la
provincia la necesidad de embragar el vapor
“ como operacion preliminar indispensable para
facilitar los ulleriores trabajos de estraccion,
cualquiera que fuese el sistema que para ello
se eligiera, mas no habiéndose asi verificado,
por desgracia, antes ni despues de haberse
. ido enteramente & pique’, muy-luego. empeza-
ron & formarse al rededor del buque naufrago
los aterrawientos que eran de esperar, acumu-
landose las arenas en tal cantidad que quedo
enterrado mas de dos metros, haciendose asi
imposible el embragade con cables. cadenas
que -atravesasen por debajo dela quilla.
Esta circunstancia y la de haberse introdn-
cido tambien mucha arena dentro de las ca-
maras por los agujeros que abrieron los.dis-
-paros de canon , dificultaban en alto grado las
operaciones del salvamento, canyo proyecto
formulado por el Ingeniero Jaudenesd media-
dos de junio ullimo, consislia en la aplicacion
de una fuerza floladora suficiente para levan-
tar el barco.del foudo, y conseguida la sus-
| pension llevarle despues & parage seguro por
':,medio de un vapor remolcador. '

{ Se conlinuard.)

ESTRACCION DEL VAPOR GENOVA.

Aunque. abrigamos la seguridad de que el
Ingeniero D. Antonio Maria Jiudenes, una vez
terminados los trabajos de estraccion del vapor
Génova y del "Guillermo LI, sumergidos am-
bos 4 la entrada del puerto de Malaga, redac-
tara una razonada memoria en que se especi-
liquen las operaciones ejecutadas, describién-
dolas liasla en sus menores detalles; no por eso
creemos inilil anticipar aliora una lijera rese-
na de las noticias que hemos ido recibiendo de
la localidad , resumiendo en breves palabras la
marcha general que se ha seguido para sacar
del fondo del mar el primero de los dos cita-
tados buques. ' ' - :

A las ocho de la mafniana del 29 de noviem-
bre de 1859 entré en el puerto de Malaga pro-
cedente del de Alicante , el vapor sardo Géno-
va de gran perte y-casco de hierro, con 'tropa,
wanado , pélvora y municiones para la guerra Los:flotadores debian ser pipas:de las usa-
de Africa, & cuyo servicio estaba coutratado :-das en el pais pa\ra los -vinos, agrupadas de
por la Administracion militar. ~Apenas habia '.cuatro_en cuatro y sélidamente sujetas-a las
arrojado sus anclas a 130 metros del faro, en 'Ecadenas cenidoras , aplicadas lodas al rededor
fondo de ocho melros de agua, término medio, | del buque , asi como -lambien 4 otras lrasver-
cuando se oyd una fuerle - delonacion, empe- ' sales que irian de babor a-estribor por encima
zando en seguida a arder la camara de popa. |.de la cubierta a fin de multiplicar los puntox
Lagenle de a bordo, al ver las llamas y sa-'| de suspensiou, cualloexigia la’enorme’ resis-
hicndo que entre el cargamento iban 250 itcncia que habia que vencer.
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