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APUNTES RELATIVOS
AL MEJOR EMPLAZAMIENTO DEL PUERTO MERCANTE
pe CApiz.

Lamina 163.

La resolucion del Gobicrno de 8. M. sus-
pendiendo la ejecucion de las obras proyecta-
das para la mcjora del puerto de Cidiz, ha
alarmado 4 los habitantes de esta ilustrada y
rica capital, quec por medio de sus organos en
la prensa, se quejan de una medida que demo-
ra la realizacion de sus mas preciadas esperan-
zas , viendo en ella una amenaza de inferioridad
para lo sucesivo, respecto de olros puertos que
creen mas favorecidos.

Comprendemos perfectamente su justo sen-
timiento pero no creemos cue acierlen con la
razon verdadera dc tan sensible dilacion. Y
siendo su exaclo conocimiento indispensable
para remover los obsticulos que demoran una
vez mas tan importanle mejora, creemos pres-
tarla un verdadero servicio promoviendo una
discusion razonada sobre las causas que & su
vealizacion se oponen, para lo que vamos a
presentar la que concepluamos tnica , 6 cuando
menos mas poderosa.

E! Comercio de Cadis Lratando esla impor-
tante cuestion en su numero 6426 dice literal-
mente:

« §i nada hacemos en Cadiz para remover
los obstdculos que encuentran en Madrid nuestras
retteradas y siempre desalendidas reclamaciones,
sinos crusamos de brasos anle-la mala volunlad
que evidentemenie hay para acceder a los justos
deseos de nuestro pucblo, si-dejamos pasar-un aiio
mas en esta_deplorable inaccion, bien podemos
renunciar hasta & la esperanza de que Cadiz
tenga un puerto digno de su importanciay de
st renombre como plaza mercantil. Barcelona,
Valencia ; Alicante, la Corufa, Santander, ca-
si todos los puertos de Espafa se habran utili-
zado mas 6 menos_de la gran almoneda nacio-

condenado i permanecer conslantemente en lan
precaria situacion.»

Los periodos anteriores contiencn todo lo
que un periodico tan justamente acreditado juz-
ga cowmo razon esclusiva de la demora en la
realizacion de las obras del puerto y refleja
fielmente & nuestro entender, la opinion gene
ral en Cadiz.

Siempre nos costaria trabajo creer que un
gobierno cualquiera de los que vienen rigiendo
los destinos de nuestro pais, sacrificase la pros-
peridad de un puerto. bajo todos conceplos 1an
importante & mezquinas y bastardas-influencias.

Lo considerariamos sin embargo posible si
el mal de que nos quejamos fuese del momento
v solo delerminadas personas hubiesen eslado
en el caso de remediarlo. ;Pero nos hallamos
en este caso? No seguramente. Antigua es la
lmportancia del comercio de Cadiz y no lo es
menos ' la mezquindad ¢ insuficiencia de los
muelles que en su recinto se encuentran.

Si en el largo periodo transcurrido desde
que en 1509 se habilitd 4 Cadiz para el regis-
tro de los buques que hiciesen el comercio de.
América en union con Sevilla, y sobre todo
desde que en 1747 se trasladaron & dicha capi-
tal la casa ‘de coulratacion y el cofisulado dJe
Sevilla, declarandole tnico puerto habilitadw
para el comercio de las Indias ; coexistio con la
aclividad-de su comereio, la rnindad de sns
muelles y la carencia absoluta de las demas
obras accesorias que en lodo puerlo que merez-
ca esle homhrc los acompaian. ; No ha dehido
existir una causa poderosa y tan constante co-
mo persistente ha sido el electo que tratamos
de eéplicar? ¢ Podra ser esla causa la constante
malevolencia respecto de Cidiz en gobiernos
que tantas muestras de predileccion la dispen-
saron. ann con perjuicio de los demas puertos
del Reino? Plantear esla cueslion es en nues-
tro concepto resolverla.

~La influencia es por regla general patrinio-
nio del mérito, del saber, de la riqueza. La
opulenta Cadiz, que en el reslo de Espana era
llamada la culta Cadiz, espresando . asi-el ade-
lantamiento en civilizacion que habia alcanza-

nal del Sr. Salaverria. Solo Cadiz quedari ’ do: solo como pasajera escepcion ha podide

Tomo X.

Madrid 1.° de Febrero de 1862.
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verse privada.de la influencia que le“mma-
mente. la corresponde, -y suulnslorla prueba
que asi:ha sucedido. -+ .o .

-Cadiz hatenido.los -medios -y la. mﬂuencla
que necesitaba para construir:los muelles, ca-
reneros, almacenes 6 depoésitos y demas. cons-
trucciones.accesorias, sin las que hubiera-sido
imposible el desarrollo de su aclivo comercio,
v los. ha construido. Pero-;dénde y por qué no
en Cadiz? El donde ;nos o dice la simple ins-
peccion de su bahia y la hisloria. de las condi-
ciones en que se ha verificado su comercio,
que lomarémos del Diccionario geografico de
Madoz; donde mejor la hemos visto tratada.
Despues trataremos de. esplicar ¢l por qué de
entonces, que es.en nuestro concepto el por qué
de ‘hoy. o . :
Dice el Dnccnonano "eo'fmﬁco del Sr. Ma~
doz, pag. 159, tomo V.

«Al 8. E. de Matagorda principia el Cano

del Trocadero, donde desarmaban y carenaban
en tiempos mas- felices mullitud de embarciones
mercantes y de guerra, pues habia, y ann exis-
ten, aunque obstraidos por el fango, los diques
fosas y demas necesario al objeto.» 'Y mas ade-
lante. o .
<Anteriormente a la guerra de la Indepen-
dencia, el Trocadero habia lograde ser el arse-
nal mercante del prospero comercio de Cddis.
Las compaiiias . de Filipinas y la Habana y el
Real- Consulado teniar espaciosos almacenes:
habia varios tambien pertenecientes 4 parlicu-
lares, vy hasta un pequeiio arsenal de la mari-
na Real, dependiente de la Carraca, con un di-
que para fragatas. La compania de Filipinas
poseia tambien una -espaciosa caldera para sus
urcas. Grande actividad reinaba en el Trocade-
ro; y existen aun muchos que recuerdan haber
visto las fragatas de América en el Caiio en nu-
mero:mo despreciable; pero tuvo lugar el sitio
de Cadiz por Napoleon y casi todo queds des-
triido. La ripida decadencia de Cadiz hizo im-
posible reparar los estragos causados, Y 4 pocos
anos el Trocadero abandonado presentaba una

y: decadencia general. Su posicion privilegiada
respecto al puerlo de Cadis, tan prl\nc"ndo él

mismo por su situacion geografica, hacia que
‘todos conocieran la importaneia que podria lle-
.gar a tener este local, etc.»

. Ya lenemos, sin poner nada de nuestra par-
te, resuella una parte .de la cuestion. Vamos i

11a segunda.

¢Por qué se conslruyo este arsenal mercanle
de Cadiz en el.Trocadero? .. )

Porque entonces como ahora la- siluacion
de Cadiz, admirable como plaza fuerte, apenas
alacable por tierra y perfectamente escogida
por tanto por.sus primilivos fundadores, due-
nos del mary temerosos de los nalurales.del
pais es pésima con respecto a .los fondeaderos
y abrigos naturales de la bahia; y ahora como
entonces es sumamenle dificil y costoso .en ¢l
recinto de Cadiz, lo que relativamenle.es'muy
econdwico y fécil en el Trocadero.

Breves consideraciones basadas en las con-
diciones por todos reconocidas de la bahia de
Cadiz, nos bastardan para demostrar la eviden-
cia del aserto que dejamos enunciado de una
manera general, no proponi¢ndonos presentar
un nuevo proyeclo que exigiria estudios espe-
ciales. . - '

N

-Las obras de puerlo% lienen blemprc por
objelo enlazar intimamente ¢l trafico terrestre
con el maritimo, facilitando el trasbordo indis-
pensable de las mercancias en lodo tiempo y en
las mejores condiciones; 6 lo que es lo mismo,
poniendo en inlimo contaclo los almacenesy de-
posites a que por las vias terrestres llegan aque-
las, con fondeaderosabrigados y suficientes pa-
ra los buques que deben recibirlas y vice-versa.

Esto puede conscguirse de dos. modos. 1.

‘Aprovechando los fondeaderos. y.-abrigos natu-

rales: 2.° Estableciéndolos artificialmente. Es

evidenle que el segundo medio solo debe em-
plearse cuando es imposible scguir el primero.
No solo es mucho mas caro y dificil de estable-
cer, sino que siempre es mas desventajoso.para
el porvenir, aun despues de establecido.

". Con.efecto, segun la bella.espresion de Mr.

. Bouniceau, en una obra que. precisamente se¢
tristisima muestra de los cfectos del desorden!

refierc tambien & trabajos hidraulicos. -

- «La natura]en solo conserva lo que clla
nnsma Ccred.» . . LT
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En el caso ‘presente cuando los muelles se
cstablecen sobre fondeaderos naturales, sin al-
terar sensiblemenle "las condiciones hidrogré—i
ficas de la. calidad, la naturaleza-los conserva
indefinidamente. Cuando aquellos:se forman
artificialmente, artificiaimente- tambien‘es pre-
ciso conservarlos. Esla es ya una desventaja
econdomica de consideracion, aun en el caso
mas favorable de que haya siempre los medios
de sostener el estado de cosas artificialmente:
obtenido. Puede ser una anulacion completa si
por efecto de una guerra ¢ decadencia debida a
cualquiera causa, fallan por algun. liempo los:
medios-de atender a la ecnservacion del objelo

conseguido, puesto que los dragados no-destru-
yen la tendencia al envasamiento de determina-
das zonas. - : 3
-Estudiemos ahora la bahia de Cadiz bajo el
primer aspeclo. o : '
Su canal determina los tnicos fondeaderos
que-en ella se encucntran debidos & la nalura-
leza, vy que esla conservard en lo ‘sucesivo,
siempre que las obras se establezcan de wane-
ra- que ‘no se - alleren sensiblemente las-condi-
ciones que determinan la direccion’ é-intensi-
dad de sus corrientes, elc. Si en un plano de-su
bahia que presenle las cotas de los diversos
sondeos que en diversas épocas se-han verifi-
cado, por ejemplo, ¢l tan conocido del eminen-
te marino Sr. Tofino, trazamos dos:lineas que
por el-Norte y por- el Sur .sigan las cotas -de
tres brazas en baja mar (ininimo fondo que pue-
de- tener un puerto de la importancia de Cadiz)
segun.se indica en el plium que ‘acompaiiamos,
tendrémos perfeclamente determinada la zona
de los fondeaderos naturales y podremos estu-
diar ficilmenle sus circunstancias- con’ respecto
al objelo’ de este escrilo, en: cualquier punto
de su sinuoso curso. Nos c'orncret,aré'mos'? por

ahora @ los dos que venimos comparando. i |

En primer lugar: la estrecha garganta‘for-
mada por los cabos salientes de- Puntales 'y
Matagorda divide la-bahia en dos partes: distin-
tas. La- primera, en-que se -encuentra’ Cddiz,

que- recibe-directamente los golpes:de mar en

los temporales; ¥ de'la que; cuando-esto'sice--

de, s¢ retiran “los buques 4 la parté segunda ¢ ponerlo siquiera; porque lairoca

-interior, que forma el verdadero puerto de abri-
go: en ella se encuentra el Trocudero.
“... Ademas, la linea que por el Norte limita la

! zona de los fondeaderos naturales, trazada se-

gun dejamos enunciado, -solo-dista 80 melros
‘término medio, de ‘la-parle de costa compren-
dida entre la punta de la Cabezuela y Fort-
‘Louis, de {a cual la seccion comprendida entre
‘Matagorda y Fort-Louis, que comprende cl
Trocadero, de 800 metros de longitud proxi-
‘mamente, esta situada en la parte abrigada de
la -bahia. En- ella se reunen por consiguiente.
todas las condiciones que buscamos. Fondea-
dero seguro y suficiente situado & corla distan-
cia de una vasta estacion de ferro-carril, con
la que se ha unido ya por uno de sus estremos
facil y: economicamente, quedando demostrada
practicamente la facilidad de multiplicar su en-
lace con las obras (ue se construyesen en los
300 metros del comodo fondeadero ya indi-
cado. S _ ’

Siguiendo la linea que limila por el Sur la
zona de los -fondeaderos nalurales, verémos
que-dejad Cadiz-a 600 metros de:distancia pro-
ximamente. El costo que tendria el aprovechar-
los y “la. nécesidad: que en-todo . caso:habria de
ponerlos al abrigo de los temporales, ha hecho
(jue;jamas se.haya-pensado-en ello; y que to-
dos los-proyectos que se han formado para cons-
truir puertos-en este emplazamiento ‘hayan:pro-
puesto. dragados costosos. de ejecutar y.conser-
var, en-combinacion.con muelles indispensables,
v mas dilatados y costosos -de:los que habrian
‘de construirse en el Trocadero para obtener por
swsola construecion el objeto deseado.. Es-decir
que - el “primero- de los: dos-estremos: que 0os
hemos propuesto-examinar- facil.de conseguir,

v ficilmente conseguido.en.parte. en. el Troca-

dero; ni.aun se ha juzgado: posible:en Cadiz.. -
.. Si no uos contentamos con:el.servicio: deun

fondeadero; aunque-en;buenas: condiciones; su-

jeto -al fin' i la influencia de-las :mareas; y.que-
Temos oblener una dirsena.cerrada 6 dique:ro-
‘déado de dlmacenes; que es-ekiullimo: grado.de

‘perfeccionapetecible; la- diferenciat-no:es:me=

nos palpable.-En:Cadiz'se ha renunciado ‘4 pro-

»quesconstitu-

_—
< e
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ye su suelo. haria econémicamente lmposnble muelles.Siguen pérdiendo- los dias en que el

!

darle-la necesaria profundidad. - - .+ ¢

| estado del:imar no permite la-carga y descarga

Dificilmente habra - por el contrario,, en| en esta parte:de la bahia. Veamos ahora el re-:
puerto alguno del mundo, localidad que mejor:| sultado de la-modesta pro]on"acxon del muclle

se preste & 'la construccion- de una vasta.darse-:

na- que- el ‘Cano del. Trocadero. No -solo-es de
facil estraccion el fango.desleido que, aunque

solo en parle,-lo: va . destruyendo, sino '-vque'en‘I
sus dos orillas hay construidos-ya muelles en
mwas de un kilémetro de:longitud gue solo -se
necesita reparar-y-prolongar . hasta la-canal,
como -ya lo tenia indicado el Ingeniero-D. An-
gel Mayo, para aprovecharlos y utilizar 4 la vez
los diques, careneros,-ete., que en ellos se en-
cuentran. Al rededor del emplazamiento de lar
estacion y por lanto en la proximidad de loses-
presados muelles se conservan -intactos los ci-
mientos de los almacenes.y demas construccio-
nes antiguas,. cuya construccion seria por lo
tanto mucho mas facil que su ejecucion de.nue-

va planta, forzosa para cualquicra otro punto
de la bahia. :

Si-de las consideraciones generales pasamos
4 hechos concretos verémos resultados no me-
nos..concluyentes. TN

Préximamente ‘al- mismo : tiempo -se vhan
llevado 4 cabo dos obras de la- misma- indole,
una en Cadiz por el Gobierno v otra en el Tro-
cadero por la empresa del ferro-carril de Jerez
v continnada por la aclual de Sevilla & Cadiz.

Comparadas ambhas obras en si mismas,
como obras de arte, esseguramente muy infe-
rior el humilde muelle de fango y madera del
Trocadero , al magnifico de silleria tan inteli-

gentemente llevado a cabo por el Ingeniero
Sr. Villa. ¢Pero sucedera lo mismo si se los
compara con respecto 4 los resultados obtenidos?

La prolongacion del muelle de Cadiz ha si=
do altamente ventajosa para propercionar mas
espacio y consiguiente comadidad al movimien-
lo de mercancias y. pasajeros; pero ni ha re-
snelto ni podia resolver ninguno de los gran-
des problemas que forman ¢l objeto de esta
clase de obras. Sigue siendo indispensable el
vejatorio intermedio de faluchos ¢ lanchas pa-
ra el alijo de los buques de algnn porle, que
siguen no pudiendo. acercarse 4 ninguno desus

del Trocadero. N

Desde el:momento-en que ‘alli -se estable-
cio la estacion para el ferro-carril, su inteli-
gente direccion ulilizé - sus venlajas, pues sa-
cando de las antiguas murallas econdmicos es-
pigones-de miadera ala. canal del cafio, conéi-
guid: que & ellos pudiesen atracar cuatro ¢ cin-
co buques i'la vez que.directamente verifica~
ban el trashordo 4 los wagones del ferro-car-
ril , colocdndose por consiguiente desde luego
y con un sacrificio insignificante en condicio-
nes de emharque mucho mas ventajosas que
ninguno de los demas puntos de la- bahia de
Cadiz. Pero gran parte de la estraccion de los
vinos de Jerez, arliculo importantisimo, se
verifica por medio de grandes vapores ingleses
que no querian sujelarse -4 la necesidad de
esperar - & las mareas parala entrada ysalida
del Cafio ni qnedar encallados en el fangodla
baja mar. Quediabanse por cousiguiente’ en
bahia ,-y el trasbordo se hacia en faluclios. Con
elobjetoide: ocurrir 4 este'inconveniente :se-ha-
constroido -el muelle -de prolongacion.” Hace
dos afios que se concluyo. A su frente -de 154
metros de longitud atracan buques de los ma-
yores que:frecuentan el puerto de Cadiz. A ¢l
llegan tambien los carriles y. los wagones con-
ducidos por la locomotora , y enél por consi-
guiente se verifica el trasbordo directo de mer-
cancias sin que ni un solo dia por fuerte que
haya sido el temporal ‘se hava:inlerrumpido
este servicio. Ningun orgullo personal tengo
al enunciar esta diferencia de resultados obte-
nidos en menos. tiempo y con mucha mas eco-=
nomia. No es debido a mi, sino tan:solo'a las
ventajas del terreno en.que me-tocaba operar.

-.Las - mismas consecuencias” deducirémos
tambien observando el depodsito de carbon-es-
{ablecido en Matagorda, -los terrenos.qued su
inmediacion v sobre la canal se estan robando
al mar en la actuvalidad, v el carenero -es-
tablecido en Fort-Lonis. Establecimientos fun-
dados por hijox de Cadiz v queilos han:situade
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alli, porque , repitiéndole hasta la: saciedad,
alli es ficil lo que-en el resto de la:hahia, com

lijerisimas escepciones, es sumamente dificil, ¢
sumamente costoso, que viene a ser lo mismo.

Parécenos demostrado el primer estremo
de que, si se trala de aprovechar las ventajas
naturales , la posicion de Cadiz es desventajo-

sisima para {a couslruccion de un buen puerto.:

Pero falta tratar la. segunda..- Puesto que la
naturaleza.no ha favorecido a Cadiz , estamos
en el caso de arrostrar por lodos los inconve-
nientes que 'de ello resulten y formar un:buen
puerto & su pié , cueste lo que cueste,

Esta es.la Gnica :razon de la demora im-
puesta por el Gobierno. Se encuentra con un
provecto de. puerto, que facullativamente
aprueba como bien estudiado ; pero cuya com-
pleta realizacion exige sacrificios' muy superio-
res 4 los que se han destinado & ningun otro;
v -sin embargo no dice resuellamente:- no se
hard aunque - sea indispensable. Pregunia tan:
salo. ¢No podran couscguirse con menos sacri-
ficios las venlajas apelecidas?

-~ Aqui esla la verdadera cueslion. Traahdar
el movimiento actual de Cadiz al Trocadero,
serd su ruina o no impedira su creciente-pros-
peridad. Silo.primero fucse siquiera probable,
la jimportancia:de Cadiz.es bastante grande pa-
ra resolverla. Pero: en mi conceplo eslo cierto
lo segundo por mas que respete la opinion de
{as autorizadas personas que opinan de distinlo
modo, 7y entre ellas la. de mi companeroy
amigo el ilustrado Ingeniero autor. del provec-
to en cuestion. : : L

. Paso a esponer. las razenes: que tengo pala
pensar asi.. - . ' o

El Trocadero esta a “’0 mmuloe de- Cadn,
pueslo. que si los vapores no entran-en-el Caio,
la esperiencia ha demostrado que podra esta-
blecerse un:servicio que haga- en. este liempo

con regularidad v conslancia el:servicio entre

ambos-puertos, econémico y :lan-activo como
puedan- exigirlo las reeesidades del:comercio.
Es decir que.el ‘comerciante: de. Cadiz- tendra
<u residenicia @ menos: distancia de los diques,
ninelles, etc:; que los ‘lienen la ‘mayor-parte
de los comerciantes de:Londres - y:.de otros

‘erandes ‘cenlros mercantiles.

A menor de la
que los tienen las grandes temporadas que por

puro recreo pasan en Puerto Real y demas po-

blaciones inmediatas. Valencia tiene su puerto
en el Grao. (Ha disminuido siquiera suimportan-
cia? No; que crece con la de sucomercio, habien-
do hecho " su ferro-carril al Grao. Como estos
ejemplos podrian citarse muchos de poblacio-
nes que no por hallarse & cierta distancia del
punto de embarque han dejado de crecer y
prosperar & compds del mayor desarrollo qne

| su comercio haya ido adquiriendo.

Pero el ejemplo mias convincente es el mis-
mo Cadiz. Repetimos la cita“del Diccionario
de Madoz.

«En tiempos mas felices Cadiz cred para
su prospero-comercio un arsenal mercantil en el
Trécadero en que aun se consérvan vestigios de
diques’, almacenes, etc., construidos por di-
versas corporaciones y parliculares.»

‘Este estado de cosas durd largo tiempo, y
sin embargo ¢ desaparecié Cadiz ? Signidé cre-
ciendo en importancia. En el Trocadero donde
tantos restos sc-encuentran de establecimien-
tos mercantiles, no hay nolicia de ninguna
importantetiglesia ; “hospital, etc. Esto” qaiere
decir.que no paso de ser una- factoria, pero
que la poblacion importante: siguio siendo Ci-
diz y continuaron construyéndose los  edificios
publicos y realizandose- las: mejoras que su
creciente: prosperidad -exigia.

.Y por quéila misma causa no ‘ha de pro-
ducir:los mismos resultados? Acaso es menor
el caribo que 4 €adiz tienen- sus-actuales hijos?
Lamanera con que gran parte de ellos juzgan
la cuestion , . prueba lo ‘contrario. ;Son peores

Jas.condiciones?: Por el contrario:, en aquella

época: no -habia- mas medio de:- comunicacion
con el-Trocadero que los botés: ¢ lanchas que
hiciesen- este..servicio; con ltodes los retrasos

y sobretodo-con todala-irregularidad inevita-

blemente:unida 4 este medio:de  trasporte. El
~apor no solo ha acortado: sobremanera Ta:dis-
tancia-al Trocadero:; sino que-asegura: la regu-
]andad y-economia en: las espe(hcmnes que es
tan: )mporlante sino-mas,: S sl

Lo _que: 'pmeba la lmporlancxa de Cadw
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mas aun que lo que se encuentra en su recin-
to, es lo que ha creado fuera viéndose estre-
cha. La existencia de Puerto Real, é por lo

menos la mayor parte ‘de su importancia, co-’

. mo la de Chiclana, etc.; se -deben a Cadiz,
que no por eso deja de prosperar. El puerto del

Trocadero, si llega 4 formarse, sera una de- |-

pendencia , una prueba mas de la riqueza de
Cadiz, de ningun modo una causa de su ruina.
"~ Se dira tal vez que si la construcciou ‘del
puerto:del Trocadero no sera la ruina de Ca-
diz ni aun impedird su creciente prosperidad,
disminuira por lo menos la que alcanzaria si
en su recinto se eslableciese: dicho puerlo, y
cu él por consiguiente tuviese lugar -el activo
movimiento & que ‘debe servir. Esto esindu-
dable. ";Pero basla para que se tmponga-a la
nacion el sacrificio & que esto conduciria? Esta
¢s una cuestion de apreciacion, cuva resolu=
cien depende en gran parte del estudio compa-
rativo que por ¢érden del Gobierno se esti en
ta actualidad verificando: En mi concepto pue-
de sin embargo asegurarse & priori que no
por las razones que dejo espuestas. :
-+'Mucho pudiera estenderme en estas consi-
deracioncs ; pero-tal vez es va'demasiado largo
esle articulo , v paso 4 terminarlo examinando
los demas puntos de la bahia en que pudiera in-
lentarse ¢l establecimientlo de un puerto, com-
pletando de esla manera el estudio de la cues-
tion hajo ¢l punto de visla (ue me he propuesto.

Un exdmen detenido del plano del puerto
de Cadiz bastara para demostrar que solo dos
puntes pucden en su bahia fijar la atencion
ademis de los dos que acabamos de examinar.
El Caiio de Sanli-Petri v Puntales.

El primero reune las condiciones de fondo,
abrigo v facil acceso & los terrenos de sus ori-
las. Pero es tan angosto que dificilmente po-
dria tener lugar el doble servicio de puerto
mercante v militar. Si 4 esto se agrega que
hajo ¢l primer aspecto nada hay hecho, y por
consiguiente seria preciso gastar muchos millo-
nes solo para tener lo que hoy existe en ¢l Tro-
cadero, se comprenderi que nunca se haya
pensado, que yo sepa, en esle punto para la
construccion de un puerto de comereio.

" Por el contrario se’ha pensado en Puntales,
que mas proximo & Cadiz tiene alguna de las
ventajas del Trocadero; pero-en mi concepto
las qué le faltan son suficientes para desechar
tambien este punto, al menos como base.del
proyeeto de puerlo. ‘ :
- En Puntales toca c¢on - efecto, con las mu-
rallas de su castillo, la linea que limita la zona
de los fondeaderos, y como desde este -punto
‘hécia el interior empieza Ja parte abrigada d.:
la bahia, puede sin dificultad arrancar de Pun-
‘tales un muelle que, siguiendo la linea indica-
.da, se enconlraria 4 cierta distancia en buenas
-condiciones para el atraque de los buques y «!
‘establecimiento de una via 6 vias que lo pu-
'siese en comunicacion con el ferro-carril. Pero
deben advertirse dos cosas.

Primera: Que nada hay hecho ni de esta-
cion ni de muelle, como exislen ya en el Tro-
cadero, 1o que es una causa muy poderosa de
aumento en el costo relativo de las constrnecio-
nes que en ambos puntos se proyectaran.

Segunda: Que si bien en el estrecho cabo
de Puntales se hallan contignos el fondeadero
y la costa, ambos describen despues hicia el
interior curvas divergenles que aumentan riapi-
damente la distancia que entre ellas media.

Esto haria costosisimo establecer nuevas
vias de enlace entre el muelle que, segun deja-
mos indicado, se construyese a lo large de la ca-
nal, v los almacenes que existiesen en la costa.

Estos diversos medios de comunicacion soun,
sin embargo, muy convenientes, cunando se
quiere atender simultinea y rapidamente 4 la
carga y descarga de un nimero considerable
de buques. Y sabido es que las exigencias del
comercio, lejos de ser periddicas y conslantes,
lienen épocas de exigente actividad, en las que
de la rapidez con que pueden verificarse las es-
pediciones, dependen en gran parte sus venla-
jas. En el Trocadero por el contrario, la linca
de los fondeaderos sigue paralela- y & corta
distancia de la costa, con la que por tanto pue-
de enlazarse ficilmente por diversos puntos.

Si por: fin comparamos ambas localidades
con respecto al establecimiento de doks 6 dar-
senas cerradas, veremos que en Pumale§ cono
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en Ciddiz y la Carraca nada hay hecho; y es |
muy dificil de realizar lo que se halla ya ini-/
ciado, v es facil de completar en el Trocadero.

Luis pE TORRES VILDOSOLA.
L e ——

ORGANIZACION

-

DEL

SERVICIO DE LAS OBRAS MUNICIPALES.

SESTEMAS DE EMPEDRADOS Y CO.‘\'SER\'A(‘;ION DE LA VIA
PUBLICA DE LA CIUDAD DE Pamis.

{Continuacion.)

En las carreteras del Esltado. en dondel

tambien hay arboles en linea, la plantacion de

anilogas se ejecutan por empleados especiales

camineros y ‘bajo la dependencia de los Inge-

nieros y suballernos encargados de las carre- |

teras. Aqui no sucede del mismo modo, Ile-
zando, la anomalia hasta el punto de que en la

dividido. en pasecos de caballos y carruajes
. otros lalerales para la gente & pié v una calle

res, se vigilen y conserven los primeros por el’
servicio de caminos, los segundos con inclu-
sion de un piso por el de arbolados, y por ul-
timo, la calle por el servicio de empedrados;
multiplicindose los’ operarios no solo sin pro-~
vecho de las vias enunciadas, sino que a veces
con dafio v no pequeiio de las mismas, y por
consiguiente con perjuicio del Exemo. Ayun-
tamiento en mas de un conceplo. .
Estos ejemplos mejor que ninguna otra
cosa demuestran evidentemente la falia de uni<
dad de pensamiento y de accion que hoy exis-
te en los servicios de las obras pﬁblicas muni-
cipales,. falta que en no pocas ocasiones hara
infructuosos los mas bien combinados -planes
de V. E. para ¢l mejoramiento de la poblacion,
viéndose detenido al querer realizarlos, por la

divergencia de opiniones de los diferentes ele-
mentos que. debieran concurrir a llevarlos a
cabo, y que lejos de facilitar su practica son
una verdadera rémora para todo lo grande y
de general provecho.

Sentiria, Excmo. Sr., que la claridad con

que me he permitido hablar a V. E. acerca del

asunto que acabo de (ratar, pudiese dar lugar
ainterpretaciones poco favorables para mi per-
sona; interpretaciones gratuitas que ‘mi con-
ducta oficial de tanlos afios rechazaria abier-
lamente. Al tratar de eslas cuestiones me he
olvidado por completo de las personas, Y no he

‘tenido otro movil que el servicio piblico y los

intereses del municipio, que me ha honrado
con su confianza mas alla aun de mis mereci-
mientos. Quede, pues, senlada ‘mi manera de

_pensar, y tranquilo en mi conciencia continuo.
estos, sus mondas y podas, el cuidado de los |

viveros para la reposicion y otras operaciones | de que vengo hablando es idéntica 4 la de Pa-

'ris, sin mas alleraciones que las que son con-
¢ inteligenles, pero auxiliades por los peones |

En Bruselas la organizacion de los servicios

siguienles & una poblacion mucho menor en
.superficie y de reducido movimiento, compa-
rado con el de aquella especialisima capital.

: Todos.los servicios de las obras piblicas mu-
,micipales corren a cargo de Ingenieros, que
enlrdda del paseo de Isabel II. por ejemplo, ‘funcionan a las ordenes del Burgomaestre, que
s, | es alli el presidente del municipio. Escusado

.se hace por tanto entrar en delalles que no
para el servicio de las propiedades particula- !

probarian mas que lo que dejo sentado con
referencia a Paris.

Paso, pues, & dar cuenta & V. E. de los
sistemas de empedrados y firmes puestos. en
uso en una y ofras capilales.

Mucho:. son los ensayados hasta el dia en
las cal]es y otras vias piublicas.de Londres, Pa-
nsyBruselaS' pero como quiera que la mayor
parte de ellos no han procurado las ventajas
que de su ejecucion se esperaban, babiéndose
desechado, no me ocuparé de ‘estos por no fa-
ligar demasiado la atencion de V. E., lo h:m,
solamente de los que boy eslan en uso, ya por
haber sido reconocldos como convemenles, va
tambien por- hallarse eclablecldos como ema-
yos sujetos & la esperiencia y a la observacxon
de sus resullados, concrelandome enesto 4 lu
villa de Paris, en donde con mayor empeio v
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