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que hicieron pensar en la variacion de trazado
cuyo estudio se ejecutd, pero que en visla de
lamayor longitud y coste que resultaba se deci-
did “construir las obras por el trazado anti-
guo. Estas dificultades consistian principal-
menteen estar compuestas las escarpadas lade-
as en que habia de abrirse la carretera, de
bloques suellos de todos tamaiios, Hegando al-
gunos hasta el peso de 30000 arrobas, los
cuales impedian el corte 4 media ladera, por
los continuos desprendimientds obligando & los
peones & abandonar el trabajo. El medio
que ha sido necesario adoplar, ha consis-
tido en el de limpiar estas laderas haciendo
rodar los bloques y formando con elios
en el lecho del rio una gran escollera ¢n
que pudiera apoyarse la esplanacion. El objeto
se ha conscguido complelamente, habiendo
llegado @ descubrir la roca interior en buen es-
tado, aunque con una gran pendiente lo cual
ha cxigido & tomar algunas precauciones para
los desprendimientos, que annque pequefios
s¢ verificaran en lo sucesivo. Muchas laderas
de las que forman las margenes del rio Iregua
¥ sobre las que allernativamente se apoya el
trazado, presenlan el mismo estado de des-
composicion hasta gran profundidad, lo que
ha hecho que se varien algunos trozos del pri-
mitivo proyecto. La apariencia de estas lade-
ras es en eslremo engafiosa, pues que la su-
perficie cubierta de vegelacion y de enormes
hayas, hace suponer un sub-suclo sélido,
mientras que el interior, & un metro va de Ia
superficie es tan sumamente movedizo, que
un hombre sin mas que introducir un baston
en la ladera hace que esta reshale arrastrando
consigo grandes bloques, asi como la vegelacion
de la superiicie, quedando los arboles en pié a
alguna distancia como si alli hubicsen nacido,
cubriendo de este modo las apariencias que pu-
dieran dar idea del desprendimiento que los ha
puesto en movimiento.

En el trozo de que nos ocupamos se ha en-
enntrado una ladera que ademas de los incon-
venienles mencionados, reune los de tener mu-
cha pendiente é infinitos “'manantiales que no
es facil recoger. En esta parte se ha construi-

do un muro de mamposteria ordinaria de 90
melros de longitud y 9 de altura fundado en
roca sobre un lecho de hormigon hidraalico;
por medio del cual se ha robade al lecho dei
rio Iregna el espacio necesario para la carre-
tera. Eu el punto donde se reune mayor eanti-
dad de agua se ha constraido una tagea de 1
-metro de luz, que atraviesa el muro y desagua
en el rio; aguas arriba se han hecho dos aletas
masaltas que la rasante, para impedir que las
aguas que caen casi verticales por la ladera se
introduzcan en la carretera. Como todo el ter-
reno que sostiene el muro esta lieno de filtra-
ciones, ha sido preciso dejar de 5 en 5 we-
lros mechinales en todo su espesor y allura,
pues de otro modo no serian sulicientes los es-
pesores adoplados.

En la aclualidad en que el pais estd cubier-
to de nieve, se ha tenido ocasion de ver salir
el agua por todos los mechinales & partir d=
los que se encuentran 4 2 metros de la coro-
nacion del muro. Como hay tantos Y podian
debilitar algo la construccion , se coloearon ti-
bos de barro cocido de 0,06 de didmetro
interior, alrededor de los que se ha mam-
posteado y macizado perfectameunte ; dejin-
doles un saliente de 0,10 ‘para que vierlan
las aguas fuera del paramento del muro.

Para la terminacion de esta carretera faltan
las obras e fibrica de dos trozos cuyo impor-
te asciende 4 1.759,175 rs.

OBRAS DE PUERTOS.
DESCRIPCION

OBRAS DEMEJORA DEL PUERTO DE VALENCIA

QUE EJECUTA POR CONTRATA
1.A SOCIEDAD DE CREDITO VALENCIANO.

Laminas 193, €74 y 175.

Bajo este mismo epigrafe publicamos en los
nameros 23 y 24 del aiio dltimo de la Revista
un articulo para dar & conocer el estado de las
obras, quiza mas importantes que en el ramo
de puerlos se llevan & cabo actualmente el

nuestro pais.
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Siguiendo con la misma idea nos propone-
mos indicar ahora las modificaciones introdn-
cidas en el sistema de descarga, que el estu-
dio alenlo de la cnestion y la esperiencia nos
han demostrado ser las mas convenientes.

Cantera. En nada ha cambiado el sistema
de arranque.y carga desde nuesira Gitima des-
cripcion, pero si lv velativo & deshroce o lim-
pia de las canteras. El gran volimen de detri-
tus y picdra de pequenas dimensiones que
aquellas producen, exige para su remocion
grandes gastos, y de aqui la necesidad de
adoptar un medio econdmico para levarla &
cabo. Los carros de volquete antes empleados,
tirados por una caballeria, es un sislema no
solo muy costoso , sino ineficaz , pues cada dia
se halla el lerreno en peores condiciones de
viabilidad , efecto de los mismos materiales
qne en ¢l se van depositando. Los muelles de
las enlrevias va no pueden admilivr mas que
una cantidad limitada, y 4 medida que el ala-
que de la ladera que se esplola, va inlernin-
dose é interesando nuevas capas superficiales,
al detritus nalural que produce la roca des-
prendiéndose, seanmenta la cousiderable can-
udad de tierras v piedra en descomposicion.

Para facilitar la estraceion de estos mate-
riales se ha habilitado en la parte superior de
las canleras un camino practicable a los car-
vos, por donde se estrac el produclo de fa
limpicza de los nuevos bancos de esplolacion.
Estos productos que anleriormente se mezcla-
ban con el detritns de cantera, dificullando su
estraccion, es trasportado & la parte opuesla
del cerro (ig. 4.%, lamina 173) en los mismos
vehiculos de volquele que servian para la lim-
pia. ‘De este modo, hallindose siempre limpia
una zona paralela a la cortadura de la ladera,
¢l escombro es mucho menor. Olra razon de
cconomia favorece el desbroce superisr, y es
que sin él, su producto, desprendiéndose de
hanco en banco del escalonado que forma el
tajo 6 cortadura, exige cn general una remo-
cion mavor que su mismo voltimuen por lo re-
petida que suele ser la operacion.

Para depodsito del escombro se han espro-
piado Lerrenos detras de los edificios de la can-
tera, en los cuales se han establecido plata-
formas y vias provisionales que parten del pié
mismo de la canlera. Con el fin de que los
cruzamienlos de eslas vias de limpieza no per-
judiquen el servicio de la principal con quien
se encuentran , hay carriles movibles alrededor
de su punto medio, que esltablecen 6 cortan las
comunicaciones de las vias conservando a eslas
en toda su integridad. .

Para el trasporte del escombro se han cons-
truido wagenes de volquete giratorios de me-
dio metro de cabida (fig. 3, lamina 173), los
cuales son conducidos i brazo por los mismos

peones que operan la descarga , distribuvéndo-
se sus productos por las diversas vias y esten-
diéndose por el terreno espropiado.

Peso de lu escollera.  En nuestros arliculos
anteriores hicimos mencion de lo inconvenien-
te v dispendioso de esta operacion, todo lo
que ya queda evilade con la nueva maniobra
introducida. El aparladero de la bascula se ha
alargado de modo que en la via recta compren-
dida entre dos cruzamientos, calen desahoga-
damente dos trenes. La maquina llega con el
primer tren por la manana, deja sobre la bis-
cula e! primer wagon, se desengancha y sale
para el muelle en busca de wagones vacios. Al
volver sigue por el aparladero v regresa al
Puig por otro tren. En el inlerin, dos caballe-
rias mueven los wagones que se han de pesar,.
de suerte que al llegar un nvevo tren de la
canlera encuenira ya pesado el anterior, res-
peclo del cual se encuentra entonces @ la cola.
Deja el tren recien venido como hizo con cl
primero, y empuja el olro al muclle, repitien-
do esta operacion en todos los demas, de tal
mauera que la biscula no es ya para la (rac-
cion sino un punto cowootro de la via en que
no hay pérdida de liempo. Con esta sencilla
operacion 'sc economizan veinle minulos por
tren, lo cnal constituye al fin del dia un tiem-
po apreciable para el efecto ulil. El gasto de
las caballerias sc compensa muy bien con la
economia del combustible y los gaslos de en-
trelenimicento delas locomotoras.

Descarga.  El sistema empleado en la des-
carga de escollera ¢s el mismo descrilo ante-
riormente por medio de los ilippings o planes
basculares, habiéndose cambiado notablemen-
le en-lo relativo & vias de servicio.

La plataforma de donde partian las vias de
descarga se ha suprimido, pues su manejo exi-
gia una pérdida de tiempo que hacia muy coslo-
sa la descarga, tanlo mas, cuanlo masavanzaba
el espigon, pues quedando los wagones carga-
dos a gran dislancia de los planos basculares,
su arraslre invertia muchos operarios. Conse-
cuencia de este sislema era la falta de espedi-
cion en la descarga.de wagones que no podia
combinarse bien con la facilidad de la carga.
Hoy se halla vencidaesta dificultad de las obras
hasta el punto de que puede descargarse des-
ahogadamente cuanta piedra conduzcan los tre-
nes y producen las canteras.

Tmnbien tenia la plataforma el grave incon-
veniente de ocasionar accidenles, en especial
descarrilamientos. :

Actualmente la via general {fig. 3, lamina
173) se esliende a lo largo de los muelles has-
la un punto distante 300 metros de la cabeza
del espigon , en el cual por medio de wn_jue-
go de agujas - se ramifica en tres, 5, 4 5; las
esiremas 3, 5 terminan en los puntlos de des-
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earga , indicados en la figura, v la central 4
sirve de deposito & los wagones vacios. Ade-
mis de la economia de carriles que se oblienc
con este medio, se consigue que la locomaotora
empuje los trenes hasta mny cerca del punlo
de descarga.

A corta distancia del esiremo del espigon
se ha establecido una plataforma 6, 6 del sis-
tema Dunn, cuya descripcion darémes Inego.
Uno de los mayores inconvenientes con que se
habia tropezado en la descarga de la-prolonga-
cion del dique del E., era que no permitiendo
su escasa anchura el emplazamicento de cnatro
vias, el lipping nim. 1 v las gruas 7, 7 que
sirven para ensanchar el espigon, Llenian una
via comun, y porlo tanto la descarga poruno
de estos dos medios se hacia i espensas del
otro. Para evitar esto sc ha colocado una via
sin salida , en comunicacion con las demas por
medio de Ia plataforma Dunn 6, 6, la cual sir-
ve & enlrambas gruas 7, 7, independientemen-
te del tipping niim. 4; con la primera grua se
construye su piso , v con la segunda se ensan-
cha el espizon, levantandose los carriles &
medida que avanza la construccion. Otra ven-
taja proporciona la plataforma 6,6, v es que
cuando se presenta & Ia descarga un wagon,
cuvos bloques no convienen en un momento
dado , se separa cambiaudole de via segun las
necesidades de la otra.

Finalmente , cuando la segunda grua lle-
gu con su trabajo concluido hasta la platafor-
ma 6,6, csta se cambia de sitio, lo cual se
lhace cou suma facilidad, atendido el huen
ajuste de los elementos de au via especial (fi-
sura 3, lamina 4173) v su union con las gene-
rales. Esta plataformia 6, 6 es de facil trasla-
cion, merced al eje central (fig. 4, lamina 174)
que haciéndole girar sobre si mismo, permite
que marche sobre la via general sirviéndose
de sus mismas ruedas, para lo cual el Juego
central tiene el mismo ancho que la via general.

Platafurina del sistema Dunn.  Este aparalo
envo ohjeto es [rastadar loswagones de una via
& otra paralela s¢ compone de un bastidor de
palastro m e {figura 4, lamina 174) reforzado
por medio de una cruz de San Andres [f v de
las chapas n p. En los estremos de esle bas-
tidor hay establecidas cuatro pestafas ¢ movi-
Dbles al rededor delos cjes dd mantenidas en
la posicion 1ndicada en la figura por los con-
trapesos ¢, con ¢l ohjeto de qne al trasladar la
plataforma no tropiczen con los carriles ; estas
Pestaiias sirven para salvar el pequenio desni-
vel que existe enlre la via gencral ¢c vla m de
Ia plataforma v que los wagones puedan pasar
de una a oira con facilidad. Este aparalo estd
montado sohre dos sistemas de ruedas, uno
central o000 v el olro estremo nn; las primeras
aono , licnen reborde v se mueven sobre la via
bb del misme ancho 1™,67 que la via general

ce pero 07,018 mas alta, que es precisamente
la altura de los rebordes para que la platafor-
ma pueda moverse sin enlorpecimiento. Las
ruedas nn siguen la via aa de 5™,55 de ancho
Y al mismo nivel de la general cc. La disposicion
v dimensiones de las partes que componen estas
vias eslan representadas en la fig. 5.°, lam. 175.
Cnando se necesita llevar el aparato 4 otro
sitio de la via general cc, se hace girar la palan-
ca hi que mueve un Lornillo de bronce montado
en ¢l centro de la cruz de S. Audres ff, el cual
obrando sobre el platille gy eleva la tuerea v
de consiguiente el aparato, v le eleva la altura
suficienle para que los rebordes de las ruedas
oo queden encima de los carriles bb v la par-
te inlerior de las ruedas nn sobre los carriles
de Ia via b en este estado se hace girar el apa-
rato 90° al rededor del eje del tornillo y sc
vaelve & bajar hasla que las ruedus oo se apli-
quen @ la via general que liene.el mismo ancho.
Con este aparato se trasladan wagones de 20
loncladas de una & olra via con ocho hombres,
haciéndose la operacion del medo sizuiente:
Supongamos que en la via mim. 5 hay un
wagoir cargade gue se quiere pasar 4 la via
nium. 9, se empieza por bajar las peslaias ¢
(lig. 4, lam. 174) para que se apliquen contra
los carriles y se mueve el wagon haciéndole
pasard la via snm de la plalaforma, en seguida
no bay mas que mover este aparalo en senlido
perpendicular @ Ia via general y sobre las an,
b b, hasla que se halle enfrenle de la naun. 9
haciendo pasar el wagon a esfa via. .
Con lo espuesto y la levenda que se acom-
pafia & las laminas se pnede formar una idea
exacta de los medios empleados en la construe-
cion del espigon del E.., dejando para otro ar-
ticulo la descripcion del sistema de descarga
del dique del O, proximo a empezarse.
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