REVISTA DE OBRAAS PUBLICAS.

Jdiza. para los cascos de las caballerias , no se
conserva -en las.calles ni polvo ni barro, y
annque el movimiento ‘de los carruajes. sea
muy aclivo, -se  consigne amortiguar el ruido
que suele molestar estraordinariamante al ve-~

cindario con los demas sistemas que estan en
uso. :

>

del sistema que lanto queriamos recomendar,
v felicitandonos desde ahora en que por nues-
Lras celosas autoridades municipales sehava fi-
jado la atencion en proporcionar 4 la via publi-
ca las comodidades para el transilo que tanto

; : influyen en el bienestar de la poblaciou.
No ha dejado de darse importanciaa la ob-

, E. Birrox.
jeceion puesta por algunos, de que la superfi-

. N . e AR I N
cie del piso en las calles, era espuesta a res-

balamientos. La esperiencia demuestraque no

es asi; pero al licmpo de pasar el rodillo com- de Castro, que ha ‘estado comisionado en
presor sobre el asfalto pudieran disponerse en

| eitind i | : el estranjero para estudiar varios ramos del
e me ayas 0 .line uc en el momento de . s py 1 9 - ~
cimdroray neasq servicio publico, acaba de elevar al Exce-
pasar dejen impresas en la masa unos cuadra- S

El Inspector de distrito D. Carlos Maria

: X . . lenlisimo Sr. Corregidor de esta'¢érte, una -
dos 6 rombos que disminuyan el peligro del

resbalamieuto. No es pues, comno atesligua el interesante relacion de los sistemas de em-

uso , necesaria esta precaucion. pedrados y conservacion de la via piblica

Los gastos de establecimiento, ¢ sea la pri- de la ciudad de Paris, cuyas noticias , que
wmiliva construccion de esle género de pisos | COntienen datos muy imporlantes, las in-
enlas calles, es algo mayor que en los siste-® Sertamos con el mayor guslo para conoci-
mas empedrados v en.los afirmados 4 la Maca- | miento de nuestros lectores.
dam; pero en-cambio la conservacion es mas
facil, y el material sufre poco detrimento:cuan-

" do se guardan las precauciones prescrilas en
la mano de obra y se logran buenos resulta-

-Excmo. Sr.: Comisionado por el Goblerno

servicios del Eslado; me propuse desde luego
dos. Las esperiencias practicadas presentan hoy * emplear en el estudio de las cuestiones de po-
como dato, que el gasloanual de la supelﬁue‘hc,a urbana, 'y muy particularmente de las

espuesta @ la conslante y activa viabilidad de ' concernientes & la via pubiica, todos los mo-

los carruajes , se aprecia en un milimelro de mentos que mi principal comelido me- dejase
gspesor. ' disponibles; y aunque el corlo liempo de mi
Haciamos animo de seguir esplicando los ; permmem‘l‘l fuera de Espaiia no me ha-permi-
varios sistemas que se han puesto en ejecucion, !tido llevar mis lrabajos tan lejos como hubiera
aplicando el asfalto para cubrir las calles de’ : deseado, no chslante,. y por si de-algo.pudieran
mavor ltramsito, € ibamos lambien & demostrar | ser titiles al mejor servicio del municipio, paso
¢l modo como se obliene con demasiada fre- 4 dar cuenta a V. E. de mis ligeras investiga-
cuencia, y con perjuicio del verdadero mastic | ciones, sin pretensiones de ningun génegro, se-
asfltico, las mezclas biluminesas que se cono- guro de que con su acostumbrada bondad -y
. cen con el nombre de asfalto artificial. ‘reclo criterio, sabra apreciar en ellas el deseo
Cuando llegdbamos & esta parte hemos sa- | que me anima de -contribuir- con todas mis
bido que una compaiiia francesa va & verificar  fuerzas, bien sean pequenas y de corlo valor,
en las calles mas concurridas de Madrid unos; 4 mejorar el servicio municipal.en la pargg:que
ensayos confeccionando con materiales del pais | ha sido confiada & mi cunidado...
el betun y los hormigones de que antes hemos .Es indudable, Excmo..Sr., que.: al par que
hablade, por o cual cesamos en la prosecucion ha ido en -aumento. 1a. facilidad en los:medios
del presente escrilo,y nos reservamos hablar i "de. locomocion, eslreclnndo d:un _Liempo las
su Ucmpo con mavor:copia_de datos pmhendo‘ distancias- y ‘las relaciones - deaunos pueblos

juzgar el-plblico practicamente dela escelencia .

de S. M. para pasar al.eslranjero con el ohjelo .
de.reunir noticias y-datos . relalivos & varios.
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con-otros, ha crecido en Lodos. el deseo de me-~
jorar su estado, produciéndose de aqui en los
diversos ramos de -la indusiria humana esos
adelantos- giganlescos que ‘con asombro - con-
templamos, y que en tiempos aun no lejanos
ni pudieron presumir los mas claros ingenios.
Pero si eslo es cierto, no lo es.menos tambien
que ese mismo rapido desarrollo que adverli-
mos en las arles, en las ciencias yen laindus~
tria, ha hecho desperlar en todas las clases de
la sociedad el deseo de gozar de ese bienestar
que hoy se les presenta, y que era anles para
ellas desconocido, dando margen & que sus
eXigencias acrezcan, engendrando la necesidad
de procurarse mejoras malteriales que las con-
duzcan derechamente ai fin apetecido.

Este deseo manilestado por la sociedad, ha
puesto en obligacion 4 los Gobiernos de impul-
sar sin tregua por do quiera el desarrollo de
todes los elementos que deben contribuir 4 tan
prefercute objelo, y al lado de los Gobiernos
se han colocado los municipies, que con celo
infaligable secundan sus miras y llevan a cabo
aqueilas reformas y mejoras de so competen-
cia, que tanto.deben influir. en el bienestar de
sus administrados.

- Este movimiento de mater 1al progreso, idea
dowminante del sigio en-que vivimos, ha llega-
do hasla nosotros, v cierlamente no es el Ex-
celentisimo Ayuntamiecto de Madrid y V. E.
que dignamente preside lan respelable corpo-
racion, los que menos se afanan por dotar a la
capilal de la monarquia de las mejoras que
tanto habia mencsler, y de que por molivos
agenos de la volunlad del municipio se viera
privada por largos aiios. ;Pero bastara, Exce-
lentisimo Sr., haber preparado el camino, es-
tinguiendo como por encanlo la crecida deuda
que por largos aitos pesaba sobre Madrid, Y que
le hacia desesperar de lograr mejores Lieuipos?

«Bastara el haber levantado el crédito del Mu-
nicipio hasta el punlc de poder, fundindose
¢n €l cowo principal base, negociar un razo-
nable empreéstito? ; Bastara, por ultimo, el
plautear algunas mejoras aisladus por mas que
estas sean de importancia suma? No, segura-
mente; no basta, Excmo. Sr., haber dado los

primeros pasos-en el terreno del progreso mia- -

lerial, no’ son unas cuanlas mejoras aisladas

las que pueden hacer variar 'la ﬁsonomm de

nuestra villa, con-provecho de sus habitantes;

necesario es no pararse en el camino y recor-
rerlo hasla el fin, pero ordenadamente ysin

hacer infructuosos por falta de un plan dete-
nido y concienzudamente preparado los sacri-
ficios que al comun se impongan.

Causas fatales que todos debemos deplorar-.
nos han impedido hasta hace pocos afios dedi-
carnos con aprovechamienlo al desarrollo de
las obras pablicas, manantial de riqueza en los
paises civilizados y base solida y estable de I,
felicidad de ‘los pueblos. Por fortuna, aunque
tarde, el impulso dado en este sentido ha sido
rapido y grande, haciéndose ya sentir por to-
das parles su benélica influencia.

Las obras publicas sé¢ han desarrollado en
grande escala, asi las de general inlerés como
las locales, facilitando en gran manera para’

el mejor acierto, la enseiianza de lo antes pues-

to en prictica por olras naciones que, mas fe-

lices que nuestra Espafa, pudieron recorrer

primero este camino marchando al‘fréntede 1a

civilizacion. Pero si desgraciadamente vamos
en pos de esas naciones, sirvanos de consuelo

el que hoy podemos con mejor acierto, con

menos trabajo, v sin los costosos sacrificios

que ellas emplearon, llegar mas pronto al fin
apetecido. Estudiemos sus obras, su organiza-
cion administrativa y econémica, los medios

Lodos que les han servido para oblener la pros-

peridad de que disfrulan, y adeptando para su
aplicacion en nuestro pais todo aquello quela”
esperiencia haya sancionado como bueno, se-
paremos & un lado lo malo & poco conveniente

4 nuestre objeto.
No son entre las obras publicas las locales

encargadas @ los municipios las de menor im-"
portancia, yde estas Ia Lienen y no escasa las que-
se refieren  la viapiblica, inflayendo sobre ma-"
nera en su bondad la buena organizacion de su’
administracion y direccion. Aunque ligeramen-
le, como dejo dicho, he procurado estudiar en'

mi corla escursion al estranjero cuanto a este
servicio'se refiere, por ser para mi el masin-
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leresunte entre lodos, estando encargado de la
direccion de empedrados, aceras y caminos de

Madrid, y me seria allamente.satisfaclorio si-

luesengratasa V. E. mis observaciones y pu-
diesen servir de algun provecho i los intereses
del Excmo. Ayuntamiento. o .
Hace algunos afios que con el titulo de
Apuntes acerca de los empedrados de .Madrid,

publiqué . un . pequeio folleto en gue sucinta--

menle espuse la organizacion que por entonces
tenia, tanto en Londres como en Paris, el ser-
vicio de la via pablica, tomando lo alli estam-
pado de una interesante Memoria escrita sobre

el asunto por el Ingeniero Mr. Darcy, comisio-
nado en el afo de 1850 por el Gobierno fran-

cés para estudiar la cuestion de empedradosen.

la capital del Reino Unido. Las noticias ahora
adquiridas me han dado & conocer que en
cuanlo & la organizacion en nada ha variado
en la metrépoli inglesa de lo que existia va en
el afio de 1850. El mismo crecidn nimero de
consejos parroquiales, igual el no menor de
direclores facullativos, subdivision ilimitada
de las vias piblicas: hoy pasa en Londrcs lo
'mlsmo que-antes pasaba; de modo que para
‘manifestar a V. E. lo existente, puedo, sin te-
mor de comeler error, copiar lo que en mis
citados apuntes decia en 1857,

<En Londres, las cuesliones relativas & la
\'ia:pablicz\‘, eslan, esceplo muy raro caso, en-
teramente sometidas @ la jurisdiccion de con-
sejos & comisiones especiales creadas por par-
rbquias; estas comisiones son electivas y fun-
cionan independientemente unas de olras, eje-
cuLénd‘osey sus acuerdos por medio de ingenic-
ros que nombran & mayoria de volos.

»Existiendo en aquella metrépoli sobre 120 |

parroquias, y estando subdivididas algunas de
cllas enlre varias comisiones de empedrado, el
niimero de estas no baja de 200, con otros tan-
los ingenieros, & quienes ninguna auloridad
central inspecciona, y de donde resulta la fal-
1a de unidad en los acuerdos lan perjudicial en
ciertas cuesliones inheremtes & la viabilidad de
la poblacion, considerada eslta como un solo
cierpo 0 mancowmunadamente.

»3in embargo, semejante organizacion, que

en otros paises daria molivo & constantes riva-
lidades y desordenes, existe en Londres sin
grave mal, debido & las hondas raices que-en

todas las clases de aquella sociedad ha echa-:
do el espiritu-de asociacion, por:cuya causa:
solo se pide- al Gobierno proteccion 6 ayuda-
cuando es absolutamente imposible: el pasarse:
sin ella. A pesar de todo, espreciso-reconocer :
los inconvenientes de un tal sistema de des--
centralizacion llevado al estremo; inconvenien--
tes que . los mismos ingleses han -apreciado -y"
procuran remediar, aunque infructuosamenle-
hasta el dia; efecto sin duda de-que & ello se-

oponen los inlereses creados en tlantos: afios
como lleva de praclica aquel sistema.»
No-puede decirse otro tanto de Paris, pues
si bien es cierlo que la orgaunizacion del servi-
cio de la via pablica en poco parece-haberse al--

terado en cuanto'a la esencia de lo que antes:

era, sin embargo,-en cuanto & su forma y es-
Lension no es lo-mismo, habido en cuenta el

nuevo ensanche ‘de la poblacion, la-intima re-’

lacion en que se hallan-los de empedrados, pa--
seos, aguas y gas enlre si, y con clde limpieza®
v saneamiento ‘de las caltes ; y por' fin;- olras
condiciones especiales dimanadas de la forma
de gobierno eslablecidoy,’ causas ‘todas' que
contribuyen-a presentarle bajo un'nuevo as-
pecld.‘ o - ‘ '

En Francia se dividen las vias publicas (voi-
rie) segun su importancia’ y objeto, en Lres
grandes grupos ,- que corresponden con’ pe-
queias escepciones d nueslros’ caminos 6'vias
de primero , segundo y tercer érden. Corren &
cargo del Estado las primeras -en-que se com-

prenden las grandes carreleras y los catinos

de hierro, decretandose su' apertura’ y sus
obras sucesivas por el consejo de Estado y es-
tando administradas por‘los'Pre!’eCLQé, ‘cada
uno en su departamento y bajo la’'inmeiliata
dependencia del ‘Ministro de Obras -pablicas,
hallindose sometidas al régimen -de las grandes

vias las calles de travesia de las poblacicnes y*

lodas las de Paris, sus plazas’ ypaseos. De
aqui el que dichas calles, plazas y paseos con--

siderados como ‘vias piblicas de'primer érden,

eslén administradas’ 'por"cl’i’rcl'éi:ld‘dé] Senn;
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que i la vez es presidente de la municipalidad
de Paris. i .

Las atribuciones de esta autoridal que han
side siempre vastisimas, lo son mas aun en el
dia en que la descentralizacion y la indepen-
dencia de los municipios raya a la mayor altu-
ra. Asi pues, el prefecto del Sena en uso de
sus atribuciones, fundado en el proyecto de
ley relativo al ensanche de los limites de la
villa hasta el recinto fortificado ; teniendo en
consideracion la deliberacion del Consejo mu-
nicipal de Paris de 1.° de julio~ aprobada por
¢l Ministro del Inlerior, abriendo al presu-
puesto los créditos adicionales necesarios para
aumentar inmediatamente el personal del ser-
vicio de Obras piblicas municipales; en visla
de la concesion hecha por el Ministro de Agri-
cuitura , Comercio y Obras publicas de mayor
niumero de Ingenieros que el enlonces exis-
tente, y por dltimo, atendido lambien el de-
creto de la organizacion de aquellus servicios
de data de 28 de febrero de 1836, decrelo en
20 de julio de 1859 la nueva organizacion, en
la cual se ordena que en lo sucesivo el servicio
de Ja. via piblica formase dos divisiones , de
las cuales una comprendiendo la parte inclai-
da hasta el anliguo caminoe de ronda Llomaria
el nombre de Division central v la. olra com-
prensiva de todo el lerritorio agregudo a Paris
vecibiria el de Diviston sub-urbana.

Para el desempeiio de este servicio dividi-
du en tres parles 6 ramos, que son el dela
via propiamente dicha, el de lus aguasy el
de paseos y plantaciones, dispone la munici-
palidad de un Inspector general del Cuerpo de
lugenicros de Puentes y Calzadas, de cuatro
Ingenieros Jefes del mismo Cuerpo, de trece
Ingenieros ordinarivs, de ~icle Arqu.ileclos, de
un jardinero en jefe, dos inspectlores de plan-
taciones , tres jardineros principales y de los
Avndantes, aparejadores de obras y sobrestan-
les que pueden considerarse necesarios.

La distribucion y obligaciones de¢ estos fun-
cionarios, es en el dia la siguiente :

El conjunto de todos estos servicios muni-
cipales esld sowetido a la vigilancia v direc-
vinn superior del Inspector general, al cual

corresponde presentar & la-aprebacion del Pre-

fecto todas las propuestas relativas al personal
y 4 la organizacion del servicio: dirigir'el es-
tudio de los proyectos de obras, de acuerdo
con el programa acordado préviamente por el
Prefeclo, y una vez aprobados los. proyectos
disponer ¢ inspeccionar su ejecucion : preparar
la distribucion de los eréditos abiertos: inter-
venir la contabilidadl ; llevar al corriente los
trabajos de estadislica y dar cuenta al Prefec-
to de la marcha de lodas las partes del servicio.
Ademis de esto el Inspector deneral, director
del servicio municipal y los Ingenieros Jefes,
se reunen en conferencia una vez al mes en la

casa de Villa, bajo la presidencia del Prefecto
'y en su ausencia del Secretario general, sien-

do convocados los Ingenieros ordinarios cuan-
do el servicio lo reclama. _

El servicio de la via que comprende la eje-
cucion y conservacion de las calles empedra-
das y afirmadas, y las aceras 6 andenes no ar-
bolades, estd. confiado en la division central
que se halla sabdividida en cinco secciones, 2
un Ingeniero Jefe y cinco Ingenieros ordina-
rios y la sub-urbana, dividida lambien en tres
secciones, & otro Ingeniero Jele y tres Inge-
nieros ordinarios. La recepcion de materiales
destinados al empedrado se verifica por un solo
Ingeniero de los afectos al servicio, designudo
por el Prefeclo a propuesta del Inspeclor ge-
neral. _

E! servicio de las aguas, que comprende los
canales y acueduclos de derivacion existentes
6 que se ejecnten en lo-sucesivo, los eslable-
cimientos hidriulicos de todas clases, la colo-
cacion y conservacion de losconductos de dis-
tribucion general y particular de todas las
aguas de Paris, la maniobra de lasfuentes pui-
blicas de 10da especie, las alcantarillas y su-
mideros, las columnas yaparatos mingitorios,
y por Ullimo, el rio Bievre en lodo el dmbito
de la villa esld confiado & un Ingeniero Jele,
que & la véz liene el cncargo de inspeccionar
la colocacion de las caiierias para la condue-
cion del gas, v tres Ingenieros ordinarios,
funcionando ademds bajo las ordenes dircclas
de! primero el Inspector y agenles de ko ma-

2
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uiabra de las fuentes piblicas y de la esplota-
cion de las aguas. ‘

El servicio especial de paseos y plantacio-
ues, que comprende el hosque de Boulogue,
-sus avenidas'y dependencias, los paseos “cer-
rados 0 abierlos exislenles 0 (ue se ejeculen.
¢l establecimiento, la rennvaciofr vy conserva-
cion de las plantaciones sobre los boulevares
interiores y esteriores, sobre los muelles, pla-
zas ;avenidas y olras vias publicas, y en las
propiedades comunales ; la conservacion de los
escarpes v zlasis,
monumentales,

squares , plazas y fuentes
la de las calles consideradas
como pascos O dependencias de estos, y por
#ltimo, la calle militar y traviesas de la forti-
ficacion ; se desempena por un Ingeniero Jefe
v dus Ingenicros ordinarios, v ademds parala
redaccion de los proyvectos v la ejecucion de
los trabajos de arquitectura de esie servicio,
dispone el Ingeniero Jefe de dos arquileclos
encargados de las obras, un arquiteclo ins-
pector v tres subinspectores , y de otros tres
arquilectos ayudentes {conducleurs), compo-
nicndose el personal subalterns  de plantacio-
nes v jardineria , dé- un “jardinero jefe, dos
“inspectores de plantaciones, tres’jardineros
principalesy de los sobrestantes especiales que
s¢ juzgan pecesarios, segun la eslension de
fus trabajos. ' '
En este servicio se incluven las obras de
los sumideres y conducciones de agua deniro
de los squares v pascos que forman parte de Ja
propiedad privada de Paris: Ledas las obras de
srie ejecutadas en los mismos puntes:los pro-
vectos relativos @ la ilaminacion
cion de las lineas de

y la nivela-
conduccion del gas, afin
irboles padezcan con las
huidas: vy altmamente , las plantaciones en
los cementerios de Montmarire, del Padre La-
chaise ¥ de Moule parnaso.

de precaver que los

Tanto en esle servicio como en el dé las
aguas . pueden disponer los Ingenieros Jefes
de los Ingenieros ordinarios deslinados al de
la via, para la redaccion v ejecucion de los
trabajos a aqueilos confiades , pero que radi-
quen en las demareaciones desiznadas a estos
illimos.

Uno de los Ingenieros ordinurios esti en-
cargado de centralizar la estadistica de la ca-
nalizacion del gas.

C. Al pe CasTro.

(Se Contiruara.)

e

El Avuntamicnto de esta corteha encargadoe
al ingeniero . Eugenio Barron lu direccion
del puente viaducto quese ha de construir so-
bre la calle de Segovia para prolongar la de
Bailen hasta Ia plaza de S. Francisco : con esle
molivo no podemos menos de recordar losservi-
cios que por Ingenicros del Cuerpo de Caminos,
Canales y Puertos se ban prestado & lavilla de
Madrid. Losingenteros Merlo, Guticrrez y Ri-
bera levaularon ¢l plano de esla capital, tre 1b~x]u
tan notable por su exaclitud como por sus deta-
lles, y que ha servido y servird de base para te-
daslas reformas que se intenten: losmismos pro-
yectaron y ejecutaron los jardines y nenumen-
Lo de la plaza de Oriente, el parterre del Retiro
v el pedestal que sostiene la eslilua ecuestre
de la plaza Mayor ¢ Ingenieros. dei propio cuer-
po han proyeetado v cjeculado las vhras del ca-
nal de Isabel 11, las de la distribucion y alcan-
taritlado de Madrid : individaos del mismo, los
que han estudiado el proyeclo de ensanche de
esta corte decretado por cl Gobierno v cuyas
obras van & emprenderse en breve, vy el de In
reforma inlerior aprobado recieatemente por
la Junta de Policia Urhana en [érminos siima-
mente lisongeros para su aulor: 4 iguzl clase
perlenece ¢l que hizo la distribneion de lu
aguas de la fuente de la Reina desde la casa de
maquinas en la pnerta de San Vicentc, & las
fuentes que 4 esle efecto se construycron : del
mismo modo es Ingeniero el Arquiteclo Director
facultativo de la reforma y ensanche de la Puer-
ta del Sol ¥ de sus calles afluentes, y ahora
de su empedrado y ornate: y por tllimo, In-
geniero es lambien el que dirige la construc-
cion de empedrados en cuyo servicio se han
introducido tan ftiles reformas.
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