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liempo , ciando ya-las obras. se. hillen en toda

su actividad y desarrollo. podrémos ‘dedicar |

algun nuevoarticulo sobre asunto tan impor-
tante por mas de un conceplo, creyendo que
bastara’'lo dicho para formar idea del utilisimo

trabajo de la mejora del puerto’ de Valancia, |

‘jue tanto interesa ala nacion espaola.

Valencia 1.° de octubre de 1861.

) PEDRO VILLARROYA.
———— S —— .

DEL ASFALTO Y SUS APLICACIONES.

~ (Conclusion.) ‘

Ademis de las Consideraciones.que sobre el
empleo de las sustancias bituminosas en la cons-
truccion de caminos , escribié el Ingeniero Mr.
de Coulaine, y se publicaron en los Anales
de Puentes y Calzadas ; el [nspector general
Me. Darey, cayo nombre es tan justamente
celebrado, fu¢ comisionado & Londres pira
estudiar los empedrados y macadamizados de
las calles de aquella inmensa y en estrenio ac-
liva ciudad. Con este motivo publicé Darcy en
los Anales , segundo semestre de 1830 , una
estensa Memoria, en la -que se contienen du-
los interesanles, de aquella época, respeclo
d la estadistica de la poblacion, circulacion
de carruajes y caballerias en varios sitios de la
ciadad , sistema de construccion de la via,
medios de su conservacion y otra multitud de
noticias referentes al asunto.

Convencida esta auloridad tan competente,
de la ventajosa aplicacion del asfallo, hicié-
ronse varios ensayos asfallando algunos tre-
chos en las calles mas transitadas de Paris, y
se observd, al caho de liempo de prueba, tal
venlaja en el sistema que luego se hizo esten—
sivo @ las plazas mas principales.

Hoy recorremos con gran gusto niuchas ca-
lies v boulevards en aquellas populosas ciuda-
des, y vemos con admiracion, ademis de las
nuevas y anchurosas vias abiertas 4 la circula-
cion, un pavimento asfaltado en donde el mo-
vimiento de los carruajes se verifica por una

superficic dura, snave, elastica y unida, que no

se¢ desagrega ni con los frios del invierno, ni
«on los calores del verano.

- Para ejecutar el asfaltado de-las calles | es

preciso primero nivelarbien el lerreno y-api- '
'sonarle con fuerza para hacérle sélido y unido,
dando & la superficie la conveniente convexi-.
dad ; sobre el suelo preparado de:este: modo. -

se echa unatongada de argamasa @ hormigon
compuesta de dos 4 cuatro partes de guijarros
del tamafio de la segunda-capa que se usa en el
sistema Macadam , y arena-tamizada. con.una
parte de cal hidraulica. El-espesor de esta-ca-
pa de hormigon varia entre diez & qnince cen-
timetros , segun la escelencia de: los materia-
les, la solidez del piso sohre el cual se echan
y los esfuerzos a que tiene que aguanlar. Des-
pues de perfectamente apisonada se recn-
bre con una delgada capa de mezcla de cal y
arena fina para formar una superficie bien lisa
y unida. En la formacion de esta capa de hor-
migon, sinose emplea cal hidraunlica, se pue-
de invertir la cal comun, siendo & propésito
mezelar con ella puzolana artificial.

Antes de usar el asfalto es inleresantisimo
para el buen éxito de la operacion cerciorarse

que ¢l hormigon se halla hien seco y no con- -

serva humedad. "Cuando “esto no sucede v 'se
aplica ¢l asfalto, el aire que s¢ desprende de
la_hmmedad, empnja la capa de betun y es Ia

causa de lasirregularidades «ue aparecenen la’

superficie.

Lo mas cerca posible del sitio de aplica-
cion, para no perder calor, se coloca la cal-

‘dera sobre su correspondiente hornillo,'y se

vierte en ella de 1 @ 2 partes de belun asfalti-
co por cada 100 de peso del mastic, y cuando
esta derretido se anade proporcionalmente are-~
Da, y esla maleria caliente s¢ esliende con
regularidad sobre ¢l hormigon, dandola el es-
pesorde 5 d 5 centimetros, segun las distin-
tas circunstancias y destino de la localidad.
La compresion se verifica por medio de un
rodillo de hierro, que su peso sucle variar
lambien entre 1.000 & 3.000 kilogramos. A
poco liempo de verificar la compresion puede
dejarse libre la via al trifico de los carruajes.
El pavimento asi formado tiene las condi-

1.ciones que antes hemos enumerado, presenta
-una superficie suave y unida, sin ser resbala-
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Jdiza. para los cascos de las caballerias , no se
conserva -en las.calles ni polvo ni barro, y
annque el movimiento ‘de los carruajes. sea
muy aclivo, -se  consigne amortiguar el ruido
que suele molestar estraordinariamante al ve-~

cindario con los demas sistemas que estan en
uso. :

>

del sistema que lanto queriamos recomendar,
v felicitandonos desde ahora en que por nues-
Lras celosas autoridades municipales sehava fi-
jado la atencion en proporcionar 4 la via publi-
ca las comodidades para el transilo que tanto

; : influyen en el bienestar de la poblaciou.
No ha dejado de darse importanciaa la ob-

, E. Birrox.
jeceion puesta por algunos, de que la superfi-
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cie del piso en las calles, era espuesta a res-

balamientos. La esperiencia demuestraque no

es asi; pero al licmpo de pasar el rodillo com- de Castro, que ha ‘estado comisionado en
presor sobre el asfalto pudieran disponerse en

| eitind i | : el estranjero para estudiar varios ramos del
e me ayas 0 .line uc en el momento de . s py 1 9 - ~
cimdroray neasq servicio publico, acaba de elevar al Exce-
pasar dejen impresas en la masa unos cuadra- S

El Inspector de distrito D. Carlos Maria

: X . . lenlisimo Sr. Corregidor de esta'¢érte, una -
dos 6 rombos que disminuyan el peligro del

resbalamieuto. No es pues, comno atesligua el interesante relacion de los sistemas de em-

uso , necesaria esta precaucion. pedrados y conservacion de la via piblica

Los gastos de establecimiento, ¢ sea la pri- de la ciudad de Paris, cuyas noticias , que
wmiliva construccion de esle género de pisos | COntienen datos muy imporlantes, las in-
enlas calles, es algo mayor que en los siste-® Sertamos con el mayor guslo para conoci-
mas empedrados v en.los afirmados 4 la Maca- | miento de nuestros lectores.
dam; pero en-cambio la conservacion es mas
facil, y el material sufre poco detrimento:cuan-

" do se guardan las precauciones prescrilas en
la mano de obra y se logran buenos resulta-

-Excmo. Sr.: Comisionado por el Goblerno

servicios del Eslado; me propuse desde luego
dos. Las esperiencias practicadas presentan hoy * emplear en el estudio de las cuestiones de po-
como dato, que el gasloanual de la supelﬁue‘hc,a urbana, 'y muy particularmente de las

espuesta @ la conslante y activa viabilidad de ' concernientes & la via pubiica, todos los mo-

los carruajes , se aprecia en un milimelro de mentos que mi principal comelido me- dejase
gspesor. ' disponibles; y aunque el corlo liempo de mi
Haciamos animo de seguir esplicando los ; permmem‘l‘l fuera de Espaiia no me ha-permi-
varios sistemas que se han puesto en ejecucion, !tido llevar mis lrabajos tan lejos como hubiera
aplicando el asfalto para cubrir las calles de’ : deseado, no chslante,. y por si de-algo.pudieran
mavor ltramsito, € ibamos lambien & demostrar | ser titiles al mejor servicio del municipio, paso
¢l modo como se obliene con demasiada fre- 4 dar cuenta a V. E. de mis ligeras investiga-
cuencia, y con perjuicio del verdadero mastic | ciones, sin pretensiones de ningun génegro, se-
asfltico, las mezclas biluminesas que se cono- guro de que con su acostumbrada bondad -y
. cen con el nombre de asfalto artificial. ‘reclo criterio, sabra apreciar en ellas el deseo
Cuando llegdbamos & esta parte hemos sa- | que me anima de -contribuir- con todas mis
bido que una compaiiia francesa va & verificar  fuerzas, bien sean pequenas y de corlo valor,
en las calles mas concurridas de Madrid unos; 4 mejorar el servicio municipal.en la pargg:que
ensayos confeccionando con materiales del pais | ha sido confiada & mi cunidado...
el betun y los hormigones de que antes hemos .Es indudable, Excmo..Sr., que.: al par que
hablade, por o cual cesamos en la prosecucion ha ido en -aumento. 1a. facilidad en los:medios
del presente escrilo,y nos reservamos hablar i "de. locomocion, eslreclnndo d:un _Liempo las
su Ucmpo con mavor:copia_de datos pmhendo‘ distancias- y ‘las relaciones - deaunos pueblos

juzgar el-plblico practicamente dela escelencia .

de S. M. para pasar al.eslranjero con el ohjelo .
de.reunir noticias y-datos . relalivos & varios.




