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REVISTA DE OBRAS PUBLICAS. T

Seguintos con el mismo buen deseo y no
cejarenios en nuestro empeiio,  mienlras re-

cibamos el aprecio de los suscritores, 4 quie- |

nes damos gracias por su eficaz coopéracion
para Hevar a cabo las mejoras que nos propo-
nemos verificar en la REvista pEOBRAS PUBLICAS.

LA REepacciox.

—— N L R —.

DESCRIPCION

DE LAS OBRAS
DE MEJORA DEL PUERTO DE VALENCIA,
QUE EJECUTA POR CONTRATA LA SOCIEDAD DE CREDITO

VALENCIANO.

{Conclusion.)

El auil, si bien fijo de posicion durante ca-

da carrera, participa de tres movimientos.

1.° El horizonlal transversal al tablero de-
pendiente de la marcha de la maquina, y cuyo
curso es de 47 6”.

2.° El verlical gue se verifica por medio
de dos roscas de gaia paralelas en la misma po-
sicion de las que pende el bastidor del porta-
], que permiten & este un.curso de 3 0.

3.°  En virtud del cunal, el Wil puede adop-
tar una posicion inclinada de 45° a izquierda
o derecha si bien siempre en el mismo plano
verlical.

Lstos dos tillimos movimientes pueden te-
ner lugar tan solo a la mano, por ser conslan-
tes para cada caso.

La marcha del tablero se verifica por dos
barras dentladas de diferente paso, que se adap-
tan dlas respeclivas velocidades de ida y vuelta,
moviéndose aquel por dos carrileras prisma-
licas triangulares, sobre las que resbalan las
wuias del tablero. '

Otra maguina de cepillar. En esta
oS vice-versa, siendo fija la pieza sobre quien

s¢ opera, aunque la platalorma tiene por la
wmaquina el movimiento de traslacion en sentido
horizontal de dos pies de curso. El movimiento
vertical para cada caso , se hace & la mano pu-
diendo recorrer en tal sentido 1 5”. El curso

del il es variable a la mano. El indicado mo-

vimiento de traslacion horizontal dela plata-
forma, se verifica por medio de un sencillo:
engranage que hace gamar espiras d un tornillo-
guia sobre la tuerca, que forma parte de la
plataforma misma. Puede suspendersea volun-
tad por un disparo la comunicacion del movi-

‘miento de traslacion . en cuyo caso gniando el

itil 4 la mano , puede (rabajarse solo en senti-
do vertical.

Tambien puede , en casos dados, sujelarse
la pieza sobre un mandril especial al que la
méiquina comunica movimiento de rolacion, y
labrarse piezas circulares, lo que da gran fa-
cilidad en la construccion de ruedas dentadas.

La comunicacion del movimiento a este
mandril, se hace por medio de un disparo (ne
aclia sobre la misma rueda que comuniea lu
traslacion a la plataforma, pudiendo suspen-
derse a voluntad, sin mas que levantlar el dis-
paro para que deje de funcionar sobre la ruedas.

Tornos cilindricos. Hay doscon barras
dentadas, rosca de guia y juego de ruedas para
la: confeccion de lornillos; son exaclamente
del mismo sistema, variando solo en sus di-
mensiones.

Las del 4.° son altura del ceniro 60,7485
longitud del banco 5,52 met.
altura del centro 0,230
longitud del banco 5,47 met.

El mayor de ellos estd montado espresa-
mente a continuacion de un banco de torno con
el objeto de poder torncar llantas de locomo-
tora, sin mas que inverlir la contramarcha del
primero, en cuyo caso, el porta-itil se fija en
el banco del torno del segundo. Pueden asi
mismo lornearse ejes de locomolora con sus

ruedas, levantando sobre calzos el soporte de
plato y centro.

Las del 2.° son

Ambos tornos son de util fije 6 variable a
voluntad.

Maguina=tijera y punzon. Esla ro-
busta maquina, cuyo mecanismo no ofrece
ninguna novedad , puede operar sobre planchas
de */s de pulgada de grueso v 4 una dislancia
de un pie del contorno.

Las maqninas hasta aqui descrilas, son de
fabrica inglesa y movimiento self-acling perte-
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necientes a'la casa Smith Beacock Tennentt de !

Leeds-Victoria foundery.

Ademas de las descritas existen Lres tornos
comunes para el trabajo 4 la mano, habiendo
tambien para el servicio de escarpado y lima
un banco corrido con doce tornillos de ajus-
tador.

Otra maquma de cepillar existe asi mismo
de fibrica inglesa construida en los talleres de
Sharjo Sturwart de Manchester. Es tambien
self-acting y de util movible. Sus movimientos
son analogos a los de la anteriormenle deseri-
ta, si bien es de una polencia mucho mayor.
Su plataforma, mévil en sentido horizontal y
verlical , tiene por limites respéctivamente 5
87y 275", El ilil puede tomar angulos de 43°
a izquierda y derecha, mediante un segmento
circular dentado que es movido 4 mano por un
tornillo sin fin. El curso maximum del til es
12 y media pulgadas inglesas. :

Trasmitida la accion del motor & un eje ho-
rizoutal, colocado en sentido de la longitud de
la wdquina, esta, por medio de un piion, le
comunica & una rueda de’ engrane que lleva
un boton escéntrico, que corriendo entre dos
colisas del porta-tutil, imprime a esle su mo-
vimiento de vaiven, con una biela, cuya lon-
gitud varia segun las necesidades.. Para obte-
ner el movimiento de traslacion del porta-util,
hay una rosca de guia colocada paralelamente

al eje del movimiento, la cual tiene su Luerca

en el soporte, que le lleva con su rueda de es-

céntrico anles wencionada , pudiendo suspen-

derse la traslacion, sin mas que desembrazar

el disparo que le ocasiona, actuando sobre una
pequena rueda con que termina la rosca do
guia. Tiene lanbien mandril de mocion circu-
lar movido 4 voluntad por otro disparo, que
adaptado con el anterior por una biela, ejer-
ce su accion sobre una tercera rueda fija-a
otro eje paralelo al de la rosca de guia, comu-
nicando @ un tornillo sin lin que produce el
del mandril. :\ln)lnoé-'disparos , funcionen 6 no,
reciben directamente la accion del eje princi-
pal del movimiento por su engravage, cuya
rueda lleva un escénirico en combinacion con

la biela de acoplamiento de los mismos, permi-

tiendo, no obstante , 1a independencia de fun-
ciones.de estos. o

Maquina de hacer entalles. Esta
maquina no es endefiniliva sino un cepillo ver-
tical , -verificindose el movimiento del il por
un sistema analogo al de las maquinas Llijera
punzon., por medio de una biela de comunica-
cion con un escénlrico que aqui es variable.
siendo su curso maximo 0°10".

La plataforma tiene dos movimientlos, el
circular que le trasmile un tornillo sin fin, v
el de traslacion que toma de un engranage cé-
nico. Su curso es de 3’ 0" en seutido longiln-
dinal trasversal.

Maquina de rosear. Perteneciente &
la misma fabrica y con arreglo al modelo de
Seller. El indice puede recorrer una graduacion
desde 04 250, pudiendo labrarse roscas des-
de */s & '/, pulgada.

Accesorios generales de las obras.

Las estensos almacenes de estas obras con-
lienen un bien provisto parque de dtiles v
berramientas de los diferentes departamentos
que abraza , asi como piezas de cambio que
garantizan la marcha regular de aquellas.

. El departamento de limpia posee ademis
cuantos aprestos pucde necesilar para dar un
pronto auxilio en cualquier acontecimiento que
pudiera ocurrir en los buques de que dispone,
como gran namere de dnclas. cables, cabres-
lanles, bombas de incendio y de achicar, etc.

Aprovecharémos esla ocasion para consig-
nar un hecho que honra en gran manera al
Cuerpo de Ihgenieros de Caminb_s; Cana-
les'y Puertos. La mayor parte de los talleres
que acabamos de describir, como tambien
el material de limpia y parque de herra-

‘mientas y auxilio de que hoy dispone la So-

ciedad de Crédito Valenciano, como contratis-
la de las obras, esel mismo que serviaen épo-

‘cas anleriores , cuando estas se hacian por ad-

winistracion , bajo la direccion de 1os lﬂdl—
viduos de aquel Cuerpo.

Damos por concluido nueslro lrahajo es-
perandd confindamente, que dentro de algun
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liempo , ciando ya-las obras. se. hillen en toda

su actividad y desarrollo. podrémos ‘dedicar |

algun nuevoarticulo sobre asunto tan impor-
tante por mas de un conceplo, creyendo que
bastara’'lo dicho para formar idea del utilisimo

trabajo de la mejora del puerto’ de Valancia, |

‘jue tanto interesa ala nacion espaola.

Valencia 1.° de octubre de 1861.

) PEDRO VILLARROYA.
———— S —— .

DEL ASFALTO Y SUS APLICACIONES.

~ (Conclusion.) ‘

Ademis de las Consideraciones.que sobre el
empleo de las sustancias bituminosas en la cons-
truccion de caminos , escribié el Ingeniero Mr.
de Coulaine, y se publicaron en los Anales
de Puentes y Calzadas ; el [nspector general
Me. Darey, cayo nombre es tan justamente
celebrado, fu¢ comisionado & Londres pira
estudiar los empedrados y macadamizados de
las calles de aquella inmensa y en estrenio ac-
liva ciudad. Con este motivo publicé Darcy en
los Anales , segundo semestre de 1830 , una
estensa Memoria, en la -que se contienen du-
los interesanles, de aquella época, respeclo
d la estadistica de la poblacion, circulacion
de carruajes y caballerias en varios sitios de la
ciadad , sistema de construccion de la via,
medios de su conservacion y otra multitud de
noticias referentes al asunto.

Convencida esta auloridad tan competente,
de la ventajosa aplicacion del asfallo, hicié-
ronse varios ensayos asfallando algunos tre-
chos en las calles mas transitadas de Paris, y
se observd, al caho de liempo de prueba, tal
venlaja en el sistema que luego se hizo esten—
sivo @ las plazas mas principales.

Hoy recorremos con gran gusto niuchas ca-
lies v boulevards en aquellas populosas ciuda-
des, y vemos con admiracion, ademis de las
nuevas y anchurosas vias abiertas 4 la circula-
cion, un pavimento asfaltado en donde el mo-
vimiento de los carruajes se verifica por una

superficic dura, snave, elastica y unida, que no

se¢ desagrega ni con los frios del invierno, ni
«on los calores del verano.

- Para ejecutar el asfaltado de-las calles | es

preciso primero nivelarbien el lerreno y-api- '
'sonarle con fuerza para hacérle sélido y unido,
dando & la superficie la conveniente convexi-.
dad ; sobre el suelo preparado de:este: modo. -

se echa unatongada de argamasa @ hormigon
compuesta de dos 4 cuatro partes de guijarros
del tamafio de la segunda-capa que se usa en el
sistema Macadam , y arena-tamizada. con.una
parte de cal hidraulica. El-espesor de esta-ca-
pa de hormigon varia entre diez & qnince cen-
timetros , segun la escelencia de: los materia-
les, la solidez del piso sohre el cual se echan
y los esfuerzos a que tiene que aguanlar. Des-
pues de perfectamente apisonada se recn-
bre con una delgada capa de mezcla de cal y
arena fina para formar una superficie bien lisa
y unida. En la formacion de esta capa de hor-
migon, sinose emplea cal hidraunlica, se pue-
de invertir la cal comun, siendo & propésito
mezelar con ella puzolana artificial.

Antes de usar el asfalto es inleresantisimo
para el buen éxito de la operacion cerciorarse

que ¢l hormigon se halla hien seco y no con- -

serva humedad. "Cuando “esto no sucede v 'se
aplica ¢l asfalto, el aire que s¢ desprende de
la_hmmedad, empnja la capa de betun y es Ia

causa de lasirregularidades «ue aparecenen la’

superficie.

Lo mas cerca posible del sitio de aplica-
cion, para no perder calor, se coloca la cal-

‘dera sobre su correspondiente hornillo,'y se

vierte en ella de 1 @ 2 partes de belun asfalti-
co por cada 100 de peso del mastic, y cuando
esta derretido se anade proporcionalmente are-~
Da, y esla maleria caliente s¢ esliende con
regularidad sobre ¢l hormigon, dandola el es-
pesorde 5 d 5 centimetros, segun las distin-
tas circunstancias y destino de la localidad.
La compresion se verifica por medio de un
rodillo de hierro, que su peso sucle variar
lambien entre 1.000 & 3.000 kilogramos. A
poco liempo de verificar la compresion puede
dejarse libre la via al trifico de los carruajes.
El pavimento asi formado tiene las condi-

1.ciones que antes hemos enumerado, presenta
-una superficie suave y unida, sin ser resbala-
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