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En la parte inferior (en una ranura) se co-
loca un tuho pequeiio de gutapercha n, en uno
de los estremos del cual se introduce una vari-
1la metilica o 4 la que s¢ une un alambre con-
duclor » de una pila eléctrica, el otro estremo
se liga con una palanca p que comunica con la
pieza movil m, y ademas lermina enella el otro
alambre conductor 4 de la pila ; dispuesto todo
de esle modo cuando la pieza m esla levanta-
da (fig. 9) los estremos de la varilla o y del
alambre conductor ¢ se ponen en contacto en
el tubo # y se establece la corriente eléetri-
ca por hallarse cerrado el circuito, lo cnal
puede indicarse por una aguja 0 indice cual-
(juiera , mientras que cuando el harco se apo-
va en el bloque y aprieta la pieza m (fig. 10)
la varilla o es arrastrada con el alambre con-
ductor ¢, la corriente se interrumpe y lo indi-
ca la aguja 6 indice esterior. La varilla o vy el
alambre ¢ estan unidos al tubo n, de modo
(e o pueda entrar el agua en el espacio que
hay entre ellos, pues podria alterar el aparato;
la elasticidad de la gutapercha permile el alar-
gamicnto del tubo n y la separacion de la va-
rilla o y del alambre » cnando la pieza no esta
apretada.

Las fignras 11 y 12 indican otra disposi-
cion del mismo sistema, s es un blojue para
apoyo del barco, en su parte superior se colo-
«a un tubo de gutapercha embulido en una ra-
nura pero sobresaliendo un poco, en los dos
estremos de este tnbo se introducen los dos
alambres condnctores ¢, », de la pila eléetri-
ca, leniendo las puntas chaflanadas y unidas
alternativamente 4 la parte superior & inferior
e las paredes interiores del tubo ¢; en cl cs-
tado natural del tubo en virtnd de la elastici-
dad de la gutapercha, conserva la forma cilin-
drica como se indica en la fig. 11, los alam-
bres ¢, r, estan separados y la corriente clée-

trica inlerrumpida, pero en el momento que
cl barco se apoya en el bloque s el tubo ¢ se
comprime {fig. 12} los alambres g, r se ponen
cn contaclo, y establecida la corriente avisa al
encargado-que esta fuera del agua. '

La fig. 15 represenla otro sistema en el
qne s¢ conoce cuando el -harco se aplica sobre

los bloques por medio de la compresion de un
tubo lleno de agua 6 cualguier otro ligquido, «
es el hloque, ¢ el ™ho sobresaliendo un poco
de la cara superior del bloque.

A este Lubo esta unido otro rigido n; que

v (6 dispuesto de un modo cualquiera para que
indique las variaciones de altura de la colum-
na liquida); enando el barco se apova en el
bloque comprime el tubo ¢, el ligquido se eleva
por el n, y seiiala la variacion en el v que se
puede medir y conocer.

CAMINO DE HIERRO SUBMARINO
ENTRE Fraxcia £ INGLATERRA.

M. Chalmers, descando como olros muchos
suprimir la travesia.por mar entre Francia ¢
Inglaterra, ha imaginado un camino de hicrro
submarino, cuvo proyecto detallado ha sido
espuesto por ¢l en una ohra titulada The chan-
nel railway connecting England and France.
La parte principal del proyecle se compo-
ne de un tubo cilindrico de hierro, que debe-
ra introdncirse debajo de las aguas & nna pro-
fundidad suliciente para quedar al abrigo de
las agitaciones del mar, que no existen, di-
gamoslo asi, mas que en la superficie; por
este tnbo pasaran los trenes del camino de
hierro. Un sistema de anclas y un macizo de
escollera debera mantenerle en su emplaza-
miento ¢ impedirle ascender por efecto de la
snbpresion del agua. El autor cree que la are-
na y demas materiales arrastrados por las cor-
rientes interiores y por las mareas consolidaran
el macizo de escollera, el cual al cabo de algu-
nos afios constituird un verdadero banco snb-

{ marino, de unos 45 metros de hase por 12 de

altura, y cuya posicion respecto del nivel Jelas
aguas variara entre 12 y 36 meltros, segun la
distancia a las costas. La seccion del tubo sera
bastante grande para recibir dos vias, con las
cuales empalmarin los ferro-carriles de ambos
paises por medio de taneles de 2 & 5'millas‘fle

longitud."

e

termina en su parte superior en uno de cristal .
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Tres torres que se elevaran sobre la super-
ticie de las aguas y comunicarin con el Lubo,
serviran para la ventilacion de este, la cual
podrd aumentarse si fuese necesario, por me-
dio de grandes bombas impelentes : dos de di-
chas torres se colocarin respeclivamente 4 una
milla de las costas inglesa y francesa y la otra
en la milad del inlervalo de estas; seran de
hierro , se empatraran por su base en la esco-
llera protectora del Lubo y deberan tener un
peso considerable, representado por 100.000
toneladas el de la central. Siendo 20 millas el
ancho del canal de la Mancha en el empla-
zamiento del tubo, resulta de la posicion de
las lorres, que la distancia enlre la central v
las estremas serd 9 millas, y por consiguiente
la mavor distancia de un tren & una boca de
venlilacion serd 4 /. millas. El tubo sc ilumi-
nard interiormente por medio de grandes lim-
paras colocadas en sentido de la longitud &
intérvalos de 30 metros, y el paramento in-
terior se pintari con un color claro, que favo-
recerd la reverberacion de la luz.

En cuaulo @ la construecion del tubo , SC
compondri de gruesas placas de hierro analo-
gas @ las que se emplean para las calderas de
las maquinas de vapor 6 para los buques; el
ensamblage deberd hacerse por medio de una
ancha solapa, con doble fila de roblones y
ealafateando bien las juntas. Una pared lon-
gitudinal compuesta tambien con placas de
hicrro y dispuesta verticalmente, formara
dos compartimentos iguales destinados cada
uno a recibir una via, un suelo plano vy per-
pendicular & dicha pared servira para el es-
tablecimiento de los rails; en la parte su-
perior se¢ formard un techo tambien plano
v perpendicular & la pared divisoria, de modo
fque el interior del tubo quedara dividido en
seis partes casi iguales, v la rigidez que resul-
te de esta disposicion del tubo obrari de un
modo lo mas uniforme posible para resistir a
las presiones esteriores. La pared verlical , el
suelo, el techo y el tubo estaran reforzados
con piczas de hierro cuya seccion lransversal
sera de forma de T, colocadas las del tubo en
el sentido de las circunferencias de sus seceio-

nes circulares. El lubo en su parte esterior
estard reforzado en diez puntos de su longitud
por grandes cajas de hierro, que le rodearin
da manera de manguitos y tendrin las dimen-
siones suficienles para poder lienarse de blo-
ques de escollera, conslituyendo de este modn
uno de los clementos del sistema de anclage.

tesulta de los presupuestos, que el cami-
no de hierro submarino coslaria, con inclu-
sion de los tineles de ambas coslas, 250 mi-
llones de francos, 6 sea 42 !/. millones por
milla, 6 7.900 francos proximamente, por me-
iro: con este motlivo M. Chalmers hace notar,
que hay en el Tamesis puentes que han cos-
tado cinco, y ann algunos diez veces esla ci-
fra. Por otra parte, evaluandose los ingresos
anuales en 52 '/> millones y los gastos de con-
servacion y esplolacion en 1 '/ millones, s¢
deduce, que los productos serdn mayores que
el 10 por 100 del capital.
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PUENTE COLGADO DE ARGANDA.

El puente colgado de Arganda construide
por el Ingeniero D. Eugenio Barron, acaba de
sufrir la carga de prueba con un éxito comple-
lamente feliz, no habiéndose observado el me-
nor accidente ni delerioro en las distintas par-
tes de que se compone. El Sr. Ingeniero Jefe
de la provincia D. Jos¢ Subercase, y el Inge-
niero D. Manuel Pardo, acompanados del Ayu-
dante D. Martin Murgoitio, encargado de Ia
carretera, procedieron a un escrupuloso reco-
nocimiento de lodas las piezas del puente, re-
gistrando con cuidado los pozos de amarra de
los cables, los rodillos de sujecion y todo el sis-
lema en general. Con arreglo s las disposicio-
nes dadas por el Ingeniero Jefe de la provin-
cia, se procedié & verificar 1a carga de prueba
del puente, cuye resultado daremos a conocer
a nuestros lectores por los datos que conliene
cste acto hecho con una porcion de observacio-
nes en el tablero v en los apoyos giratlorios
iue demuestran la bondud de la operacion.




