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OBRAS DE PUERTOS.

MEJORAS PROPUESTAS POR M. LAW
PARA LOS VARADEROS DE FERRO-CARRIL.

Lamina 166.

En los varaderos de ferro-carril para sacar
los havcos fuera del agua v hacer las repara-
ciones , se ha colocado hasta ahora el motor,
fijo v en la parte superior, elevando desde alli
¢l carro en que se apoya el barco por medio de
un cable 0 de una cadena, la cual liene mucha
longitud en algunos casos v presenta inconve-
nienles para su colocacion y maniobra, ademas
de Lener que elevar un esceso de peso, sobre
todo cuando la cadena es muy grucsa. Para
evitar esto Mr. Henry Law de Londres ha pro-
puesto unir directamente al carro el aparalo
(ue sirve para clevarle, de tal modo que am-
hos se muevan juntos sin necesidad de cuerda
o cadena 3 esto se consiguc eslableciendo en el
varadero una barra dentada y haciendo que en-
grane en clla una gran rueda 6 tornillo sin fin,
movido por una maquina de vapor. El aparato
se coloca en un ponton, vy el arbol por el enal
se enlaza con ¢l varadero le atraviesa por me-
dio de cajas de estopa para impedir la entrada
del agna. Delanle hay una cimara de aire
abierta por el fondo y formando una especie de
campana de buzo que cubre la porcion de rue-
da que se aplica al varadero; cn csla cimara
puede estar un hombre que inspeccione la ma-
(uinaria y quile cualquier cuerpo cstraiio que
se inlerponga entre la rucda ¢ impida el mo-
vimiento. La entrada del aire se hace por me-
dio de una bomba, vy en la parle superior se
establece una compuerta que permita entrar y
salir 4 los operarios.

Esta primera parte de la invencion csta
representada en las figuras 1 y 2; A es un bar-
co colocado en el carro B y soslenido sobre
rodillos C, los cuales marchan por los carriles
DD; una gran barra dentada EE estla estendida

en el centro y a lo large del varadero en la
Tomo X.

E que engranan los dientes del piiion F montado
v sebre el arbol G, los cogineles en que se apo-
va ¢ste estan sujelos al bastidor dei ponton H,
y tanto el arbol G como el pinon F estan con-
tenidos en una camara de aire I abierta por el
fondo como una campana de buzo que impide
la entrada del agua, pudiendo ademas dar ca—
bida al encargado de vigilar el aparato. La en-
trada v salida de la camara se hace por medio

de un tubo vertical J, el cual tiene en su parie
superior una especie de vilvula K andloga i
las que se empleai para las pilas tubulares de
los puentes para que entre y salga el operariv
sin dejar escapar el aire ni pasar el agua.

Otro segundo arbol L se une al primero por
"el intermedio de la rueda dentada M y del pi-
fion N v pasa desde la cimara de aire I al pon-
ton H por una caja de estopas 0, evitando azi
que se cscape el aire comprimido de la prime-
ra; este arbol Lse mueve por medio de una
magquina de vapor que se coloca con su caldera
en el ponton I lo mismo que si fuese en un
barco. Dispuesto lodo de este modo cuando
funciona la miaquina y pone en movimiento el
arbol L este lo Lrasmite por medio de la rueda
M y el pifion N al arbol G, en el que va mon-
tado el pinon F ¢l cnal engranando en la barra
dentada avanza sobre ella hicia atras, llevando
consigo en este movimiento el ponton Hy el car-
roB al que estiunidopor medio de un fuerte cu-
ganche P; asi puede subirse 6 bajarse con fa-
cilidad un barco que se trata de reparar. Para
que la persona que esta en la cimara I pueda
comunicarse inmediatamente con el maquinis-
ta v hacer que este detenga el movimiento de
la maquina cuando sea necesario, s¢ coloca
una varilla ¢ arbol pequefio Q con dos indices
6 agnjas fijas invariable y paralelamente en sus
estremos y delante de dos discos 0 cuadrantes,
de modo que cuando el indice se coleque en
una direccion dada o sobre una palabra 6 seiial
puesta en ¢l cuadrante, indique al maquinista
1o que ha de hacer y-para llamarle la atencion
siempre que se dé movimiento & los indices
fbone en -movimiente al wismo liempo una
campanilla. - ' ’

La fig. 5 es una seccion longitudinal de un
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pouton anilogo al anterior, en el cual el motor
esta dispuesto para acluar sobre la barra den-
tada E por medio de un tornillo sin fin en lu-
gar del piiion. Las letras representan las mis-
lmas parles que en la fig. anterior; L es un
arbol al cual se aplica el movimiento tras-
mitido por la.-rueda M y el piiion N al tornillo
sin fin I, este Vengrana en la barra dentada E,
apoyindose y girando en los coginetes sosteni-
dos por un bastidor unido al ponton H; al gi-
rar el tornillo R imprime un mévimiento pro-
gresivo en uno U otro sentido a lo largo del
varadero al ponton H y de consiguiente al car-
ro con el barco. La segunda parte de la inven-
cion consiste en disponer el apoyo del barco
sobre el carro que es lo que se llama general-
mente la cama, de modo que la presion sea
uniforme y que se amolde 4 la forma de su
casco. En los varaderos acluales esto se hace
por medio de cuiias y piezas ¢ bloques de ma-
dera, y aqui se propone emplear correas flexi-
bles 6 varillas enlazadas por medio de charne-
las para que se apliquen al caseo con facilidad;
estas pueden ligarse ademas trasversalmente
formando asi una especie de red.

La fig. 4 representa la seccion trasversal del
carro con el barco A apoyado en ¢l inicamente
por la quilla Q, & cada lado de esta v a distan-
cias convenientes estin unidas las palancas ff
por las charnelas g4 y en su parte superior Ak
'fue varian de posicion segun la forma del cas-
o, los olros estremos de las palancas se apo-
yan en soportes ¢ puntales ii que pueden su-
birse 6 bajarse desde la parte superior con
cuerdas v poleas 6 con cualquier olro meca-
nismio.

La fig. 5 represcnta eslas palancas levan-
tadas y preparadas para sostener el barco an-
les que este sc coloque en el carro.

En la fig. 6 se indican las corrcas ij en
lugar de las varillas del sistema anterior , uni-
das por uno de sus estremos al eje del carro,
Y por el olro & soportes que se pucden hacer
subir 6 bajar. Al levantar lus correas se ponen
en coulaclo con ¢l casco del barco A, y como
son {lexibles se amoldan perfectamente a la
forma de aquel que lando sostenido en un gran

nimero de puntos, con la ventaja de no alle-
rar la forma de los barcos ni oprimir mas una
parle que olra como sucede cuando sc sostie-
nen con cuiias y trozes de madera como se¢ ha-
ce hoy dia en que los puntos de apoyo son po-
cos y reducidos. Las correas lo mismo gue las
varillas se ligan trasversalmente con olras bar-
rasim, m, m como se represenla en la fig. 7.

Otro medio de colocar las correas es el in-
dicado en la fig. 8, disponiéndolas pareadas
en jj y sosteniendo el estremo superior de ca-
da par, con un puntal & comun & ambas, de
modo que la correa tenga una posicion incli-
nada formando triangulos, lo cual da mas apo-
Yo y seguridad 4 los barcos.

Otra de las mejoras propuestas por M. Law,
consiste en el medio de poder saber desde ci
esterior cuando se apova el barco en las cufias
6 bloques de madera que forman la cama, pa-
ra lo cual propone varios medios.

1.° Uuird cada bloque. un aparalo elée-
trico dispuesto de modo que al ponerse en con-
tacto el casco del barco con las cuiias se cicr-
re un circuilo indicindolo i una persona que
esté fuera por medio de una campanilla ¢ de
un indice.

2.° Por medio de un tubo 6 de una capaci-
dad liena de agua 6 cnalquier otro fluido, que
pueda Lrasmitir una presion dada 4 un indica-
dor eslablecido fuera.

5. Con un alambre unido a cada bloque
de tal modo que cuando el harco se apove en
aquel, pueda mover el alambre por un siste-
ma de pequeiias palancas acodadas como -las
de las campanillas dc las casas, a la parle es-
lerior.

En las figuras 9 y 10 esla representado el
primer medio que sc ha indicado , { es uno de
los bloques en que se apoya la quilla 6 el cas-
co del barco, en su parte superior hay una
picza con su charnela sostenida por medio de
un contrapeso 6 de un muelle en la posicion de
la fig. 9, y cuando el barco se apova y aprie-

; 12 esta pieza toma la de la fig. 10.
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En la parte inferior (en una ranura) se co-
loca un tuho pequeiio de gutapercha n, en uno
de los estremos del cual se introduce una vari-
1la metilica o 4 la que s¢ une un alambre con-
duclor » de una pila eléctrica, el otro estremo
se liga con una palanca p que comunica con la
pieza movil m, y ademas lermina enella el otro
alambre conductor 4 de la pila ; dispuesto todo
de esle modo cuando la pieza m esla levanta-
da (fig. 9) los estremos de la varilla o y del
alambre conductor ¢ se ponen en contacto en
el tubo # y se establece la corriente eléetri-
ca por hallarse cerrado el circuito, lo cnal
puede indicarse por una aguja 0 indice cual-
(juiera , mientras que cuando el harco se apo-
va en el bloque y aprieta la pieza m (fig. 10)
la varilla o es arrastrada con el alambre con-
ductor ¢, la corriente se interrumpe y lo indi-
ca la aguja 6 indice esterior. La varilla o vy el
alambre ¢ estan unidos al tubo n, de modo
(e o pueda entrar el agua en el espacio que
hay entre ellos, pues podria alterar el aparato;
la elasticidad de la gutapercha permile el alar-
gamicnto del tubo n y la separacion de la va-
rilla o y del alambre » cnando la pieza no esta
apretada.

Las fignras 11 y 12 indican otra disposi-
cion del mismo sistema, s es un blojue para
apoyo del barco, en su parte superior se colo-
«a un tubo de gutapercha embulido en una ra-
nura pero sobresaliendo un poco, en los dos
estremos de este tnbo se introducen los dos
alambres condnctores ¢, », de la pila eléetri-
ca, leniendo las puntas chaflanadas y unidas
alternativamente 4 la parte superior & inferior
e las paredes interiores del tubo ¢; en cl cs-
tado natural del tubo en virtnd de la elastici-
dad de la gutapercha, conserva la forma cilin-
drica como se indica en la fig. 11, los alam-
bres ¢, r, estan separados y la corriente clée-

trica inlerrumpida, pero en el momento que
cl barco se apoya en el bloque s el tubo ¢ se
comprime {fig. 12} los alambres g, r se ponen
cn contaclo, y establecida la corriente avisa al
encargado-que esta fuera del agua. '

La fig. 15 represenla otro sistema en el
qne s¢ conoce cuando el -harco se aplica sobre

los bloques por medio de la compresion de un
tubo lleno de agua 6 cualguier otro ligquido, «
es el hloque, ¢ el ™ho sobresaliendo un poco
de la cara superior del bloque.

A este Lubo esta unido otro rigido n; que

v (6 dispuesto de un modo cualquiera para que
indique las variaciones de altura de la colum-
na liquida); enando el barco se apova en el
bloque comprime el tubo ¢, el ligquido se eleva
por el n, y seiiala la variacion en el v que se
puede medir y conocer.

CAMINO DE HIERRO SUBMARINO
ENTRE Fraxcia £ INGLATERRA.

M. Chalmers, descando como olros muchos
suprimir la travesia.por mar entre Francia ¢
Inglaterra, ha imaginado un camino de hicrro
submarino, cuvo proyecto detallado ha sido
espuesto por ¢l en una ohra titulada The chan-
nel railway connecting England and France.
La parte principal del proyecle se compo-
ne de un tubo cilindrico de hierro, que debe-
ra introdncirse debajo de las aguas & nna pro-
fundidad suliciente para quedar al abrigo de
las agitaciones del mar, que no existen, di-
gamoslo asi, mas que en la superficie; por
este tnbo pasaran los trenes del camino de
hierro. Un sistema de anclas y un macizo de
escollera debera mantenerle en su emplaza-
miento ¢ impedirle ascender por efecto de la
snbpresion del agua. El autor cree que la are-
na y demas materiales arrastrados por las cor-
rientes interiores y por las mareas consolidaran
el macizo de escollera, el cual al cabo de algu-
nos afios constituird un verdadero banco snb-

{ marino, de unos 45 metros de hase por 12 de

altura, y cuya posicion respecto del nivel Jelas
aguas variara entre 12 y 36 meltros, segun la
distancia a las costas. La seccion del tubo sera
bastante grande para recibir dos vias, con las
cuales empalmarin los ferro-carriles de ambos
paises por medio de taneles de 2 & 5'millas‘fle

longitud."

e

termina en su parte superior en uno de cristal .

LRGNLI)

S
-

EIRTIEN.
0, mﬁ«

ol

1] ”a':;.' 2
15

AN

s

i

YR

MRy

34 Nt ESa IR

—

X $ "',

LRI A

23 MW Ri% i)




REVISTA DE OBRAS PUBLICAS

' _ Lam. 166,

| OIQUE FLOTANTE DE RIEZRRO JEJORAS PROPUESTAS POR 1. LAW, PAZA 108 YARADERDS uF

AN} i
: Y 7 . 9 - ¢
Cao udtitDo ew J—L«tt)la tevear Qjmx can el (;]?o bieto Og)nt tol.

V7
s
=

= A P = = —I- ‘.1 - T 5
1{ D S B ) S B T B I 1T
| ._,, L — I )
; b R . LLITTGo. . . ey
|
!
| LEYENDA . wga P ol
1 - W7 ]-'{7 - .
' , < .
J .
H ML ,////7//////1/.»‘ Ao 2T L D] cerbirdlos, i TRy
R . P : - - e ——
‘ N Cevrersiton tockieless: S R e S S - ks
. - ; ks | -
L Lavcre cde ldow trelooi prra Lcer of wyolanicenio. o R ; : ] :
. | B I T [ P - - = N
o ! ‘ : B ’ . ks
OO Titlwr purrr clivr crlroatee al crgeea . : : : : ; 1 S
. B
NN Tller e riputsiicron . ; e R
OO Zovbins qrapuiirestes, :
R Tuonw pretrie boscrr ol cryotlunicerido e log corrprerte - B - SRR . P
., - ;
sreteeitonw oo oo polerlalorsrea ABCT) e e e B el T . . N
- ‘ _ OO
. . . ' : \\\\\\ |
ABEN Llosteasieziee oo Larmea  of fonde dol digre. ; : §\>\/\\/ \\\\\*\ ;
T R ” 7
VE G clvrrctres Letteritles prara botcer ol digiee vorverrreryrbfe. : : : s
i o s U o i
: r o= 2 i
N H ] (50,
s = | | ——t—
S OlLEITN! o
!
. i [ S ENE b
” 5 s “r 30 0 20 2088705
. r q
5
F . =
e




