NUM. 15.  REVISTA DE OBRAS PUBLICAS. ANO X.

COLOCACION
DE LA BOYA DE CAMPANA Y DE SALVAMENTO

EN LA PUNTA GALACHO
DEL PUERTO DE LOS ALFAQUES.

Hace poco liempo que se ha colocado en la
entrada del punerto de los Alfaques nna boya
de campana y de salvamento, sujeta al fordo
del mar por una rosca de Mitchel , y nos pro-
ponemos describir las operaciones & que ha
dado lugar y las observaciones que hemos he-
cho, por si pueden ser de alguna ultilidad a los
Ingenieros que tengan que colocar olras bovas
y roscas.

Preparacion de 1a boya. La boya
que hemos colocado es del modelo pequeiin,
segun lo determinado en el plan general de
valizamiento aprobado por Real orden de 30
de Junio de 4838; y como en la descripcion
que de dicho modelo pequeito hace en su in-
forme al Excmo. Sr. Ministro de Fomeuto la
Cowision de faros, no se espresan las diferen-
cias que tiene con el grande, bueno sera decir
que ademds de la reduccion en las dimeusiones
del casco, que constituye propiamente la boya,
v en las demas partes de Ia misma, dichas di-
ferencias consisten principalmente: 1.° en gue
el interior no esta dividido en compartimentos
como en el modelo grande: 2.° en que carece
de los Ltubos de hierro para el desagiie interior
por medio de una bomba: 3.° en que lampoco
tiene el piso de madera para la colocacion del
lastre: v 4.° en que los cnalro martillos que
rodean la campana estan simplemente suspen-
didos, sin los resortes que en el modelo gran-
de los mantienen separados de dicha campana.

Recibida la boya en ¢l puerto de Tarrago-
na, lo primero que observamos fué que la pin-
tura de minio que lraia de la fabrica se des-
prendia con facilidad, sin duda 4 causa de que
el palastro de que estd formada no se limpid
debidamente antes de dar dicha pintaura. Por
eso decidimos rascarla toda perfectamente, ¥

dar despues dos manos de minio a la parte de
Tomo X.

hierro y de Dblanco & las orlas de madera dc
los costados.

Con la bova recibimos igualmente 60 me-
tros de cadena de 0,058 metros de grueso, seis
grilletes sencillos , iguales & los representados
en la figura 5., lamina 125 de La REevisTa.
uno doble de movimiento giratorio, bastante
parecido al de la Ggnra 6.° de dicha lamina, v
dos roscas de Mitchel de 0,944 metros de dia-
melro (5 pi¢s ingleses), del modelo numero
2, figura 15 de la misma lamina. Poco des-
pues nos fué tambien remilido el aparato pura
la hinca de la rosca, y reunidos tndos los efec-
tos los remitimos & San Carlos de la Rapi-
ta, como punto mas inmediato al en que habia
de colocarse la boya.

Desde luego nos ocupamos de armar esta,
puesto que de la fabrica venia desarmada. La
puerta de la escotilla estaba sélidamente fijada
por 19 tornillos, ¥ como era preciso quitarla
para hacer los remaches de los vientos ¢ tiran-
les que sujetan el mastelero y los enjaretados
y para lastrar la bova, la operacion fué traba-
josa, v al arrancar la puerla se rompid la
banda de gutta-percha colocada debajo para
hacer impermeable esta entrada. Parécenvs,
pues, que deberia encargarse & la fdbrica que
las escotillas vinieran colocadas solo provisio-
nalmente con cuatro tornillos, y que la banda
de gutta-percha se remiliera suelta para que
no se eslropeara.

Para colocar luego el mastelero se inclind
la bova, sujetindola con unos puntales por de-
bajo de la orla: se contruyo un andamio, re-
ducido 4 unos tablones apovados por un estre-
mo en la boya y por el olro en un banco de
madera, vy se subio el mastelero a este anda-
mio, quitindole la pequeia puerla del agujero
ovalado que liene en la parte inferior, con el
objeto que verémos. Hecho esto se introdujo el
mastelero en la jaula de madera, de la cual se
habia quilado antes el travesaiio que lleva en
la parte inferior y que va sujelo con lornillos.
Se procedio luego 4 enchufar el mastelero en
su encaje , para lo cual se levanté a fuerza de
brazos por'el eslremo en que va la campana,
en el que se alaron ademds cnatro cuerdas,
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dos que pasaban al estremo opuesto de la bova
¥ servian para ayudar 4 izar el maslelero, Y
los otros dos para evilar que esle se ladeara &
un lado 1 otro.

Encajado en su silio el maslelero se le
sujeld provisionalmente con unos tornillos por
los agujeros de los remaches, y se coloca-
ron los cualro vientos 6 tirantes de hierro de
la boya, que se fijaron tambien interinamente
con tornillos y pasadores en los agujeros de
sus respectivos remaches en la boya y en la
crucela del mastelero. Ya entonces pudo des-
hacerse el andamio y colocarse horizontal la
boya sin peligro de que el mastelero se ca-
vera.

Las bandas que forman los enjaretados fue-
ron despues presentadas cada una en su sitio,
lo mismo que las escalas, y fijadas por de pronto
con pequernios tornillos: dos o tres de estas ban-
das hubo que cortarlas del estremo superior
por no encajar bien, lo que prueba que en la
fabrica no se arman las boyas conio seria con-
veniente anles de remilirlas.

Se pasé despues & hacer los remaches, ein-
pezando por los que sujelan los vienlos al cas-
co de la bova, despues los que fijan el maste-
lero en su enchufe, luego lus que unen los
vientos & la crucela del mastelero, y por ulti-
mo, los de los enjarelados y escalas. Para ¢je-
cutar los del enchufe del mastelero es para lo
que sirve la pequena ventana ovalada que he-
mos dicho lleva esle en su estremo inferior;
una vez hechos los cuales se colocd 1a puerta,
untandola bien anles con un maslic de minio
y albayalde en toda la superficie de contaclo
con el mastelero, que refluia al aprelar el lor-
nillo que cierradicha puerta, recortando luego
las rebabas con un cuchillo y aprelando el mas-
lic contrala junla para hacerladel todo imper-
meable. Anles de colocar esta puerta se guar-
necié tambien con mastic el enchufe del mas-
telero, tanto por dentro como por fuera. Para
los remaches de los vientos con la crucela del
mastelero luvimos que mandar hacer los roblo-
nes & un herrero, porque son un poco mayores
que los demas y con la bova no habian venido
sino de los pequeiios. Los roblones fueron cal-

deados en una fragua portatil que nos facilitd
la compaiia de canalizacion del Ebro.

Hechos todos los remaches se colocaron las
tablas en que se inscribia el sitio valizado por
la boya, y como que se fija & los enjaretados
por medio de tornillos y tuereas, dehe tenerse
eslo presente para no hacer los remaches de
los enjaretados con los vienlos que coinciden
con los tornillos que sujetan las tablas a los en-
jaretados, puesto que dichos tornillos abrazan

.

a la vez la tabla, la banda del enjaretado v el
viento.

Colocaronse despues los travesaiios que for-
man el piso de la jaula con los mismos tornj-
llos que traia, haciendo antes en ellos las mues-
cas necesarias para abrazar las escalas , lo que
es facil por hallarse compuestos de dos piezas
cada uno , y se ajustaron estas dos piezas una
4 otra por otros lornillos que se colocaron
horizontalmente. Eslos travesaiios hubo que
recortarlos tambien un poco para que abraza-
ran exaclamente el mastelero, pues eran un
poco largos y no podian entrar en su sitio.

Armada ya la boya procedimos 4 colocar el
grillete doble que entra en uno de los dos argo-
llones que lleva la boya en sus estremos; pero
aqui tropezameos con otra falta de precision en
la fibrica. Las esposas 6 brazos que forman el
grillete dejaban entre si un hueco menor

que
el grueso de barrote ¢ a

rgollon de la hoya, vy
fué preciso abrir ¢ separar un poco dichos bra-
zos. La clavija del grillete no pasaba tampoco
por el ojo del argolion, por lo que habia que
adelgazarla. Ademds, hubiéndose separado los
brazos del grillete, la clavija quedaba corta, ¥
no podia hacerse el remache de su estremo con-
tra el brazo del grillete ni ponerse la contra-
clavija para evilar que se saliera. Todo esto
obligd 4 llevar el grillete a una herreria para
arreglarlo, y puede servir de aviso i los Inge-
nieros en lo sucesivo para que con liempo lo
corrijan.

Colocado el grillete de la boya se lanzé esta
al agua y se procedio 4 lastrarla. En la descrip-
cion que la Comision de faros hace del modelo
grande, dice que esla se laslra interiormente
con masas de fundicion de 8,630 kilégramos,
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pero nada se dice del lastre que debe ponerse£

en las del modelo pequeno : por olra parle, con
la bova no venias lastre alguno, lo que nos pnso
en duda del qué deberiamos colocar y aun de
si le pondriamos alguno. Pero considerando
que deberiamos poner al menos el lastre nece-
sario para hacer equilibrio al peso de la cade-
na y grilletes con que habia de amarrarse la
bova para gque esta: quedara horizonlal, pusi-
mos primeramente 240 kilogramos en la parte
opuesta a la de la cadena de amarra ; y habién-
donos parecido que & pesar de eslo tenia aun
muy poca eslabilidad , pusimos otros 200 kilé-
gramos de lastre reparlidos uniformemente en
lo interior de la boya. Con este lastre calaba la
boya hasta la orla, teniendo sin embargo la
movilidad necesaria para hacer tocar Ja compa-
na al menor viento 6 la menor agitacion en el
mar. El lastre que colocamos era de piedras
lun grandes como podian pasar por la escolilla,
mezcladas con arena, lo que es mas cconomi-
co que las masas de fundicion y no tiene incon-
venienle alguno: para que con las oscilaciones
de la boya no se acumulara cl lasire todo de
un lado, dividimos interiormente la boya con
un tabique de tablas, y snjetamos las piedras
con olras lablas que las recubrian. Creemos que
¢l mejor lastre seria una masa de mamposteria
construida dentro de la hoya, ya por su econo-
mia como por su inmovilidad.

~ La puerta de la escolilla fué colocada en
seguida, y come al arrancarla se habia destrn-
zado la banda de gulta-percha sobre la cual
descansaba, suplimos su falta del modo si-
guiente: Se tomo una trenza de canamo que
obtuvimos deshaciendo la plantilla de una al-
pargala nueva, y macerada para hacerla mas
flexible, se corté de una longitud igual al des-
arrollo del ovalo de la escotilla. Bien empapa-
da despues en pintura clara de minio, se coloco
en ¢l asiento de la puerta de dicha escolilla,
entre el ovalo esterior y los agnjeros de los tor-
nillos, recibiéndola despues con una capa de
unos cinco milimetros de mastic de minio y al-
bayalde. Entonces se colocd la puerta, gol-
peindola con un martitlo hasta gue el mastic
fluia todo alrededor de la junta. Por &ltimo, se

colocaron y apretaron cuanto fué posible los
19 tornillos que sujetan la puerta, teniendo la
precaucion de liar 4 cada uno por debaju de
su cabeza unas cuantas ebras de cafiamo empa-
padas en minio claro. El maslic sobrante se
recortd con cuchillo alisando la juuta. Creemos
que una vez seco el maslic y el minio, lo que
es cosa de pocos dias, la escotilla quedara tan
impermeable 6 mas que con la banda de gutta-
percha y sera de gran duracion.

Completaniente preparada asi la bova, fué
remoleada al punlo de su emplazamiento, en
el quc entre tanlo se habia hincado la rosca
Mitchel, y mediante un grillete de los senci-
llos se enlazd la cadena al eslabon que pendia
del grillete doble de la boya.

Observamos lambien que habiendo Lres
agujeros para poder suspender cada uno de los
cuatre badajos que golpean la campana, no es-
taban bien en los mas immnedialos a eslas, en
los que venian colocados, porque sucedia a ve-
ces que cada dos badajos opuestus estaban si-
multineamenle en contacto con la campana,
siendo necesario un balanceo mayor en la boya
para hacerla sonar que si los badajos se colga-
ban de los agujeros del centro, que es en don-
de por esla razon los hicimos poner, untando
de aceile los ejes.

Faltaba solo day una 1iltima mano de pintura
ala boya, porque con el trasporte , la armazon
de sus piezas y la barada se habia araiiado en
algunos puntes y deslucido en otros. Se dio,
pues, con minio 4 toda la parte metalica hasta
la linea del agua, y con pintura de albayalde &
la orla y lajaula; la tabla en que se inscribe
el sitio valizado se pinté de negro, y de blanco,
y por ambos lados la inscripcion punia Ga-
{acho,

Ya que de la pintura tratamos, creemos que
seria muy til el que se examinara cuil es la
que por sus mayores venlajas deberia usarse
para las boyas , pues que si se signe empleando
la que gomuﬁmente se usa, habra que repin-
warlas todos los anos para su buena conserva-
cion (1). Tenemos noticia de una pintura 6 com-

(1) Segun ‘las observaciones ‘del- quimico inglés
Mr. Rober Lamoad, confirmadas por otro de la misma

-
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posicion que la reemplaza, llamada en Ingla-
terra Pecock, que segun creemos es tambien
el nombre del inventor. Pintada con esta com-
posicion Ja mitad del casco de hierro del buque
de vapor Gran Bretaia, y la otra mitad con la
pintura ordinaria, pero de la mejor, despues
de un viaje 4 la Australia estaba intacta ¥ per-
fectamente limpia la primera mitad del buque,
v deteriorada la pintura y sucio el casco de la
otra mitad. Desde enlonces se ha generalizado
en Inglaterra el uso de la pintura Pecock para
los cascos de los buques de hierro, y seria con_
veniente que la Direccion general de Obras
publicas hiciera examinar lo que hava de cierlo
en este asunto y el partido que se podria sacar
de dicha pintura para las hoyas de palastro, re-
mitiendo en su caso las cantidades necesarias
de pintura 4 los depdsitos ¢ almacencs de bo-
vas, ¢é instrucciones sobre el modo de usarla.
En Francia se usa tambien para los cascos de
los buques de hierro una pintura llamada Sub-
marina, (ue acaso sea igual 6 parecida & la
inglesa.

Antes de Lerminar lo que pensabamos decir
respeclo & la boya, tenemos que hacer una ul-
tima observacion relativa 4 la jaula. Esta en el
modelo pequefio no puede servir como de sal-
vamenlo a los ndufragos, 4 causa de que entre
los circulos de madera que la limilan y el mas-
telero no queda sino el ancho de 0,23 metros,
insuficiente @ todas luces para que por ¢l pase
una persona medianamente gruesa que Lrate de
meterse en la jaula. Preferible seria, pues, en
dicho 1nodelo ‘pequénio el que la jaula se susti-
tuyera con una barandilla alrededor de Ia cu-
bierta de la boya, que pasa por el pié de los
vientos, y que al propio tiempo serviria de asi-
dero & los naufragos que ilegaran nadando has-
tala boya. En la actualidad es muy dificil subir
a ella por falta de agarraderos, y al meunos de-
berian agregarse & la orla festones de cuerda o

nacion, Mr. Mercer, en el buque William Fairbairn,
cuyo casco habia sido pintado con minia {éxido de plo-
mo) para su viaje 4 Caleuta, el plomo se combina con
los cloruros del agua del mar, formando cristales que

se destacan ficilmente del hierro, dejandolo al descu-
bierto y corroyéndolo.

de cadenilla como los de los botes salva-vidas y
con igual objeto que en estos. La jaula no sirve
actualmente sino para hacer visible la boya
desde lejos.

(Se continvard.)

'J. ALVAREZ.

RO

CANAL DE URGEL.

III.
Parte econémieca.
(Conclusion.)

Al determinar el coste total de los trahajos
que dejamos referidos en nuestros numeros
anteriores y que forman los gastos de la em-
presa del Canal de Urgel, y comparar su im-
porle definitivo con el capital que se fijo al
liempo de la constitucion de la Sociedad para
atender al imporle hasta entonces presupuesta-
do de la obra que se debia emprender , es ne-
cesario partir de cuatro inleresantes datos: pri-
mero , que ¢l trazado del Canal fué rectificado
por drden del Gobierno al tiempo de la aproba-
cion del proyeclo; segundo , que en este no se
comprendieron las obras accesorias y comple-
mentarias que para la esplotacion del Canal son
indispensables; tercero , que lampoco se com-
prendicron en el presupuesto determinados
gastos inherenles & la construccion, los que
serdn inevitables durante los dos primeros aiios
que eslara cu esplolacion el Canal, y no se
compensarin con los productos del mismo; v
cuarlo, que habiéndose debido apelar al crédi-
lo para el levantamiento de gran parte del ca-
pilal que ha necesitado la empresa, ha sido
necesario pagar inlereses por este capital, in-
terin por no estar concluidas todavia las obras
no ha sido dable que el Canal rindiese prodnc-
tos.

La rectificacion del trazado del Canal prin-
cipal hubo de aumentar necesariamente el cos-
te de la obra. Determinada la variacion de su
punto de partida con wolivo de deber ser dis-
linlo el de la toma de las aguas, distinta hube



