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cilacion que seria analogo al de un péndulo si el
punto de suspension no estuviera considerado 3
una distancia infinita y que por esta causa se con-
vierte en un movimiento rectilineo de vaiven.

Examinando del mismo medo las variaciones
que en la espresion () producen las del mismo #n-
gulo @ hallamos que el momento del par es nulo
para a=43° y a==225°, precisamente cuando la es-
presion (m) tiene sus valores maximos ; que crece
positivamente desde «=45° hasta e—155° para de-
crecer hasla @=225°, desde cuyo punto adquiere
valores negativos crecientes hasta ¢—315° y decre-
cientes hasta z—=45°. Este par tiende, pues, a ha-
cer girar la maquina al rededor de la vertical que
pasa por su centro de gravedad, de izquierda 4 de-
recha, mientras 1n manivela describe la semicir-
cunferencia comprendida entre 43° y 225° y de
derecha & izquierda entre 225° y 45°.

Las oscilaciones 4 que dan lugar estos pares de
fuerzas son de escasa amplitud comparadas con las
fjue se producen en sentido longitudinal , y mucho
menores que las que se verifican verlicalmente.
Unas y otras quedan neutralizadas por la accion de
los contrapesos.

e RESORRSe——

DATOS ESTADISTICOS ACERCA DEL
SERVICIO DE CARRETERAS DE LAPROVINCIA DE Burcos.

{Conlinuacion )
I1.
PORTAZGOS.

Examinados los gastos que la conservacion
perinanente de las carreteras ha ocasionado en
la provincia de Birgos durante los aiios de
1359, 1860 y 1861, consignarémos los pro-
ductos oblenidos en los porlazgos, y harémos
la debida comparacion con aquellos, a fin de
vbiener las deducciones convenientes.

Enla pigina siguiente presentamos un esta-
do de la recaudacion por carreleras y por afios;
en €1 se inclayen los productos obtenidos por
administracion v el importe de los arriendos;
debiendo advertlir que a cstos se debe el que
en la casilla de gastos de administracion , no

apatezean cantidades en alganos afos, ¢ que !

sean notablemente reducidas.

Resulia de este estado:

1.° Que el producto anual medio, deduci-
do de los tres anos, ha importado préxima-
mente un mullon de reales, ¢ sea 2.703 rs. por
kilometro.

2. Que los gastos de administracion re-
sultan proximamente el 9 por 4100 de la recau-
dacion’, debiéndose tener presente que esta
cifra no es muy exacta por hallarse algunos
portazgos arrendados, y.ser en eslos, para el
Estado, nulos los gastes de administracion.

5. Que el producto liquido anual medio
asciende a 924.477, 6 sean 2.478,47 rs. por
kilomelro.

Si se comparan los gaslos de conservacion
por kildmetro consignados en nuestro articulo
anlerior, con los productos (ue presentamos
en el precedenle cuadro, y recaudados en ca-
da carretera, resultara el signiente estado:

Gastos de| Productos | Diferencia
conserva- | de portaz- {entre gas-
cionporki-(gos porki-ftos ¥ pro-
lometro. | lometro. ductos.

CARRETERAS.

Rs. vo. | Rs . vn. | Rs-—vn.

Madrid & Irun . .| 4.133 |5.850 285
Burgos a Penacas-

tillo.. . . . .. .12.681 828 {1.8535
Cubo a las Cabaias .
de Virtus. . . . .[2.739 |1.205 |1.534
S. Isidro de Dueiias

& Burgos. . . . .153.252 12 435 827

De ¢l se desprende :

1.° Que los gastos de conservacion por
kilometro son mayores que el producto de los
portazgos.

2.° Que cn la carretera de Madrid 4 Irun
los rendimientos de los portazgos se aproximan
mas que en las otras a los gaslos que exige su
conservacion. ;

5.° Que las carreteras de Burgos a Pefa-
castillo y de Cubo a las Cabanas de Virlus,
exigen un esceso de gastos de consideracion,
lo cual consiste en parte , en que los derechos
que el Estado cobra, no se hallan en relacion
con la longitud de carretera recorrida.
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Renniendo el resultado de las cualro car-
reteras, se deduce que el rendimiento anual
por kilometro en toda la provincia, asciende
a 2.478 rs.; ysiendo los gastos de conzerva-
cion por kilometro 5.241 rs., resulta que la
conservacion en la provincia de Burgos ha
costado durante los res iiltimos afios 763 rs.
mas por kilémetro que cl prodiicto de los por-
tazzos.

Mas como la sitnacion de algunos pudiera
mejorarse con ventajas para el Estado, y mo-
dificarse con juslicia sus aranceles para (ue
produzcan mayores beneficios . se deduce que
los rendimientos de los portazgos pucden su-
fragar los gastos de conservacion de las car-
raleras , y tanto mas cuando Lodos sus trozos
se hallan en un perfeclo estado de conserva-
cion permanente.

Aqui debemos hacer notar, aun cuando
nos salgamos de nuestro proposito, la conve-
niencia de poner nn limite 4 la carga que ar-
rasiran los diferentes vehiculos. bien directa-
mente 6 recargando los aranceles de los por=-
lazgos, para poner un corrective coulra cl
transito de los carros y galeras que con llan-
tas de 4 @ 5 pulgadas trasportan pesos inmen-
S0s, que aplastan con sus ruedas el material
de las carreteras por donde Lransitan , abrien-
do, principalmente durante ¢l invierno, pro-
fundas rodadas y ocasionando un duno v des-
gasle que no se compensa con los derechos
que en los porlazgos satisfacen.

Con estas modificaciones en los aranceles
y algunas otras relativas 4 mejorar la situacion
de estos establecinientos, el rendimiento de
ellos sera mas que suficiente para sufragar los
gastos de conservacion permanente de las car-
releras.

{Se continuard.)

M. Gaigrax.

PARTE OFICIAL.

25 de Abril  Real orden disponiendo que el nuevo
faro de segundo orden que se ha construido en el Caho
de Trafaigar, provinciade Cadiz; les de quinto en Mun-

Ye Leuro y Castillo de 1a Palma de la ria del Ferrol y
el de sesto en Ia de Cadeira, los tres en la provincia
de la Coruiiaj; se iluminen el 13 de julio proximo.

26 de Abril. Real 6rden autorizando 4 D. Augusto
Casimiro Gerard , para que en el término de diez meses
verifique fos estudios de un ferro-carril, que partiendo
de Ciudad-Rodrigo termine en Alconetar.

50 de Abril. Real orden autorizando al Ingeniero
D. Carlos Gueroult, vecino de Sevilla, para que en el
término de un mes verifique los estudios de’deseeacion
¥ saneamiento de los terrenos ocupados por la laguna
lamada de Salinas, en la provincia de Alicante, y de
aprovechamiento de las aguas de la misma.

50 de Abril.  Real orden autorizando a D. Antonin
Izual, pura que aproveche las aguas de! rio llamado
Mas de las Fuentes como fuerza motriz de un molino
harinero que posee en el partido del mismo nombre,
término de Nogueruelas, provincia de Teruel , bajo cier-
las condiciones.

30 de Abril.  Real drden autorizando 4 D. Tomas Mo~
in vecino de Benavente, para que en el térmiuo de un
afo verifique los estudios de desecacion de la laguna de-
nominada Salina de Villafafila, que existe en el término
del pueblo de este nombre, provincia de Zamora.

50 de Abril. Real orden resolviendo que la autori-
zacion concedida 4 D. Leon Garcia Alejo, vecino de
Madrid, por Real orden de {3 de mavo del afio ultimo
para estudiar el aprovechamiento de tas aguas del rio
Pisuerga en el riego de fa vega de Valtadolid v en el
abastecimiento de la capital, se haza estensiva al estu-
dio de derivacion de las aguas del rio Duero, con el
mismo ohjeto y con las mismas salvedades y condiciones
a las contenidas ¢n la espresada Real orden.

3¢ de Abril. Real 6rden antorizando 4 D. Pedro Ve-
lez y otros vecinos de Tirgo, provincia de Logroho, pa-
ra que abran un eavee dentro de las tierras que foseen
en térimino de Tironcillo, que reetificando el curso ac-
tual del rio Tiron evite las inundaciones que sufren en
cl dia los terrenos ribereftos ; bajo ciertas condiciones.

30 de Abril. Real orden autorizando 4 D. Monico
Bachiiler, para que aproveche las aguas del arroyo lla-
mado del Ropon como fuerza motriz de un molino ha-
rinero que intenta constrair en término de Ia villa de
Pastranu, provincia de Guadalajara; bajo ciertas condi-
ciones.

1.7 de Mayo. Real érden concediendo a la compuiia
de minas y fundiciones de laprovincia de Santander, la
prorroga de un aho para hacer uso de la autorizacion
que les fué olorgada por Real orden de 6 de juunio del
del afio ultimo, con objeto de aprovechar las aguas de
Ias fuentes denominadas Real v Fonfria en el servicio
de dos lavaderos de minerates que intenta establecer
dicha compaiiia en el término municipal de Alfoy de
Lioredo.

1.7 de Mayo. Real orden antorizando 3 D. Antonio
Izual, para gne otilice las agnas del barranco lamado
de la Pascucta, eomo motor de un batan que tiene
construido en la partida del mismo nombre, término de
Nogueruelas. provincia de Teruel; bajo ciertas condi-
ciones.

1.® de Mayo  Real orden autorizando 4 D. Gustavo
Petitpierre Pellion, residente en Santander, para que
cn el término de un ano verifique los cstudios de un
ferro-carril que partiendo de Miranda de Ebro, empal-
me en Reinosa 1 otro punte mas conveniente coun la li-
nea de Alar a Santander.

{.° de Mayo. Real orden auterizando a D. Antoniv
Peinado, para que aproveche las aguas del arroyo que
se Llitula Vadillo de los Cerros, como fuerza motriz de
un molino hariners que intenta establecer en el término
de la villa de Vatdepenas, provincia de Faen; bajo cier-
tas condicivnes.




