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NOTA SOBRE £L ROZAMIENTO.

_ El rosamiento csla fuerza pasiva que oponen
dos cuerpos al reshalar uno sobre otro. La canli-
dad de accion perdida por el movimiento de eslos
cnerpos reshalando, demuestra el rozamicnto, cnya
intensidad es proporcivnal @ la presion y sensible-
mente independiente de la velocidad ; pero variable
seaun ¢l estado de las =aperficies en contaclo. ya
s¢ hallen secas ¢ mojadas; pudiendo representarse
esa intensidad por la siguiente (Grmnla:

F =pk

Consideraudo en lan grave cnestion las espe-
riencias de Mr. Morin, 1a velocidad al resbalar ape-
nas varia de 08 2 6 3 wetros por sepundo, rara
vez pasa de 4 ¥ en eslos pequeios liwiles no pue-
den oblenerse para K n:as que valores aproxnna-
dos, como lo han conseguido Coulomb, Garella y
otros ; unicamenle Mr. Poirée ha ensayado en los
carinos de hierro las velocidades de 00 & 20 y 25
metros por segundo, hallando para ¢l cocliciente K
un valor mnas absoltlo, teniendo siempre en cuenla
las influencias alinosléricas que se cjercen en las
Larras y vuedas, deduciendo ademis con precision,
que la intensidad del rozamieuto disminuye & me-
dida que aumentala velocidad permaneciendo igua-
les las demds condiciones,

Sin embargo, con 1a opinion de esos hombres
de ciencia y de sus bellos ensayos Mr. Buchel ha
dleducido I férmula representativa de la variacion
de intensidad de! rozamiento segun la velocidad de
los wagones, habiendo llegado grificamente y por
una série de deducciones & demostrar que dicha va-
tiacion debe represeutarse por la férmula

Fe pK
T itav

en la que

F= representa la intensidad del rozamiento:

p==la presion que ejerce sobre las barras el wagon
que resbala .

K= un cocficiente cuyo valor depende del estado
de las barras, la lianta de la rueda 6 los palines

- por cuyo intermedio se efeclie el resbhalamiento,
siendo igual d

0,30 cuando las barras estin al maximo de se-
quedad,

0,25 cuando estin muy secas.

0,20 cuando estin regularmente secas,

0.14 cuando estin mojadas. Dando valores medios
cuando las barras se hallen en un estado lambien
medio de los considerados.

= la'velocidad de traslacion,

a==un coeficienle cuyo valor es segun el modo de
reshalar, rozando directamente las ruedas sobre
los carriles 6 con el patin. Podria variarse este
coeficienle al mismo liempo que K; pero. dicha
variacion aun siendo cierla, no lendria bastante
liporiancia para ser lomada en cuenta

Los valores numéricos de a en'la priclica (eva-
luando la velocidad en metros y segundos) es

9,05 en ¢l caso de resbalamiento directo,

0,07 cuando al resbalar se opone el palin.
Losresultados de esta [ormula son compatibles

con .los obtenidos por Morin, atendiendo que en las

velocidades comprendidas entre 0 y 4 metros por

; ,
segundo son de la forma — ¢ sea un valor medio

de su coeficiente, pero eslo no satisface por com-
pleto, porque es preciso Lener en cuenta laiufluen-
cia ejercida por el aire que podria sin embargo des-
preciarse en pequeias velocidades aunque no es
completamente nula: puesto que puede represen-
tarse por la férmula de Thiebanlt en la que la vesis-
tencia del aire en la cara de un pristmarecto de base
cuadrada es, llamando R laresistencia en Kiligra-
mos,

R’ =0eQ02

0= 0,0625 cocflicienle constanle. ‘

t= coelicienle relacionado con la longitud del pris-
ma y el lado de su base: ‘

de modo que

si la longitud del prisma es tres veces al

lado desu base, . . . . . . =110
si ambos son iguales, 6 si el sélido esun

cubo. . . . . . . . . . L e= 17
si es 1nas pequeiia la longitud (una placa

delgada). . . . . . . . e== 1,40

Q= basc del prisma en melros cuadrados,
== velocidad del prisma con relacion al aire en
melros por segundo.

Aplicando Valles esla férmula en su Manual del
Ingeniero, dice que para un wagon que ofrezea una
superficie directa de 6me,5 4 la accion del aire ha-
ciendo e=1,15, pues que un wagon cargado licne
de longitud vez y media la raiz cuadrada de la su-
perficie anterior,

R""=0,0625x<1, 15<(me3y?

Para un convoy de murhes wagones debe con-
tarse 6me,5 para el primer wagon mas Ome,74 para
las piezas de cada uno de los que le siguen. P'ero
estando separados los wagones 0m,53, ¢l aire ¢jer-
cerd sobre ellos cierta presion, delerinindndose en-
tonces la resistencia que opone el aire a la marcha
de un convay de 13 vagones, siendo 6m¢,5 la snper-
ficic directamenle opuesta por ¢l primero, v la cor-
respondiente & cada uno de los demis Qme9, v
treinta kilometros por hora, 4 11m,11 porsegundu
la velocidad : se tendri

R""=0,0625>1,05 (6,5--0,9< 14} 11,112=155 kg.

canlidad que sumariamos a las resislencias pasivas
del rozamienlo que va conocemos.

Poriiltimo, Mr. Bochet infiere que la disminu-
cion de intensidad del rozamienlo. de Lraslacion
cuando la velocidad aumenta puede ser general y
debe representarse en lodos los casos por una es-
presion de la forma

P 1+av

1‘ en la que los valores del coeficiente K gqnedarian
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los mismos de Morin, mientras no salgan de las con-
dicioncs que se tomaron en cuenta para deducirle.
Los de a y alguna vez los de y se marcarin en. las
dilerentes circunstancias de resbalamiento como
en el de wagones sobre barras ordinarias, sea di-
rectamente 6 con el patin de hierro.

Reasumiendo en uua sola [Grmula estos datos
tendremos que la resistencia lotal 4 la trascion
subre un camino liorizontal sera la suma de las
resistencias, que llamindola R se la lendri del
modo siguiente:

d
R=Pf——-+{l‘+p}/"-'—05-‘2v’.
D

en la que es

P = peso que carga sobre las ruedas

P = peso de las ruedas y ejes

[== coelicientle de rozamicnto de la rueda sobre la
barra 0,00125

0=0,0625 coeficiente constante

¢ = coeficiente relacionado con la longitud del

o prisma y el lado de la base

=== Dlase del prisma en metros cuadrados

" =velocidad del prisma con relacion al aire en
melros por segundo.

No obstaute , estos hechos autorizan 4 supoener
que la relacion de intensidad del rozamiento de
Lraslacion es sensiblemente independicnte del va-
lor absoiuto de la presion y de la estension de las
superticies en coulacto en las condiciones que
funda Morin sus esperiencias, no sicndo esla in-
dependencia nigorosa v solo verificarse en absolu-
Lo cuando pase 4 oiras condiciones. Asi 3 que,
Mr. Bochet no ha podido presentar mas que algu-
nas inducciones gue no son bLastante poderosas
para obtener la solnecion precisa de ests cuestion
tan importanle § pesar de sus prelensiones por
‘que exige un estudio especial la delerminacion de
la ley del rozamiento de traslacion.

Savavon Travavo.
—— R N A .

EXPOSICION UNIVERSAL DE LONDRES
pe 1362.

Vamos @ dar una idea del edificio que ha
de contener la segunda exposicion que debe
verificarse en Londres en el proximo ano de
1362,

El palacio que se va & construir ocupa un
vasle lerreno y esld siluado al Sud-Oesle de la
parle de Ilyde Park, donde tuvo lugar la pri-
mera exposicion.

A pesar del universal aplauso que obtuvo
la original y fantastica construccion de 1851,
Hamada Palacio de crislal, esta vez el edificio
ro oslentara la ligereza y clegancia que pro-

-

porcionan el hierro y el vidrio y en su lugar el

ladrillo y el mortero son los principales mate-
riales escogidos por el Arquilecto Mr. Fowke
Capitan de Ingenieros, que ha tenido el alité i-
miento de emplearlos en la décoracion estérior
del edificio.

La esperiencia ha demostrado que aquel
sistema de conslruccion tenia varios inconve-
nientes; en el verano se preservaba el interior
de la galeria, de los rayos del sol por medio
de cortinas inmensas de dificil -mancjo a ele-
vadas alturas y que muchas veces producian
mas sombra de la precisa para examinar cier-
tos objetos. Durante las lluvias del invierno no
hay medio posible para cortar ¢l paso del agua
a Lravés de una multitud de intersticios. Por
tltimo, el accidenle que acaba de snceder en
el palacio de cristal de Svdenham, que ha sido
destrozada una de sus alas por un huracan, de-
muesira que estas consirucciones no pueden
siempre resistir a las violentas perlurbaciones
atmosf{éricas.

La aplicacion del ladrillo v del mortera, no
impide praclicar las aberluras oportunas en la
fabrica & fin de que el interior se¢ halle ilumi-
nado con toda profusion.

El palacio de la Exposicion en 41851 ocn-
psba una superficie de mas de 9 heclireas, el
de 1362 con la parle destinada a las waquinas
¢ instrumenlos aratorios lendra mas de 16
La longitnd del primero era de 1851 piés in-
gleses, {7} (en conmemoracion del afio de su
ereacion) y la anchura de 400. El edificio de
1862 tendra solamente 1200 pies de largo,
pero su latitnd sera de 700 pies. La parte agre-
gada para las maquinarias industriales v agri-
colas tendrd 1000 pies de longitnd v 220 de
ancho. La superficie del priniero era de 772784
pies cuadrados, mientras que la de esle sera de
1.500000, es decir, cerca del doble de aquel.
En 1351, la mayor altura del edificio se eleva-
ba a 160 pies; la nave 6 galeria principal lenia
GO de allo y 72 de ancho. En 1862 la mavor
altura legara 4 260 piés ; la nave principal ten-
dri 4100 de altura y 85 de latitud y sera de loda
la longitud del palacio, eslo es, de 1200 pies.

(") Un pié inglés es igual 3 0m,30579 metros.




