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39 D. Scbastian Gonzalez, . .
40 D. Antonio Palucio. Aspirantes primeros. Resumen.
41 D, Manuel Rumirez. —_— —
42 D. Moaunuel Sanz.
45 D. Manuel Gorcia Araus. . . » » Inspectores generales,, . . . . . 3
44 D, José Rebolledo. Inspectores de distrito, . P 1)
45 D. Javier Sanz, A Ingenieros gefes de 1." clas -1
4G D. Rogelio Inchaurrandieta, Aspirantcs segundos. Ingenicros gefesde 2,% clase, . . .
47 D, Jeuquin Bellidn, Ingenieros primeros, ., , . . o7
48 Iy, Enrique Leon vy Mesonero. - Ingenleros seguados, ., . . . . 7
49 D Justo Fungairino. Aspirantes primeros. , . . . . . <
50 D. Jaime Font. . 14 D. Manuel PPardo, Aspirantes segundos, . . ., . . . 22
54 D. Frunctsco Martinez Echeverria. 2 D. Luis Vasconi. Total 187
52 D. Gasto Oluno. 5 D. Leandro Alloza, otal. .o . 18T
35 D, Manuel Cervera. 4 1. Ricardo Bellsola.
34 [ Jose¢ Pelogrs. 5 D. Leonardo Tejada. i
95 D, Miguel Martinez Campos. G D. Alejandro Cerda. PLANTILLA
56 D, Eduardo Echegaray. 7 D. Bruno Moreno. —
27 D, Miguel Muruve. i & D, Pautaleon Gutierrez.
1 9 D. Antonio Arevalo. CLASES, Nam,
i 10 D, Francisco Contreras. —
| 11 D. Antonio del Solar.
Ingenicros scgundos. I 12 D, Eusebio Gimeno Inspectores generales, . ., . . 51\
—_ 15 D. Valentin Msrtine: Indo, Id, de distrito. « « + « 4 o . 15(
. if‘ D. I?_milio Iznardi, Ingenicros Gefes de 1,* clase, . , 30 30
15 D, Vicente Judraque, 1d, de 2,4 clase,., ., , . ., . 50 v
t D. Gumersindo Canals. 16 D. Marinno Martin y Campos. Ingenicros primeros, . . . . ., 80
2 D. Federico i'eyra. 17 D. Miguel Marchamalo. Id, segundos, , . PO 1]
3 D. Antonio Borregon. 18 D. Fracisco Sanchez.
4 D. José Maria Sagardia. 1) D. Francisco PPerez Casariego. Aspirantes primeros, . . . . . 18],
5 D. Federico Rivero, G . f-:(’) g .L\mnllnn\l]mta Nebot, ; Id, segundos,. . . . . . . . t_);,}"
6 D. Cipriago Martinez Gonzulez. 2 . Cesareo Monroy, —_—
% D, Froncisco Cejude. 22 1. Antonio Moreno, Total general. . 340
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SUBASTAS DE FERRO-CARRILES.

Ha llamado en estos dltimos liempos, y con
fundadisimo motivo, la atencion de las perso-
nas (que se ocupan en cuesliones practicas de
administracion, lo que viene sucediendo en al-
aunas subaslas de concesiones de ferro-carri-
les, eslo es, que fija por la ley la suma que
¢l Estado ofrcce como subvencion y que debe
servir de lipo en el remale, suele safrir ¢n
este la referida cantidad, no solo crecidas,
sino estraordinarias y a veces considerabilisi-
mas rebajas.

Una subasta ha habido, la del ferro-carril
de Palencia & Ponferrada, en la gne estando
seiialada eomo lipo para la subvencion-la su-
ma de 79 millones de reales, un licitador se
ha quedado con ella por 59, 6, lo que es lo
mismo, por Jas Lres cuarlas partes proxima-
mente del referido tipo. En otra, la del cami-
no de Medina del Campo & Zawora , para el
cual la ley concedia una subvencion de 55
millones , rebajo el que con la concesion llego
4 quedarse, hasta 12 willones 6 cerca de las
dus terceras partes. i

Pero aun hay mas. En la subasta de la via
de Manzanares 3 Cordoba en gue ofrecia el Es-

res, sino en el seno mismo de la representa-
cion nacional,

Pero es de lamentar que la tinica vez que
se ha tratado publicamente de este fenémenno,
se haya examinado la cuestion de un modo su-
perlicial, y lo que es peor, sc.hayan espues-
lo consideraciones y opiniones complelamente
equivocadas, estraviando mas bien que escla-
reciendo el punlo que vamos a debalir eu este
articulo.

Con efecto; en una de las sesiones celebra-
das la semana anterior por el Congreso, un
digno diputado que & la cualidad de represen-
tante del pais reune la de ser individuo del
consejo de administracion de una de las em-
presas mas importantes y mas poderosas de
ferro-carriles de Espana, llamd la alencion
del Gobierno de S. M. hdcia el punto que en
esle inslanie nos ocupa, y lamentése , con ra-
zon, repetimos, de que el pais viese con
asombro las enormes disminunciones en los ti-
pos que se observaban en algunas de las su-
baslas de ferro-carriles. .

Pero al tratar de averiguar el origen de
cslas andmalas reducciones, espuso el orador
errores que conviene. a loda costa combalir,
‘va.para que no carguen. con culpas ajenas los
que no lienen parte alguna en que sewmejantes

twdo la suma de 92 millones como subvencion,.
hubo postor que la redujo hasta 27 millones
de reales, 0 a menos de la tercera parte.
Estas notables rebajas , mejor diremeos, es-
tos chocantes absurdos , han debido llamar , y
han llamado de hecho, la atencion de los hom-
bres pensadores que se ocupan en los intere-
ses publicos, no solo en renniones particula-

rebajas hayan tenido lugar, ya sobre lodo
para que no- obscureciéndose la verdad, sino
presentandola como es, sencilla, clarn, evi-

el mal, y antes bien, conociéndolo, pueda

corregirse. .- } ; e

. 'Entremos en malteria. - S
Sentado; el hecho, cierto por desgracia, y

)

-

dente, no se repita ni se agrave Lodavia mas.
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que nosolros hemos lamentadoe mas de una
vez, de las estrafias reducciones de que hemos
hablado, recomendébase al Gohierno, que & fin
de que no se verificasen en adelante escinda-
lns semejantes , tuviese cuidado de que los pre-
supueslos de ‘las obras de ferro-carriles , se hi-
cieran lo mas atinados y lo mas préozimos @ la
verdad que fuera posible . para evitar cstas di-
ferencias. Esta es, sencilla y claramente es-
puesta , la recomendacion que el interpelante
hizo al Gobierno ; de cuvo espiritn vy letra se
deduce que , guiado , sin duda, de la mejor
intencion , pero no conociendo a fondo, y
confundiéndo el caso de una subasla en que
s¢ adjudica un. servieio, cuyo presupuesto de
cosle se fija como tipo para el remale (unico
caso en que lendria lo espuesto por ¢l aplica-
cionj con aquel en que no figura eslte presu-
puesto como tipo, sino una subvencion, como
sucede en los ferro-carriles, estaba en la er-
ronea persuasion de que la cansa de que bha-
van tenido fugar en lus subastas lus referidas
rebaias, eran las equivocaciones ¢ inexuctitu-
des cometidas en la formacion de los pre-
supuestos : jerror, volvemos a decir, lamen-
table! :

&Se quiere saber cudl es la verdadera cansa
de estas rebajas, y quiénes son los gne contri-
buyen & creurlas? Pues nosotros, deseosos de
poner de manifiesto el errer, y de colocar las
cosas en el lngar que les corresponde, v con ¢l
ohjeto lambien de evitar para lo sucesivo los
males que hemos lamentado, vamos & decirlo
con claridad, esponiendo simplemente los he-
chos; dando & conocer la tramilacion que han
solido segnir por lo general estos asunlos; fi-
jando en donde esta el origen de las menciona-
das, y como las llamaba ¢l mismo diputado,
cscandalosas rebajas, y deduciendo, en fin,
las consecuencias que de todas estas conside-
raciones necesariamenle licnen que despren-
derse.

Sabido es entre las personas conocedoras
de estas materias, que en olros paises en que
en algunos casos se ha adeplado, como en Es-
pana, para la ejecucion de los caminos de
hierro, el método de lus subvenciones en dinero,
lo primero que se hace cuando se trala de con-
ceder una linea, que supondremos ser de 100
leguas, es su proyecto con los presupuestos de
toda ¢l coste y del producto liquido de la es-
plotacion; y con este indispensable anteceden-
le, viendo asi la suma que cuesta el camino
por su primer eslablecimiento, eslo es, el ca-
pital que exige, que por ejemple supondremos
de 5 millones por legua, 6 500 millones, v el
rendimiento neto 6 liquido anual que da su es-
plotacion, que puede fijarse, como ejemplo
tambien, en 45 millones, trabajos todos que
hasta aqoi son de Ja esclusiva competencia de
los ingenieros, se hace despues de lodo, lo tl-

timo, la ley, enla que, fijando priniero el tan-
Lo por 100 razonable que justamente debe sa-
car la enipresa al capilal que emplee, por ejem-
plo, el 40, y viendo asi que con los 45 millo-
nes liquidos de la esplolacion no se obliene
rédilo sino para 450 millones de reales, se
sefiala luego como Llipo para la subasta, co-
mo subvencion, el resto hasta los 500 milloues,
eslo es, 50 millones de reales, es decir, la
parte del capilal & que los rendimientos del
camino no dan inlerés y amorlizacion corres-
poundiente, y que abona como suplemento el
Estado.

Marcado de este modo el lipo de la subven-
cion, no se observan ni pueden ohservarse ge-
neralmente en la subasta rebajas exageradas,
y si se observan, pmeden entonces rcilmente
provenir, 0 de estar mal hechos los presupues-
los de coste 6 de rendimientos lignidos, o de
haber fijudo la ley implicitamente conto inlerés
del capital un tanto por 100 escesivo, o de
error por parte del adjudicatario al hacer su
proposicion.

De todos modos, no hay mas camino razo-
nable y logico, que ¢l que licmos indicado para
proceder a la adjudicacion de nn ferro-carril:
formar primero los presupucsios por los inge-
nicros, y hacer, por dé/timo, la ley, fijando i~
plicitamente el tanto por 100 de interés razo-
nable al capilal, y senalando, en fin, como re-
sultado de‘este tanto por 100 el tipo de la sub-
vencion.

Eslo es lo logico, v esto es lo gue parece
imposible que no se haga en todas partes. Al-
gunas veces, pocas por desgracia, sc ba segui-
do lambien en nuesiro pais esle camino; pero
en olras muchas, y en general, puede decirse,
porgque es piblico v nolorio, en Espana, imi-
lando al Médico de Mouese, lo hemos arregla-
do de olra manera. Sea por las causas que
quiera, en el mayor ninero de casns, tralan-
dose de la ejecucion de los ferro-carriles, se ha
seguido un camino enteramente cenlrario, por
consiguiente absurdo.

Eun algunas ocasiones, aun teniendo ya a la
vista el proyeclo y los presupucstos de cosle ¥
de los rendimienlos liguidos, al formular un
proyeclo de ley en los mismos cuerpos cole-
gisladores, alterando lo propuesto por el Go-
bierno, como ha sucedido en muchos casos que
pudi¢éramos cilar; sin disculir primero cual
debe ser el interés justo que merece el capi-
tal, y fijindose en una circunsiancis, como es
el presupuesto del coste, que no tiene en abso-
luto relacion alguna con la subvencion; en-una
palabra, olvidando todn principio racienal, v
siguiendo un mélodo inesplicable, se ha sena-
lado el tipo de una manera completamenie em-
pirica, fijindolo en un tanto por cienlo de este
presupueslo, principio qne no esta fundado en
consideracion ni crilerio cientifico, ni econo-
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amico.de ninguna especie. Eslo. precisamente
ha sucedido en la ley de uno de los ferro-carri-
les que ha dado lugar a las rebajas que han
Hamado la alencion .de cuantos en eslas cues-
liones se ocupan.

Pero no es esto todo. En el mayor niimero
de casos, aun ha sucedido elra cosa mucho
peor. En efecto: muchas veces, cuando se ha
reconocido en una comarca la conveniencia 6
la necesidad de construir un ferro-carril, se
han reunido los dipnlados de las provincias in-
teresadas, y sin conocer d veces ni la longitud,
ni los presupuestos de gastos v rendimientos,
ni las condiciones del camino conio empresa
wercantil, han presentado un proyeclo que
luego ha sido ley, fijando ; parece verdadera-
mente increible! precisamente lo que no se
puede fijar sino basta lo @llimo, eslo es, el ti-
po de la subvencion, por ejemplo, el 40 por
100 del presupueslo que luego resulle. Seme-
jante sistema, absurdo hasla lo sumo , pues las
cosas deben Hamarse por sus nombres, (obra
como ve el seiior diputado que ha dado Tugar
4 estos renglones) no de los gque forman los
presupuestos, sino de olros, v en la que alzn-
na vez, habra lenido ¢l parle, no ha podido
menos de producir sus naturales € inevilables
consecuencias, segun vamos a demostrar.

Hecha en efeclo, en primer lugar la ley,
v lijo en ella para el relerido y desconocido
camino , como preliminar y como tipo de la
subvencion ¢l 40 por 100 del presupuesto de
la obra , se ha procedido despues,  lo altimo,
& formular los proyectlos y presupuestos, eslo
es, lo que primero era necesario corocer, For-
mados eslos presupueslos, tenia que resultar,
v ha resultado, que el de cosle del ferro-carril,
suponiendo las mismas condiciones anleriores,
eslo es, 100 leguas de longitnd, ascendia a 500
wiliones de reales, y producia liquidos en es-
plotacion 45 millones. Si eslo se hubiera hecho
autes que la ley. se hubiera vislo que cn esle
caso Jogico era dar como subvencien, no el
40 por 100 del presupuesto, 6200 millones,
sino el 10 por 400 6 la suma de 50 millones.
Pern como la ley que debio hacerse, no antes,
sino despues de conocer el proyeclo, eslaba ya
hecha y seialaba el 40 por 100 6 200 millones
de subvencion , y los diputados reclamaban el
cumplimiento de esla ley y la realizacion de
la subasta con arreglo a ella, se sacaba a re-
mate una concesion de magnificas condiciones
para los licitadores, pues que pudian tomarla
zanando en ello, no con la subvencion de 200
millones , sino con la de 50, 6 lo que es lo
mismo , con la quinta parie de subvencion. En
esle caso se encuenira tambien la subasta de
otro de los ferro-carriles cuya rebaja ha caun-
sado justamente el asombro de lodo el mundo.

Ahora pregunlamos nosotros al diputado
que en el Congreso hizo las-indicaciones qune

tratamos de reclificar, ges estrafio, 6 por el
conlrario, es muy nalural que los licitadores,
cuando no se hun confubulado , havan hecho
proposiciones con cnormes y ann escandalosas
rebajas? ;Y de eslas escandalosas vebajas | co-
mo las Hlamaba con razon el referido diputado.
tienen la culpa los gue forman los presupues-
los de las obras y de la esplolacion , ajenos en-
teramente & la lijacion del tipo de la subven-
cion que sirve para la subasta, o los que fijan
eslas sulivenciones, unas veces, despues de
hechos los presupuestos, aunque sin fijar pri-
mero el interes racional , y basindolas en nun
principio absurdo, como es el lanlu por cien-
to del coste; y olras, las mas por desgracia,
sin lener ni del terreno por donde ha de pasar
el camino , ni de su direccion , ni de su longi-
tud, ni de su esplanacion, ni de sus obras de
arle , ni de su cosle, ni de sus productos, ni
de ningun presupuesto, ni de nada, absolula-
mente nada, la mas miinima idea?

La conlestacion & esla pregunla se la deja-
mos al buen juicio de la generalidad, de la
unaninidad , vos alrevemos & asegurar, de
nuestros leclores. o

Lo que hemos querido probar es, que si
hien cuando los presupueslos sirven de lipo 3
Ins subaslas y se hacen en estas subastas reha-
jaslégicas y enormes, la culpa por error o por
olra causa puede ser de los que han formado
dichos presupuestos, asi tambien cuando se to-
inan por tipo para la subasta, no los presnpues-
tas, sino una subvencion , como sucede en los
ferro-carriles, y ademas, para fijar csta sub-
vencion se siguc un mélodo enteramente con-
trario al que dictan las nociones mas elementa-
les de la ciencia, v hasla el buen sentido, como
aqui hemos demostrado se ha seguido, enton-
ces, si se hacen en la subasta logicas y enormes
rebajas que asombren al pais, la culpa, ya tam-
bien por error 6 por olra causa, es, node los
que han formulado los presupuestos, que no
son lipo de la subasta, sino de los que con ei
mejor deseo sin duda, pero con una falta de
mélodo que debe combalirse con energia, han
fijado dicha subvencion, que es el tipo, unas
veces despues de hechos los presupuestos, pe-

ro partiendo de un falso principio, y elras, v.

son las mas, sin tener del camino ni de los
presupuestos el mas diminuto conocimiento.
Facil sera ahora fijar , con mas conocimien-
to de causa, en ¢uién, en el caso de que lra-
1amos, esla la falta, y si tienen 6 no la mas
minima parte en ella aquellos & quicnes. tal
vez sin voluniad, y en formas cortleses, se la
ha atribuide el diputado-3 quien nos referimos,
0 los que como hemos hecho patente fijan el
Aipo. : ' .
- © Hemos qguerido hoy. deshacer un grave er-

‘ror que ha pasado sin correclivo, y que, lo-
mando cuerpo y generalizandose, pudiera pro-
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ducir fatales resuliados, y esplicar una sola
causa, la principal, de las enormes rebajas que
se han observado en algunas de las subastas de
ferro-carriles. : ,

Si se desea saber & fondo otras concausas
que & lo mismo han contribuido, y que ade-
nds han hecho, segun dijo otro senor diputa-
do hace pocos dias en pleno Congreso, que ha-
va ferro-carril que se ha construido solo con la
subvencion, las cuales son las probabilidades que
tienen las empresas , despues de obtenida una
concesion; de variar los trazados haciendo reba-
jas enel coste; v de construir obras provisio-
nales de poco coste enlugarde las delinitivas,
siendo en lodas estas prelensiones contraria-
dos casi siempre por los agentes del Gobierno
y por esle, y generalinente favorecidos y re-
comendados por otras poderosas influencias,
cuya intencion no alacanios, perocuyos resul-
lados condenamos, entonces la posibilidad de
mayores reducciones en lus tipos de las subas-
las se hace mucho mayor. ‘

Ya que no hoy, posible es yne en otros
nameros, a fin de aclarar cuestiones en el dia
no muy conocidas, ydefender los verdaderos
y legitlimos inlereses del pais, nos ocupemos
¢n eslas cosas con detenimienton.

‘Rayoy pE Ecnmevarnia.
e e o

PARTE OFICIAL.

SUBASTAS.

3.7 de Marzo. De las obras de la travesia de Sanlu-
car la Mavor, en la carretera de Aleala de Guadaira 4
luelva. Presupuesto, 128.970 rs., 38 céntimos.

1.° de Marzo. De las obras necesarias para la termi-
nacion del trozo 16 de la carretera de Madrid & Badajoz,
¥ para el ensanche del puente sobre el arrovo de Cor-
ren{:hes . en la propia carretera. Presupuesto. 408.9%1
reales.

Por estraclo,

A. Mo~TERDE.
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NOTICIAS VARIAS.

Ei Ingenicro primero D. Francisco Martinez
Echeverria, ha sido agraciado por el Ministerio de
la Gobernacion, con la cruz de segunda clase de¢ In
orden de Beneficencia.

El Ingeniero pritmero D. Mariano Parellada ha
pasado al servicio de la empresa del ferro-carril de
Barcelona & Zaragoza , reemplazindole en la pro-
vincia de Barcelona donde se hallaba destinado, el
ingeniero primero D. Miguel Muruve y 4 esle en la
de Lugo el Ingeniero priiero D. Joaguin Bellido.

El Ingeniero gefe de segunda clase D. Autonio
Vazquez ha pasado al servicio de la compaiia de
los ferro-carriles de Alicanle y Zaragoza, reempla-
zindole en la provincia de Huelva el Ingeniero gefe

de primera clase que lo era de Almeria D. Manue!
Caravantes. ’

El Ingeniero primero D. Manuel Sanz que estaba
destinado en la provincia.de la Corufia, ha sido des-
linado d la de Almeria, reemplazindole el Inge-
niero segundo, D. Francisco Cejudo.

El Ingeniero gefe de segunda clase D. Mariano

Cervigon ha sido destinado de gefe de la provincia
de Almeria,

El Ingeniero primero D. Enrique de Leon y
Mesonero, ha sido destinado 4 la provincia de Se-
govia,

El ayudante tercero D. Guillermo Fernandez
Alcalde ha sido dado de alla en el cuerpo y desli-
nado @ la provincia de Soria.

Por las noticias varias y articulos no firmados,
A. MoxTERDE.
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