NUM. 5. REVISTA DE OBRAS PUBLICAS. ANO IX.

FABRICA DE FAROS LENTICULARES
EN INGLATERRA.

Lam." 136.

La necesidad que tienc el navegante de co-
nocer durante la oseuridad de lanoche el punto
en que sc encuenira para corregir su eslima
y evilar los escollos y peligros qne se le pre-
sentan al aproximarse el buyue a las coslas,
dié lugar, desde el momento mismo en que el
howbre empezo & cruzar los mares, al estable-
cimiento de lnces que le sirvieran de gunia para
sus maniobras. Estas seiales, muy imperfec-
las por espacio de muchos siglos, mejoradas
despues por la aplicacion de relleclores meld-
licos , hun llegado, en fin, & adquirir en nues-
(ros dias un grado de perfeccion extraordina-
ria, merced al génio del célebre Fresnel, que
tuvo la felicisima idea de remplazar con apa-
ratos lenticulares los antignos espejos de re-
flexion.

Desde 41819 en que se planted por primera
vez el nuevo sislema caladidptrico, ha ido re-
cibiendo necesariamente mejoras parciales en
las lentes, prismas, lamparas, maquinas de
rotacion, armaduras y en cuanto constitunve la
parte optica y mecinica de los aparalos de fa-
ros, mejoras debidas casi lodas al reconocido
talento de los distinguidos Ingenieros de pucn-
tes y calzadas Reynaud v Degrand , eficazmenle
auxiliados por los muy entendidos constructo-
res Lepaule y Saaller de Paris, cuyos talleres
son frecuentemente visilados por aquellos ge-
fes.

No ha dejado de contribuir tandbien al per-
feccionamiento que han alcanzado los faros la
.maneracon que se halla montado esle ramo en
Francia, que, como es sabido, cuenta con una
Direccion facullativa especial que radica en DPa-
ris & cargo del Inspector general M. Reynaud,
en la cual, con esclusion de todo olro trabajo,
se cenlraliza cuanto es relativo al alumbrado ¥
valizamientlo de las coslas del Imperio. De aqui
la facilidad de regularizar y uniformar el ser-
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vicio en los departamentos maritinios y la po-
sibilidad de utilizar en todos ellos las reformas
que disponga la Direccion 6 que proponga cual-
quiera de los Ingenieros encargados de este
interesanlte ramo de las obras pablicas. El
alento exdamen de los aparalos y una visita 4 lo
largo de las bien iluminadas costas de Francia
son las pruebas mas elocuentes de los felices
resultados obtenidos de la oportuna organiza-
cion que acabo de indicar, v que tan conve-
nicnte seria establecerla en nuestro pais, falto
hasta aqui de un centro facultalivo que dirija
el alumbrado maritimo de Espana.

Los talleres de Lepaute v de Sautter antes
mencionados han sido por muchos anos los
lnicos (ue existian para Ja fabricacion de faros
catadioptricos, y d ellos tenian que acudir pre-
cisamente de Lodas las naciones si querian iln-
minar sus costas por el perfeccionado sistema
de Fresnel. La gran Bretana, que por no ser
sin duda tributaria conslante de los.constrne-
lores [ranceses, ha escascado mas de lo que
debiera los aparalos modernos, especialmente
en Inglaterradonde todavia hié visto conslruir
luces de reflectores en la antigua y acreditada
fabrica de M. Wilkins, trata, sin embargo, de
sacudir una tutela vergonzosa en su alta nom-
bradia de pais eminentemente fabril, y de creer
es lo consiga, en efccto, atendido el estado sa~
tisfactorio en que se encuentra el estableci-
miento de los Sres. Chance, Brothers y Com-
paitia y los resultados que va ofrcciendo en
¢l corto liempo que cuenla de existencia.

Cuando se verilico la Esposicion universal
de 1335 tuve ya ocasion de observar en el Pa-
lacio de la Industria un aparato construido en
la vasla fabrica de vidrio que dichos seiores
poscen en Spon Lane, cerca de Birmingham,
y desde entonces se dedicaron con afun a plan-
lear los tatleres que exigia la nucva industria
de faros, de una manera tal que pudiese entrar
en compelencia con los fabricantes ranceses,
¢ hiciera desaparecer el menopolio que eslos
lenian.

Consccuencia de los adelantos hechos ha
sido la esposicion clevada al Gobierno de S. M.
por M. Piquet , representante en Madrid de di-

Madrid 1.° de Fcbrero de 1861.
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cha casa inglesa, cuyo documento se sirvio6 la
Direccion remitirme en 24 de Oclubre ¢ltimo,
para que cnterado de la oferla que en él se ha-
cia de construir los faros de nuestras coslus
v prévia la visila & la fabrica, procediera, si
fo juzzaba convenienle, a formular un pro-
vecto de contrato bajo cierlas condiciones que
pusieran i salvo en todo caso los intereses de
la Administracion.

Dos eran las bases principales en que apo-
vaban los esponentes su pelicion , a saber , su-
perior bondad de los uparatos ingleses respecto
d los franceses y menor cosle qne eslos, cir-
cunstancias ambas de que habre de ocuparme
separadamente con la debida estension ; pero
anles de entrar en tal examen, bueno serd dar
una lijera idea del namero de aparatos que van
construidos en dicha [ibrica y de los resulta-
dos que han dado en el alumbrado maritimo
mediante informes de las personas y corpora-
ciones mus compelenles.

Los dalos y noticias que adquiri sobre am-
bos estremos fueron satisfactorias, porque en
primer lugar, son ya bastanles en nimero los
faros alli constrnidos, habicndo entre ellos va-
rios de los ordencs superiores, y en segundo
Ingar, por que los certificados oficiales acredi-
lan que los aparalos reunen cumplidamente las
circunslancias y requisilos que deben tener
para ¢l mcjor servicio.

Entre estos documentos, de que se acom-
paiia copia impresa al final del prospecto Yy
tarifas de los fabricantes, resaltan por la im-
portancia de las personas que los firman.
1.° Las cerlificaciones y carlas escritas por
los Ingenieros de la Comision de faros de
Edimburgo MM. Alan, David ¥ Thomas Ste-
venson , nombres lodos bien conocidos por
sus escelentes publicaciones sobre alumbrado
maritimo. 2.° El informe del respetable pro-
fesor Faraday, consultor del Trinity House,
corporacion & cuyo cargo se hallan las luces
v valizamiento de la mayor parte de las costas
v puertos de Inglaterra. Los diferenies escri-
tos de los [uncionarios que acabo de citar ase-
guran lerminantemenle que en los aparalos
de Chance y C." se observa buena czlidad en

\

los materiales, correccion en las curvas de
laslentes y prismas, esmerado pulimento, gran
efecto de luz y caanto es necesario, en fin,
para calificarlos de perfectamente acabados é
iguales en un todo 4 los faros que salen de las
fibricas francesas.

De la nota que obra en mi poder enume-
rando los que se han construido en Birmin-
gham y los que en la aclualidad tienen encar-
go de hacer para Holanda, Rusia y el Reino
Unido, resulta hallarse va funcionando 36
aparatos de los siguientles ordenes :

8 Aparatos de primer érden.

5 » de segundo.
51 » de tercero.

13 » de cuarto.
G » de quinto.
1 » de sesto.

Tolal. 36

El namero y clase de los aparatos que hay
pedidos & la fabrica, y en cuya construccion
se ocupan hoy los lalieres de Spon-Lane, cs
conio sigue:

G de primer drden,
2 de segundo.
3 de cuarto.

Total. 114

Una vez espuestas como preliminares las
anleriores nolicias, enlro de lleno en mj in-
forme, tralando separadamente los dos puntos
capitales del asunto, la bondad de los aparatos
¥ su cosle.

Sabido es que !o mas esencial de un faro
consiste en que la luz lene completamente las
condiciones apelecidas de regularidad y gran
alcance, lo cual, en los aparatos del sistema
Fresnel depende, como es natural , de la parte
optica. Ahora bien, para que esla nada deje que
desear es indispensable que a la vez concurran
las dos circunstancias de buena calidad del vi-
drio y esmerada ejecucion de las lentes v de
los prismas, por quesi una de ellas faltase ha-
bria absorcion de luz y la consigniente pérdi-
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da de wleance, 6 bien no saldrian Ios rayos ln-
minosos en la forma y direccion maus apropiada
al objelo, defeclosambos que no deben resul-
tar en un buen aparato de iluminacion.

Ya he dicho anteriormente que los sefores
Chance, Brothers y compaiia poscen un vas-
tisimo establecimiento de vidrio en el cual se
fabrica asi mismo el delos faros con el cuidado
necesario parasacarle lo mas blanco y traspa-
renle posible. Del examen detenido que hice
en mullitud de piezas en bruto, desbastadas,
pulimenladas y hasta colocadas en sus corres-
pondientes armaduras resalté satisfacerme la
calidad por reunir aquellos requisitos, corro-
borando asi la exactitud de los informes ofi-
ciales de que dejo hecho mencion, y no encon-
trando diferencia entre el vidrio de Birmin-
gham y el de Saint Gobain usado por los cons-
tructores de Paris, al menos en la apariencia
¥ por lo que yo recordaba de este iltimos,
puesto que, careciendo alli de vidrios {rance-
ses, no era dable hacer otra clase de com-
paracion.

Al visitar la oficina del Ingeniero Masse-
lin que se halla encargado por los referidos se-
fiores de cuanto concierne @ la nueva indusiria
que han eslablecido, luve ocasion de cercio-
rarme del esmero y escrupulosidad con que se
estudiaban y trazaban los dibujos y plantillas
(ue exige la parte éptica de los aparales, con
lo coal y conlando yala fabrica con las mejores
miquinas que se.conocen para el deshasie y
putimento de las diferentes piezas de vidrio,
sulen estas perfectas, britlantes, de vivasaris-
lus y con la curvatura correspondiente & cada
clase, presenlande despues de colocadas y ar-
madas en el aparalo ese magnifico aspecto que
tanlo llama la atencion en los faros ealadiop-
Lricos.

En un estenso almacen vi debidamente or-
deuadas un gran namero de piezas pulimenla-
das v dispuestas para confeccionar aparates de
todas lus clases que se conocen, sin que &
pesar de esle deposito dejaran por eso de lra-
hajar las maquinas en seguir preparando lentes
y prismas.

Las formas y dimensiones de estas piezas

soh iguales & las usadas en Francia, por haber
conservado lus mismas distancias focales con
que se distinguen los scis diferentes drdenes
de los apreratos de Lepaute y Sautter, unifor-
midad que tambien han adoptado muy oportu-
nameunte los ingleses en las demas dimensio-
nes generales.

Una mejora de cierta imporfancia han in-
troducido, sin embarga, en la parie dplica de
los dos oOrdeues superiores, mejora que debo
consignar agui y de que me haré tambien cav-
go cuando me ocupe de los precios. Consiste
en el niimero de prismas de que se componen
las zonas caladioplricas superior ¢ inferior que
es constantemente en los aparatos [ranceses de
13 v G para el primer Orden v de 42 y 5 para
los de segundo , mientras que los fabricantes
de Spon-Lane, pneden colocar y colocan, en
efecto, 18 y 8 para el primer casoy 46 v 6
para el segundo, con no poca veunlaja para el
mejor aprovechamiento de la luz. |

Los esquelclos para armar los panales son
de hronce como los usadas hasta el dia, con-
tando la fabrica con buenas maguinas de Man-
chester para cortarlos y cepillarles con iznal-
dad y perfeceion.

En las demas partesdela armaduara y en la
construccionde las linlernas siguen iguahinen-
te el sistema francés, cuando asi se les pre-
viene, pues de lo contrario hacen estas iltimas
comoaparece en los dibnjosque se aconipaian,
disponiendo los montantes inclinados para con-
segnir mayor solidez en el sistema y que no
intercepten fa luz como los verticales en toda
su altura en determinadas dirceciones. En mi
conceplo ambas razones son alendiblesy cons-
lituven una mejora, siendo otra mejora tam-
bien la de establecer asas esteriores en los
montantes, 4 fin de que pueda asirse & ellas
el torrero al limpiar los cristales. Para facilitar
esla operacion, cubren los consitruclores in-
gleses el lorreon o murele circular de silleria
con una plancha de hierro, algun tanto volada
sobre la fibrica, d fin de que haya espacio sufi-
ciente para que el hombre sientelos pies. Cnan-
do el torreon es de hierro disponese asi mismo

la indicada plancha de fundicion fijindola con
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las escunadras 0 pequenas ménsulas de igual |

uelal que se ven en el dibnjo. En este dltimo
caso deben siempre agregarse nnos vienlos de
varilla de hierro que partiendo de lacuapula y
sujelos @ la balaustrada aumenten la estabili-
dad de la linterna, por no ser suficientes los
fuertes tornillos que van & su pie.

La chpula o cubierta dela linterna es esfé-
rica en los aparalos franceses, forma que en-
cuentro preferible @ la conica que se nusa co-
munmente en fos [aros de las islas britdinicas
(veanse las figuras) en razen i que sin dismi-
nuir  sensiblemente la solidez del sistema,
proporciona mayor capacidad y desahogo en la
cimara de iluminacion, contribuyendo al mis-
mo liempo 4 mejorar el aspecto esterior del
faro.

En la misma lamina aparece tambien el
slstema inglés para la ventilacion de la cimara
por medio de un aparato giratorie parecido al
usado en algunas chimeneas, el cual, & Juicio
de los fabricantes, permile renovar el aire sin
que se produzcan [uertes corrienles y de una
manera mucho mas salisfuctoria que en los
aparatos de Francia. Asi creo suceda en efec-
1o, was no por eso debo afirmarlo de un modo
decisivo careciendo de observaciones practicas
comparalivas que seria muy il hacer en los
faros de lodos los ordenes, por ser un punto
del mayor interés ¢l procurar que dentro de la
camara no haya esa lemperatura lan elevada
que @ veces se nota y que da lugar & que se
cimpaidien de vapor acuoso los cristales, con no-
table pérdida en la intensidad de la luz, hasta
que se limpian por el Lorrero que esld de
guardia.

Las iuparas que usan los constructores de
Spon-Lane son iguales & las de Francia de don-
de se surlen de esle arliculo que no confeccio-
nan en sus talleres.

Para terminar ¢l eximen comparalivo de
la parte mecdnica de los aparatos de Chance y

de los de Paris falta justamente tratar de lo :

mas interesante, esto es, de lo que concierne
i la disposicion general del asiento de la arma-
dura en lodos los aparalos, asti como del me-
canismo empleado en los giratorios para im-

primir el movimientlo de rotacion con la debida
regularidad.

La diferencia esencinl (ue se observa en
esle punto es el no haber adoplade las colum-
nas de fundicion fque sustentan los aparatos
franceses mas que para los de luz fija, dese-
chindolos completamente para los giralorios,
en los cnales y en especial en los del sistema
holofolal o sea de destellos prolongados en
toda la altura, el enorme peso de las lentes v
prismas exije un ensanche en el hasamento,
de que no es capaz la corona de las menciona-
das columnas. Reemplazadas estas por c:xjas 0
armarios cunadrados de mayor seccion , de hier-
ro fundido tambien como aquellos v cuva tapa
superior, debidamente reforzada, sirve de
asiento a la armadura, [dcil ha sido ensanchar
0,79 en los luros de primer orden el diime-
tro del circulo que recorren los galets, au-
mentando al mismo liempo su nimero para
distribuir asi enire mas puntos ¢l gran peso
de la porcivn giratoria del aparato.

Las ventajas de semejante disposicion son
va indudables, cuando ademas de deducirse
claramente por la simple enunciacion de los
principios Lteoricos, los hechos han venido tam-
bien 4 confirmarlas plenamente. En efecto, las
degralaciones en los discos de algunos de los
grandes faros giralorios (que iluminan nuestras
coslas, las hondas carriladas en ellas forma-
das, hasla el punto de haber de proponerse de-
licadas y coslosas reparaciones, no reconocen
otra causa que la pequenez del civenlo trazado
por los galels y la poco apropiada clase de ma-
teriales con que estos v el disco se venian fa-
bricando. Empleese bronce no muy duro v ace-
ro de buena calidad, establézcase el disco en
superlicie plana horizontal, auménlese el ni-
mera de los galets y la distancia que los separa
del eje central de rotacion, disponganse asi-
misuio con rodajas para que de vez en cuando
se les haga variar lijeramente de posicion, y de
seguro no se reproduciran esos desperlectos
que se hian observado en aparatos que por otra
parie rcunian escelentes condiciones.

Pues bien, los fabricantes de Birmingham
aleccionados por la esperiencia de lo va ocnr-
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rido y habilmente aconsejados tambien por los |

muy entendidos Ingenieros Stevenson, de que
he hecho mérito en el cuerpo de este escrito,
hawn tenido muy presentes los principios ante-
riores v los han puesto en planta, obteniendo,
como era consiguienle resullados satislacto-
rios.

[guales tliles reformas se advierten tam-
bicn ya, como es natural, cn lns faros que se
construyen en Francia , bastando examinar el
curioso libro publicado por Sautter en 1858
para yer que los aparalos en que gira todo el
sislema lenticular no descansan en columnas
sino en una base mucho mayor que la que an-
Les les daba el mismo consiruclor v su antece-
sor Letourneau y de ignal forma que la usada
¢n Inglaterra.

Las maquinas de rotacion que emplea la (i~
brica de Birmingham son las. Hamadas esco-
cesas. Su consiruccion, al mismo tiempo que
sencilla , Uene cse cardcter de solidez que
distingue las obras de aquel pais. Funcionan
perfectamente en el inlerior del armario que
sirve de basamento al aparato, y estin pre-
vistas de un horario indicador que hace cono-
cer si marcha aquel con la convenienle velo-
cidad, segun el nimero de revoluciones que
deba dar en un tiempo determinado.

Creo no haber omitido ninguna de las ob-
servaciones hechas al visitar detenidamente los
talleres de los sefiores Chance y Compania, vy
de su esposicion, facil es deducir; 1.° que los
faros caladiéptricos alli fubricados no desme-
recen de los [ranceses en la parte Oplica, &
juzgar por los informes oficiales de personas
competenles y.por el eximen que hice de las
lentes y prismas en los diferentes estados que
lienen, desde la salida del horno hasla su co-
locacion en el aparato. 2.7 que lo propio su-
cede respeclo @ la parte wecanica, con la cir-
cunstancia de que hailé en ella ciertos detalles
de disposicion y de construccion en que aven-
lajan algun tanto & los aparalos de Paris.

Esto sentado, paso & tralar de la cucstion
econdmica, es decir, de la comparacion del
coste que aquellos lienen en Francia con el
que tendrian adquiriéndolos en Inglaterra. pa-

ra lo cual basta examinar las respeclivas tari-
fas (1). El resultado de este examen, habida
cuenta de larebaja del 7'/s por ciento ofrecida
por los 88. Chance, Brothers y Compaia, es
el siguiente:

1.° Que los aparates de primer orden in-
gleses cnestan de 416 & 20.000 rs. menos que
los franceses.

2.° Que en los de segundo orden esta dife-
rencia funciona entre 7.000 y 25.000 rs.

3.° Que son igualmente mas arreglados los
giralorios de tercer érden, variando la dife-
rencia de coste desde 11.000 hasta 37.000 rea-
les ; solo enel aparato de luz fija de este mis-
mo orden viene @ ser igual el precio francés
al inglés. :

£.° Que en los de cuarto érden continin
aun la venlaja & favoer de los aparatos de Bir~
mingham desde 1560 43200 rs., escepluando
inicanente el de destellos de minuto en mi-
nulo prolongados en loda la altura, que cuesla
2000 rs. menos en Paris.

5."  Que en los ordenes quinto y seslo. por
el contrario, lns aparatos.franceses salen mas
baratos que los ingleses, ascendiendo la dife-

‘rencia desde 900 & 5000 rs.

Noloria es por consiguicnte la venlaja que
levan los faros construidos en Birmingham,
pues si bien son mas econdmicos los aparatos
deFrancia en los dos tillimos ordenes, no com-
pensa ni con mucho la notable diferencia de
precio que exisle en los grandes, (ue llega a
ser de 20 y 30,000 reales, & pesar de que en
los de luz giratoria aumentan los inglescs, co-
mo va he dicho, el nimero de prismas cata-
didptricos de las zonas superior ¢ inferior, cu-
va mejora ocasiona un mayor gaslo.

-Hay mas'aun, al verificar estos cilenlos
comparalivos, di de cllos nolicia & los fabri-
canles manifestindoles que no habia completo
acuerdo en lo que arrojaban de si las cilras
de los eslados y lo espuesto por ellos en la so-
licitud elevada al Gobierno, en atlencion a que

(!)' "Las tarifas de que me ke valido sonlas publicadas
por Sauller y Compania en 4838 y por Chance, Brothers y
Compaiiia en Abril de 1839.
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en esle documento se sentaban como bases la
bondad de los aparalos que fabricaban en sus
talleres, y el menor coste que tenian respeclo
4 los franceses, cuya Gltima parle no se ve-
rificaba ciertamente en todos los farvs.

La conlestacion que he recibido de dichos
seiiores, hace creer que desaparecerit lambien
esta diferencia andémala , pues me aseguran no
haber Llenido presentes las tarifas francesas 4
que yo me referia cuando ellos redactaron las
suyas, vy me ofrecen estudiarlas de nuevo con
detenimiento . para introducir en cierlos casos
una mayor rebaja que la propuesta, con el fin
de que en lodes los aparatos se oblenga mas
beneficio al adquirirlos en su Fbrica.

Pero aunque asi no fuese y subsistieran los
precios tales como resultan de la proposicion
oficial, como quiera que el Gobierno no ha
contraido, ni debe contraer comprouiso de lo-
mar de lodas lus clases de faros, sino que, si
counsidera oportuno surtirse lambien de eslos
nuevos conslruclores, les ira encargando su-
cesivamente los que mejor le parezean sin sn-
jetarse al érden de la luz, ni & que esla sea fija
¢ giraloria, es claro que podra pedir anica-
menle los aparatos de mavor magnitud, que
son relalivamente los mas arreglados, y lograr
un benefieio real v positivo para los fondos del
Erario, sin cuidarse para nada si Jos fanales
de quinto y sesto orden salen ¢ no mas caros
que los fabricados en los talleres de Paris.

La detenida visita que pracliqué a los del
pueblo de Spon-Lane, me afirmo en la conve-
niencia que resultaria para el Gobierno de con-
tar con olros construclores mas de faros que
los dos unicos que hasta el dia monopolizaban
este servicio, sdxime cuando de la noble lucha
que cuntre todos ellos no tardara en entablarse
s¢ han de conseguir venfajas considerables, no
=olo hajo el punte (¢ visla econéomico, sino
tambhien en otro concepto mas elevado, como es
el de las mejoras y perfeccionamicentos qne
procurarin introducir con afan en sus respec-
tivos aparalos para obtener esa buena repula-
cion tan deseada como util para todos los in-
dustriales.

Por eso desde mi primera entrevista me

“ocupé sériamenle en tratar y disculir las hases
, con que podria ser apovada la propuesta (ue

elevaron los fabricantes, asi para el aparato que
hubiere de servir de prueha como para los de-
mas que se juzgare convenicnle encargar en
lo sucesivo. Aceptadas las condiciones que
erei oportuno imponer, y fijada en 7,50 por
ciento la rebaja que hacian & los precios de ta-
rifas recibi en 5 del corriente mes de Enero Ia

propuesta oficial, que traducida literalmente
dice asi:

COZ\'N(‘.IO.\'ES PARA EL SUMINISTRO DE LOS APARATOS

LENTICULARES DE FAROS CON SUS CORRESPONDIEN-
TES LINTERNAS.

1." Las infrascristos Sres. Chance, Bro-
thers y Compaifiia constructores de faros len-
ticulares en Spon-Lane, cerca de Birmingham,
se obligan 4 suministrar al Gobierno espafiol
los aparalos que se dignare encargarles.

2.*  «Estos faros completos del todo se
componen de los panales, armadura, lampa-
ras, accesorios de las mismas, linterna y de
cuantos efeclos de repuesto acostumbran i
enviar con sus aparalos los conslructores de
Paris.

3. «El Gobierno espaiol determinard la
clase y orden de los aparatos asi como el sitio
en que hayan de establecerse.

4.>  «Los inflrascritos se obligan tambien 4
encargarse de embalar el aparalo completo,
de trasportarle & Espania de su cuenta y ries-
go y de montarle, en fin, en las torres pre-
paradas por la Administracion, reemplazando
4 sus espensas las piezas que por cualquier
causa s¢ rompieren.

3. «Los precios de los aparatos v de sn
empaquelado serdn los marcados en la tarifa
impresa el mes de abril de 1859 con la rebaja
de siete v medio por ciento.

G.* <« El Gobierno pagara 4 los lirmanles
los gastos de Irasporte al puerto espanol gne
se designe en el contralo especial que se hari
para cada faro, v abonard lambien una suma
convenida para proveer  los gastos de segu-

Tos maritimos por pérdidas y dafos que pu-
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dicran tener Tugar , bien fuera al verificar el !
frasporte O bien durante las operaciones para
armarle en su silio.

7.° «<Los derechos de Aduana que puedan
devengar los aparatos serin de cuenla de la
Administracion.

8. «Los constructores enviarin para ar-
mar el aparalto un obrero habil y pricti-
co, al cual abonara el Gobierno los hilletes
de trasporle de ida y vuella y un jornal dia-
rio de nueve chelines desde la vispera de su
embarque para Espaba.

9. <La Administracion costeari asimismo
todos los demas gastos que ocurran para ar-
mar los aparalos.

10. < El Gobierno nombrara el Inspector
que en su represenlacion haya de examinar
los aparalos en los talleres de Spon-Lane an-
les de enviarlos a4 su deslino, no pudiendo
los proponentes verificar eslo ullimo sino
despues de haber recibido la cerlificacion del
Luspector en que consle que todas las piezas y
sus diferenles parles lienen la calidad y eje-
cucion que se requiere.

14. « Los pagos se verilicaran en Londres
de la manera siguiente:

20 por 400. Al firmarse el contrato de cada
aparalo que se encargue.

A lu prescnlacion del certificado
del Inspector que acredite la
buena ejecucion de la obra y del
conocimicnlo que juslifique que
el aparato se hballa ya embarcado.
Cuando se haya monlado el apa-
rato y se haya espedido porel In-
geniero encargado del servicio
maritimo de la provincia la cer-
lificacion de que aquel funciona
perfeclamente.

12. <« En el caso en que no esluviese con-
cluida la terre que debe recibir el aparato y
s¢ relardase por consiguienle el armarle, asi
como la percepcion del 10 por 100 espresado
en la condicion anlerior, los infrascritos no
tendrin derecko 3 ninguna indemnizacion por
esle retraso.»

70 por 100.

10 por 100.

Tales son las condiciones generales para

el suministro de los aparatos, pero para el
primero que haya de servir de ensavo, se
afiaden las siguientes condiciones escepcio-
nales.

1.* «No se pagari cantidad alguna 4 los
constructores hasta despunes que el aparate
esté armado en su sitio y los Ingenieros de la
provincia hayan declarado, viéndole [uncionar,
que su hondad es igual per lo menos & la de
los faros franceses, tanto en ia parte oplica,

como en la mecanica, linlerna y efeclos de
repueslo. '
2.2 «8i el informe de dichos Ingenleros

fuese contrario i los fabricantes. podrin es-
los reclamar del Gobierno otro informe dade
por nn Inspector del Cucrpo de Caminos, des-
pues dcl nuevo reconocimiento que pracliqué
4 presencia de nuestro agente Mr. Piquet , al
cnal habra de pasarsele aviso del dia de la vi-
sila con Lliempo suficienle para que pueda acu-
dir al fare con oportunidad. Todas las objecio-
nes que se hiciesen en contra del aparato de-
berian manifestarse al referido agenle. _

5. « La resolucion que acordare el Go-
bierno despues de eslo , sera inapelable.

4. «Sise declarase entonces que el apara-
lo no es tan bueno como los franceses, los
constructores ingleses que suscriben quedan
obligados & llevarselo, sin exigir nada de Ia
Administracion , puesto que deben hacer en
este caso todos los gastos, inclusos los de ar-
mar y desarmar, o

« Glass Works', cerca de Birminghan 5 de
Enero de 1860.— Chance . Brothers y compa-
fita.»

La lectura de las anleriores condiciones da
i conocer que se han lenido presenles los
principales puntos que deben figurar en una
propuesta de esta especie, que caso de ser
aprobada podra servir de base para los contra-
tos que se hayan de redactar despues, agregan-
do para cada caso particular las cldusulas es-
peciales que se juzgaren convenientes, segun
la clase y circunslancias del aparato que se
pida.

Apoya esla propuesla la bondad
mia de precio de los aparalos inglese

econo-

v
-
s, Y por
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lo mismo creo se esta en el caso de encargar
uno que sirva de ensavo, en lo cual, aun sin
los favorables informes que se han espuesto,
nada arriesgaria la Administracion , porque
por las condiciones escepcionales, no queda
obligada a satisfacer ni un solo real hasta tanto
que sus Ingenieros, viendole [uncionar, decla-
ren la bondad del aparato.

-Conslandome los relrasos , inconvenienles
y hasla perjuicios que se siguen por el modo
y forma con que se lleva a cabo el surtido de
los faros cn Francia, he debido naturalmente
procurar evitar los que lienen su origen en la
redaccion de las bases fundamentales de los

contralos, asi como espondré lambien lo que & : nueva comision, que en mi conceplo dehe

mijuicio conviene hacer ademas para seguir en
csle asunlo una marcha clara, rapida y sin
entlorpecimiento de ningun género.

Sabido es que, habiendose estipulado de-
venguen inlerés las cantidades que el Gobierno
relienc cn cada uno de los pagos & los fabri-
cantes de Paris Lepaute v Sauller, sobre as-
ceuder @ una suma de bastanle consideracion
el premio del dinero, ha ocasivnado adenas
complicaciones en lu contabilidad por los mu-
chos aparatos que a la vez estaban en curso de
constriccion. Por esv entre las condiciones
que impuse a los fabricantes de Spon-Lane,
cuidé muy especialmente (ue figurara no asis-
tirles derecho al percibo de intereses por el
retraso que pudieran esperimentar en el cobro
del altimo 10 por 100 que quede en garantia
hasta cerciorarse de que el aparato estd bien
conslroido y que funciona cual corresponde.
Cen esla cliusula, con la relativa & los dos
plazos del 20 v 70 por 100, que s¢ han de
salisfacer al firmar el contrato y al embarcarse
¢l aparato, con cuidar de no incluir en los
mandamientos de pago cantidades que corres-
pondan & dos 6 mas aparalos, sino que apa-
rezcan siempre con la debida distincion por
documentos separados, y con llevar i cada uno
de eilos, en fin, una sencilla cueata corricule,
uno hay motivo para que surjan las dudas que
hasta aqui han aparecido, antes por el conira-

reducida no mas que a comparar las partidas
de cargo y data. ‘ ‘

La celebracion del contralo con arreglo &
las leyes ¥ costumbres del pais y el cuidado
de su fiel cumplimiento, segun las eondiciones
que se estipulen , podria correr & cargo de la
misma casa de comercio de D. Bucnaventura
de Cuadra que atiende tambien & olros varios
servicios encomendados por la Direecion gene-
ral. La probidad del Sr. Cuadra y el celo, ac-
tividad ¢ interés que le Le visto desplegar cons-
tantemente en el desempeno delos cargos que
se le han conferido por el Gobierno, son una

garantia que asegurard el buen éxito de esta

lambien confidrsele.

Para ejercer en Londres la inspeccion fa-
cnltativa por parte del Gobierno v verificar Ia
recepeion de los aparalos anles de salir e los
lalleres, de una manera analoga & como lo ve-
rilica en Paris el Inspeclor general de puentes
y calzadas Mr. Reynaud, creo que nadie muas
competentle y aulorizado que el profesor Fara-
day que ejerce eslas funciones y las de Consul-
tor cerca de la respetable Corporacion del Tri-
nity ouse. Con Lal molive no pucdo menos
de Hamar la atencion del Gohierno acerca de
la conveniencia y aun de la necesidad cada dia
mas apremianle de que se destinen uno 6 dos
Ingenieros & desempenar en Paris y Londres
eslos cargos, que si un-dia pudieron comeler-
se & facnltalivos esiranjeros por falla de per-
sonal y por no haber al mismo tiempo olras
cowisiones que desempeiiar en eslos paises,
hoy que ¢l Cuerpo es mas numeroso y que lie-
ne gran importancia el malerial de distintas
clases que en Francia ¢ Inglaterra se fabrica
con deslino a Espana, no se esplica de mane-
ra alguna la falta de un representante
livo del Gobierno de S. M. que cuide
de la buena inversion de los intereses del Es-
lado , al paso que Llrasmila 4 su pais cuantos
adelantos advirtiere en los diferentes ramos de
su peculiar instiluto.

faculta-
solicito

Hecha esta digresion en fuerza del deseo

rio, serd ficil entonces saber en cualquier’ que conslantemenle me anima por el mejor
instante la situacion econdmica del contrate, servicio, concluiré mi escrito proponiendo se

i
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