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FERRO-CARRILES DEL NORTE Y DE
ZARAGOZA A ALSASUA.

En nuestro nuwere anterior hemos heclio una
sucinta descripcion de los cuatro trazados de fer-
ro-carriles estudiados para pasar la divisoria de
los Pirineos en las provincias Vascongadas; dos
de ellios, los de Alsisua y de Albiazu, que po-
drian servir para el camino de hierro del Norte
v para la prolongaciun del de Zaragoza & Pamplo-
ua, vy los olros dos por el Bidasoa y los Aldui-
des, gue solo pueden formar parle de la segun-
da de las espresadas lineas. Con solo los datos que
hietnos presentado, pueden nuestros lectures haber
formado su opinion respecto @ la preferencia que
deba darse & alguno de los mencionados trazados,
sin que en cllo hayan podido influir razones de nin-
guna especice, segun era nuestro deseo.

Efectivamente ; alendiendo solo a la direccion
de aquellos Lrazados, d su longitud, & sus curvas, @
sus pendientes v d sus obras mas diliciles ¢ impor-
tantes, puede desde luego alicmarse que el proyec-
to por Alsasua, aceptable en lodos conceplos para
el fervo-carril dei Norte , no lo es para ¢l de Zura-
guza & Pamplova por lo que se rodearia para
Hegar al mar y para dirigirse al interior de Fran-
ciaz que el querecorre el valle del Bidasoa no ofre-
ce nolables ventajas por su distancia ol wmar, v para
divigirse 4 Francia; que liene peadienles wuy
aceptables; pero qque comprende un conjunto de La-
neles y viaduclos superior al de los demas trazados,
¢l propio Liempo que su proyeccion horizonlal no
¢=1d en buenas condiciones: que ¢l camnino de hier-
ru de los Aldurdes cuya longitud es apatenlemente
Ia mas corta, liene pendientes que no deben acep-
larse: ¥ por tltimo, que en el trazado de Mbiazu la
desventaju delas pendientles de 0,020 autorizadas
para este caso por el Gobierno queda dmpliamente
cowpensada con las buenas condiciones de su traza
horizontal, consu menor distancia al mar, v con
ser un promedio, ¥ tal vez una de las menores la
que resultaria parainternarse en el vecino imperio.

Basla pues el estudio sencillo de los. proyeclos
para que se reconozcan Jas venlajas € inconvenien-
tes respectivos de cada linea: sila cuestion fuera
de escasa imporlancia no proseguiriainos; seria su-
ficiente lo dicho para que cada uno formara su opi-
nion, ¥ con bien pocas frases podﬁamos consignar
la nuestra. Pero ¢l asunlo por el conlrario es de

suma gravedad; bastante se ha escrito sobre ¢1, mas
parcecia que iba 4 decirse ahora, y & pesar de
esla especie de lregua que reina entre las encon-
tradas opiniones que se combaten, mucho es lo que
se dird aun para dilucidar la cuestion. Si hubié-
semos decidido entrar en la discusion solo por lo-
mar parle en el comnbale, puesto que este se ha sus-
pendidido, callariamos tanibien; pero cowno ls Re-
VISTA DE OBRAS PUBLICAS aunque no tiene por objeto
la polémica, ha conlraido cou sus numerosos favo-
recedores el compromniso de consignar su opinion
0 de presenlar los datos sobre los cuales pueda
fundarse la de sus lectores, cuando se trata de las
cuestiones tmporlantes que se reficren d las obras
publicas, prescindird de que la tucha haya de tra-
barse mas adelanle entre los inlereses a los cuales
favorece una u otra solucion, y espondrd desde
luego su juivio en esla cuestion, razonindolo y
fundéndolo, con lamisma leallad v lisura con que
en su primer articulo se limilé & manifestar los da-
Ltos sobre los que podian apoyvar la suva sus lectores.
Sin embargo no pensamos entrar en minuciosos de-
lalles, niapurar los datos, los razonanmiientos y las
prucbas que pueden aducirse: no hay necesidad de
hacerlo al presente, pues que hasta tal punlo no
estd emipenada la discusion.

Para resolver lu cueslion que se venlila de una
manera razonada, jusla y cumplida, no basta en rea-
lidad darse cuenta de las condiciones técnicas de
los proyectos y admilir ¢l trazado que Lenga mayor
perfeccion artislica, sin un cosle exageradamente
superior al de los demas; vy descechar el que por las
imperfeclas coudiciones de su trazado y estraordi-
nario cosle haga dificil su establecimiento éimpo-
sible una esplotacion segura v ccondmica: ni por
otra parle es suficienle recomendar la linca que
mas directamente conduzea al mar, v mas acorte
la distancia entre Madrid y Paris; ni desechar la que
lleve @ los dos punlos espresados dando mayor ro-
deo: eslo es una parle de la solucion, esuno de los
datos 6 condiciones principales que contribuyen i
ella , pero para resolver el problema como es debi-
do es necesario dar mayor eslension al estudio,
abarcando olro géncro de consideraciones, y prin-
cipiando por fijar con cual objelo se construyen las
lineas de ferroecarriles de que venimos tralando.

En realidad el objeto de nuestros. estudios de-
be ser el camino de hierro de Zaragoza & Alsdsua’
hoy en construccion y parle ya en esplotacion entre
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las capitales de Aragon y de Navarra. El del Nerte
liene por objeto poner en comunicacion con Fran-
cia Madrid y las provincias de Castilla la Yieja,
facilitaindo ademas las relaciones interiores de la
zana por donde atraviesa : el de Alfaro 6 Tudela &
Bilbao constituye parte de la linea intermarilima
que enlaza el Mediterrdneo y el Océano , sca por
el Ebro, 6 por el ferro-carril de Barcelona y Zara-
goza. i

El fin principal , pues, sino es el tnico, con
que se construye la Jinea de Pamplona es poner en
comunicacion con el mar y con Francia las provin-
cias de Zaragoza , Soria, Logroiio ¥ Navarra & fin
de facilitar su comercio de imporlacion y de es-
portacion ; y el de las provincias limitrofes que no
tengan olras salidas mas directas y convenientes: ¥
dando mayor estension 4 los servicios que pueda
presiar este ferro-carril, podri decirse que forma
fambien parie de una nueva linea de Madrid
Francia por Zaragoza.

Con arreglo & lo que demandan Ia convenicn-
cia y las necesidades del comercio marilimo el
puerlo mejor v mas proximo a Pamplona, término
de la parte de la linea consiruida v al cual nos re-
ferirémos en todas las cuestiones de direccion y
distancia , serd el mejor punlo estremo de la pro-
langacion que se estudie : para satisfacer d la con-

H

dicion de llegar al litoral el ferro-carril de Zura-
20za @ Pamplona ; y para el segundo objelo, que
es internarse en Francia, lo serd Bayona & donde
lleza va uno de los estremos de la red de los fer-
ro-carriles franceses. Sino cabe duda en quie para
entrar en Francia desde Navarra es preciso ir &
Bayona, queda reducido cl poblema d la eleccion
de un puerto 4 donde se dirija el proyecto, v que
que salisfaga , 6 no se oponga é la anterior condi-
cion, reuniendo circunslancias aceplables para sey-
viral comercio maritimo de las provincias que an-
tes hemos citado. Al norte de Bilbao solo San Se-
bastian 6 Bayona pueden clegirse, para punto es-
tremo ¥ puerto de la linca de Zuragoza a Pamplo-
na: Deva, Zumaya , Pasages, Fuenterrabia ¥ San
Juan de Luz ni por su escase movimiento mercan-
tit. ui por su poblacion , ni por sus demas condi-
ciones como puerlos pueden ponerse en compara-
racion, ni competir con s espresadas ciudades
de San Sebastian y Bayona : la eleccion debe ha-
cetse pues entre eslos dos puntos.

Si @ la rapidez v economia de las comunicacio-
nes se aliende, @ fin de que los frutos Y mercancias
que produzean ¢ consuman Navarra, Logroie. So-

ria y parle de Aragon, 6 que hayvan de verificar su
trinsito con otro objeto por ¢l ferro-carril en cues-
tion lo verifiquen con el menor gasto de traspor-
le posible, bastara recordar que como consignamos
en nuestro primer articulo la distancia de Pamplo-
na & San Sebaslian esde 87 kilémetros por una de
las lineas estudiadas. y 4 Buyona por el trazado mas
corlo es de 108 y con esto puede considerarse re-
suella la cuestion en favor de la capital de Guipiz-
cua. Efeclivamente una disminucion de 21 kilo-
metros en un trayeclo de unos 230 por térmiuo
medio, es una circunstancia decisiva ; pero lo es
mucho mas la diferencia de longitnd entre los dus
trazados que comparamos, si se recuerda sus cir-
cunslancias parliculares. No puede prescindirse
que la comparacion hecha en los Lérminos que la
hemos presentado essumamente ventajosa al traza-
do delos Alduides y que en realidad no es exacta:
para que lo [uese seria preciso que los dos provee-
tos se redujesen d unas mismas condiciones: limi-
tindose solo d las pendientes es [icil conocer que
al reducir 4 0,020 las superiores 4 esta inclinacion
que tiene ¢l referido proyecto de los Alduides, su
longitud total ha deaumentar considerablemente
¥ encl mismio sentido lo ha de verificarla ya nota-
ble diferencia que resulla, en favor del trazado que
conduce directamente & San Sebastian.

La economia en el trasporte de los frulos ¥
mercancias 2un siendo solo efecto de los 21 kj-
lometros menos que habrian de recorrerse termi-
nando la linea en San Schastian, distaria mucho
de resullar compensada con el aumento en los fle-
tes que fal vez habrian de satisfacer los géneros
que se dirigiesen por mar al Norte de Europa, 4
causa de la mayor travesia contando su salida des-
de San Sebastian comparada con la que resulla-
ria desde Bayona : basta para eslo recordar la eco-
nomia de los trasportes por mar respecto 4 los que
se verifican por tierra; y que la distancia entre San
Sebastian y Bayona es de 53 kilometros , longitud
@ 1a que sin duda equivaldria la diferencia entre
el proyecto estndiado para ir & San Sebastian por
Trurzun y Alegria, v el de los Alduides reformado
convenieulemente para que fuesen aceptables sus
pendientes.

Sin embargo,  pesar-de lan decisiva ventaja 4
favor de la capital de Guipiizcoa; no debe fijarse
la eleccion del trazado por esta sola considera-
cien: <i San Sebastian como puerto Luviese peores
condiciones que los que anLes hemos citado, ¢ que
otro punlo cualquiera de aquel litoral, si la venla-
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ju de ser el trazado por Albiazu a dicho puerto el ‘ de Bayona condiciones que le hagan superior al de

mas corto para llegar al mar, se viese anulada por
la inseguridad 6 los peligros que el fondeadero
olreciese a la navegacion, v por el conlrario si el
puerto de Bayona, por ia facilidad de su entrada
y la seguridad y comodidad con (ue se hicieran la
carga y descarga compensaran losinconvenientes
de la mayor distancia @ Pamplona; en una pablabra
si San Sebastian no fuese un buen puerto y Bayona
reuniera lodas las condiciones de tlal, la cuestion
camsbiaria de aspecto y & las venlajas de la-menor
distancia habrian de agregarse otras consideracio-
nes importantes para reselver la eleceion en favor
de San Sebaslian, 6 de lo contrario seria preferible

¢l empalme del ferro-carril de Zaragoza en Bayo-| esincoutestable la preferencia que debe darse @

na con la linca de Francia.

Pero en este illimo terreno la cuestion esti en
favor del primer puerto, & por lo menos no liene
el segundo condiciones tales que decidan la elec-

cion del proyecto de los Alduides. que es el gue

directamente conduce & ¢l. San Sebastian por ¢l
valor de su comercio general ocupa un lugar entre
las diez aduanas de Espaha mas imporlantes en es-
te conceplo, y por su situacion, por las condiciones
de la localidad, por las obras que Lliene y por las
que en ¢l deben Hevarse & cubo reune las condi-
ciones de un buen puerto; v cn la vasla estension
que pueden abrazar es susceplible de satisfacer d
todas las necesidades del comercio masaclivo que
llegue i desarrollarse en aqnella localidad.

Por el contrario, Bayona situado @ la orilla del
rio Adour, & unos 4 kilémelros de su desemboca-
dura en el mar, oflrecera siemnpre el gravisimo in-

conveniente de haberse de atravesar la barra que

existe ¢n su espresada embocadura, la cual es difi- }

cil v peligrosa para la navegacion,
especiales,

v exigira obras

rar un paso ¢ canal facil de Lomar y de fondo sufi-
cienle y constante; no presentando en el interior
delrio lan eslensa capacidad que permita desarro-
llar y establecer sin inconvenientes, ¥ con loda co-
modidad las diversas dependencias v obras que
reclame el desarrollo del comercio. Sin que pre-

puerto en Bayona que satisfaga mas 6 menos cum-
plidamente 4 las necesidades del comercio, ni de
graduar las dificultades y coste de las obras que ;
sean necesarias para dara dicho puerto facilidad,
fondo y capacidad suficiente para la eatrada y es-’
tancia de las embarcaciones de porte regular, se
puede desde luego afirmar que no reune el puerto

S. Sebastian, para elegirle como punto de espor-
tacion del comercio quese dirija por ¢l camino de
hierro de Zaragoza & Pamnplona, y menos aun para’
que influva de una manera decisiva en la eleccion
del trazado que was convenga para la prolongacion
de dicha linea [érrea

Si pues 8. Sebastian como puerto es preferible
d Bayona, ysi la distancia de Pamplona estresio
del ferro-carril construido es 21 kildmelros menos
que fa que desde ¢l misino punto vesulla @ Bayona,
diferencia que como va hemos espresado serd mu-

cho mayor ¢l dia que el proyeclo de los Atduides
: se modifique para hacerlo razonublemente posible,
la

1 capilal de Guiptizcoa para que sca el término de la

linea de Zaragoza. Y si por otra parte, comparando
las condiciones de Ins diversos trazados estudia-
dos, se tiene presente que las pendientes del de los
i Alduides son inadmisibles, mayormente cuando sin
. grandes diferencias en las demas circunstancias de
los diversos proyeclos ofrece el terreno olras solu-
ciones mas venlajosas; y si se analizan las graves
dificultades, gaslos estraordinarios y peligros que
ofreceria la esplolacion de un trazado con tal com-
binacion de pendientes superiores 4 los limites
aceptlables con obras de condiciones tambien es-
traordinarias, no quedara duda alguna de que los
verdaderos intereses del pais en general ¥y mas
rarlicularmente de las provincias directamente in-
teresadas en esla linea férrea no permiten aceptar
el trazado que se llama direclo de Pamplona por
los Alduides 4 Bayona, al cual se hace fundada opo-
sicion en localidades importantes del vecino impe-
! rio que & primera vista podrian considerarse inte-
' resadas en su construccion.

coslosas y de éxito dudoso para asegu- i

Desechado este proyeclo se presenta por el es-
tremo opuesto el gque es hoy el Lrazado oficial, por
el ceal el empalme de la linea de Zaragoza con
la del Norte se venfica en Alsdsua : por él la dis-

! taucia de Pamplona al mar es de 135 kilometros;
tendamos negar la ‘posibilidad de establecer un'

es decir 27 kilémetros mas que la que resulla, conr
las condiciones actuales de trazado, de la capital de
Navarra a Bayona por los Alduides, y 48 mas que

 por Albiazu y Alegria & San Sebastian Diferencia
um notable escusa entrar en el exdmen comparati-
, vo del proyecto de Alsisna con los demas respecto
& sus condiciones técnicas ; prescindiendo de es-
. pomer el resultado que este 'malm; y comparacion
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ofrecen, y que por otra parte no daria olras dife-
rencias que las que sc deducen de los dalos que
espusimos en nuestro primer arliculo, debe reco-
nocerse que, asi 4 los pasageros y mercancias que
vayana Francia, como 4 las que hayan de espor-
larse 6 importarse por mar, dicho rodeo les seria
sumamente perjudicial : pues que el liempo y los
gastos que originaria el recorrer los referidos 48
kildmetros comparando esta linca con la direcla 4
San Sebastian , influirian de una manera sumamen-
te desventajosa en el comercio v en la circulacion
en general, No es pues convenienle imponer 4 la
que ha de tener Ingar por Ia via férrea de Zaragoza
# Pamplona ¢l notable gravimen de obligarla a dar
el rodeo espresado, v cuya trascendencia se nola
so0lo con la inspeccion ovular de la carta; no es en
su consecuencia justo ni provechoso 4 los intereses
del pais ¢l aceptar para la linea de Pamplona la
prolongacion de Alsisua.

Quedan para comparar entre si la linea que des-
ciende @ Irun por el valle del Bidasoa, vy la que ya
hemos considerado por Irurzun, Albiazu y Alegria.
Sea que se considere d Bayona coio punto de paso
para la direccion & Francia de la linea de Zaragoza
4 Pamplona, 6 como su puerlo natural, ¢l trazado
por el Bidasoa es solo 5 kilomelros mas corto que
e! de Albiazu; diferencia que bien puede conside-
rarse insignificante. Si como por olra parle es ra-
zonable y convenienle. e reconoce la superioridad
de San Sebastian sobre Bayona, como puerto para
el movimienlo marilimo de los frutos y mercancias
que se conduzcan por el ferro-carril de Pamplona,
la linea directa es 35 kildmelros mas corta que
la que conduciria & la capital de Guipizcoa por
el Bidasoa ¢ Trun. Debe pues preferirse 3 esle ulli-
mo trazado el de Irurzun v Albiazu. Sin embargo,
no se hallan los dos en ignales condiciones lécni-
cas: el desarrollo del primero , sujeto 4 la prescrip-
cion de que su pendiente maxima sca de 0.015,
disminuiria si su trazado vertical se pusiera en las
mismas circunstancias del de Albiazu; cuya pen-
dienle mixima es de 0.020: pero no desapareceria
seguramente cn su lolalidad la ventaja antes espre-
sada en favor de esla linea; ni el trazado horizontal
de la del Bidasoa Hegaria d obtener las buenas con-
diciones que ofrece ¢l mencionado de Irurzun y
Albiazu ; por consiguiente, en ¢l circulo de las con-
sideraciones que hemos presentado , sin duda sub-

sistiria Ia preferencia que hemos dado 4 aquelln
linea.

Si asi no se verificase, la Adminisiracion que
no puede olvidar una consideracion que nosotros
no hemos mencionado para simplificar la cuestion,
encontraria en ella la razon decisiva para pronun-
ciarse por la eleccion que hemos consignado. La
Administracion no puede prescindir de que Rayona
es un puerto frances . y San Sebastian pertenece i
Espaia; que hay una linea que separa nuestro pais
de la Francia; y que la defensa de nuestro lerrito-
rio impone cierlas condiciones. No damos’ por
nuestra parle un valor estraordinario 4 estas eonsi-
deraciones que por algunos tanlo se exageran.
Si las ventajas para nosolros estuvieran con la li-
nea que mas favoreciese los intereses eslrangeros
no titubeariamos ; elegiriamos esla linca para la
prolongacion del ferro carrit de Zaragoza & Pami-
plona: no siendo asi, no es posible echar en olvido
la fegislacion econGmica de nuestro pais, espo-
niendo sin compensacion sus intereses legitimos, Y,
aunque para facilitar la discusion hemos procedido
como i Espada y Francia fuesen una misma nacion.
el Gobierno no puede juzgarlo asi, v por consi-
guiente es necesario lomar en cuenta esta conside-
racion para decidir la solucion completa del pro-
blema.

Lo mismodiriamos de la cuestion de la defensa
nacional: bien sabemos que no estriba iinicamente
la seguridad de Espaiia en la eleecion del punto por
donde un ferro carril haya de slravesar el Pirinco:
pero lamporo nos inspiran gran seguridad los que,
oponiendo d una exageracion el miedo, un arran-
que’irreflexivo de patriotismo , quieren fiar solo la
defensa de nuesiras {ronteras al amor patrio de los
espafioles , porque temeriamos que genle allegadiza
¥ masas sin disciplina no podiesen resistir a ejérei-
tos bien organizados ¥ previslos de gran malerial
de guerra. Sin pecar por ninguno de estos estremos
se puede reconocer que la ciencia mililar en inte-
res de la defensa del pais imponga condiciones ra-
zonables, que nien esle caso ni en ningun otro
deben resolver por si solas las grandes cuestiones
de intereses materiales . pero que es preciso lomar
en cuenta para que conlribuyan i la solucion, la
cual de este modo tendrin todas las condiciones
que exige su vasla importancia.

Del estudio de este 6rden de consideraciones
que acabamos de indicar, se desprenden nuevas




REVISTA DE OBRAS PUBLICAS. 25

razones que counfirman el acierto con que se pro-
cedera adoptando para la prolongacion del (erro-
carril de Zaragoza 4 Pamplona el proyecto que se
dirije por Irurzun y Albiazu & empalinar en Alegria
con la linea de Madrid 4 Irun: no siendo en nues-
{ra opinion ni el mayor cosle de este trazado res-
pecto al que hoy es oficial, ni la circunstancia de
que por Alsasua las dos lineas pasarian reunidas la
divisoria pirendica, repiliéndose este paso por Al-
biazu por la solucion que consideramos aceptable,
ni alguna otra observacion que 4@ ella pueda hacer-
se, inconvenientes de bastante imporlancia para
que pudieran inclinar 4 la Administracion & dese-
charla; porque son muy superiores & estos incon-
venientes las venlajas queal pais ha de proporcio-
nar la construccion del camino de hierro directo
de Zaragoza 4 Alegria y S. Sebastian.

M.

NOTAS RELATIVAS A LA VIGILANCIA

Y CONSERVACION DE L.AS CARRETERAS EN LOS [EsTA-

pos-Uxinos.

ARTICULO :EGUNDO.

Personas que deben trabajar en los caminos rea-
les, y modo de tmponer esta conlrtbucion.

Todo individuo, ya propietario, va po-
scedor de lierras_en el pueblo de su residen-
cia , lodo hombre de mas de veinte ¥y un aios
de edad residente en dicho pueblo , 6 qué lenga
tierras en ¢él, aunque no resida, esld sujelo a
esla conlribucion itineraria. Cada sobrestanle
dara al escribano del pueblo, dentro de diez y
seis dias despues de su nombramiento, una
lista irmada que contenga el nonbre de todos
los habilantes de su distrilo obligados & traba-
jar en los caminos. Los comisarios formaran
tambien en la primera 6 en cualquiera de sus
juntas otra lista de las tierras de lvs propieta-
rios no residenles, por donde pase.el camino,
o que le sirvan de lindero, 6 que sc junten
con él. .

Las listas de los sobrestantes serian entre-

gadas por ¢l escribano & los comisarios, quie-
nes arreglindese d ellas. determinaran el ni-
mera de dias de trabajo en el afio proximo . v
las personas y lierras & quienes corresponden;
v lirmadas que sean por ellos, hardn que cl

escribano saque copias antorizadas, v que las

i

i
H

enlregue a los sobrestantes respectivos. En esta
regulucion sc observaran las reglas signientes.
14.* El nimero tolal de dias de trabajo sc seiin-
lard en cada aiio, y serda a Io menos el triple
t del niumero de hubitantes que pueden contri-
buir en el pueblo respectivo. 2.2 Todo habi-
tante varon de mas de veiute yun aiins, esceplo
los wministros del Evangelio ¥ de cunalquiera
secla, los pobres, mentecatos v locos, con-
tribuirdan & lo menos con un dia de lrnbujo, Y
los demas dias que fallaren . s¢ repartirin en-
tre los propietarios residentes conforme al va-
lor de sus bicnes muebles ¢ raices. A las tierras
de los no residenles solamente se les impon-
dri esta contribucion, cuando los comisarios
consideraren quc aumentardn su valor por el
trabajo hecho en el camino ; v aun en esle caso
no s¢ les gravard sino en la cuarta parle de un
dia de trabago por cada cien pesos que valgan
las tierras, sin que pueda jamas imponérseles
una conlribucion mavor que i las de igual va-
lor que posean los residentes. 5. Si degpues
de hecha eslta asignacion, aun faltaren dias
para completar los trabajos . el nuevo grava-
men recaerd sobre los habitantes del pueblo.
Si alzun propielario no residente se consi-
derare perjudicado con Ia determinacion de
los comisarios, podrd apelar dentro de treinta
dias a los jueces del tribunal del condado (1)
donde tuviere sus lierras, quiencs decidirin
definitivamente sobre la apelacion dentro da
veinle dias. Si la determinacion de los comi-
sarios y sobrestantes fuere confirmada, la parte
apelante pagard a cada juez dos pesos por cada
uno de los dias que hubiese estado cnpleado
en la decision del negocio ; pero si fuese reve-

(1) Este era antes en Inglaterra el distrito 6 territo-
rio de un conde ; mas hoy, lanto alli como en los Es-
tados-Unidos del Norte-América es una division terri-
torial para los negocios judiciales.
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