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bajos de c~plm'ac1on p’ll"l d(,scubrn' la mayor

slumnn que siy, duda lendra.el, mismo. pavi=
menlo, com’endr' ise dirija la escavacion par-
tiendo de fa zanja del. lado dcn.cho de la, car-
retera 'y anrmdo en ]as tierras COUU"Udb, sin

perjnicio de que se l}acg;._ol;,o, lanto .en, el lado.

opuesto. y sobre lodo en el sitio donde se sa-
caron los otros rozos de mosdico que liene en
su casa un veeino del, pueblo. -

El mismo, y dl"llllOS mas parece . que son
los queg "“lldl‘ddn lamblen variasmonedas, ulen-
silios 0 efectos e broncc », vasos de barro y.

olros, oblcloa dl, Larle s encommdm parle de.

cllos ahom y otros mudm antes, segun se di-
©C; pero nada nolable pud e.ver de esle género
de dllll“’lld”db.'.‘}: cl dueuo de la casa en que
se hallan las ol.ras placas 0 porciones menores
de mosaico se l)gcslp,(agmll‘ul‘lq ‘
ramos. ) . '
Mndr,id:‘l{; de dlclcmbrc fe 1861
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FERRO CARRLL DE. BA.RGELONA A ZARAGO"&
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Coe ety ened it o e b s e

LCONTINUACION DE LAS ESPERIENCIAS Y LOS DATOS
E somm L\s“w\m'ron\s BEL' MisMo. "

FEEENIE 1t S ”- oo st peiie e v

En cl numcro 14 de qs (1 thmm «corres-
]i()ll‘dlelvl’_l(_,.’ al, 15 de 151“1,1.0,;,& 1861 Jlg&(;l‘l,l)}ﬂpb
las espericncias que se habian, efecluado, en, el
ferro-cari'il de, Barcelopa,d Zaragoza - para_la,
recepeion de Jas; 1ocomoLoraa ,para mercancias,

construidas en Iaa [abncaa de Serraing , Bélgi-
ca, e;pouleﬂdo lo: rcsuilado: obtemdos en dx-

chas esperiencias, los, cuales ,d{cmoslral on deL

una manera complelamente satisfacloria que la

sociedad, constructora; de las maquinas bahia,

cumplido .conutodas las condiciones.establecidas
en su conlralo € impucstas por el trazado del
ferro-carril, al. cml ;nos, contraenos, Hoy es

nuesiro. Ol_)]e.lVQ,_ esponer las circunstancias que,| -

se ceﬁeren a

nocer. los resultados, gue han procurado, dn:has
maquinas despue\\ de al"unm ‘meses, de. seryi-
cio conlinuado,.

Sifeens _.,‘; : Cigen

otro punlo. de suy6 muy' impor- |
tanle , pueslo que tienen por objeto dar.a co-| ; .

(.

[ de un ferro-carril quecuenta eon un

‘que Jos trenes normales. qu e Arrastr

bmn pueslo a

. an efeclo ,-conviene averiguar los resulian-

dos de, las locoiietoras un solo en el womento
de
de servicio  capaz, de demostrar p

de su.recepcion,, sino, despues -unperiodo

viclicamente
la- capacidad de sus clementos téenicos oy e
apreciar par lo tanlo la permancencia . :cons-
lancia de sus efcctos, en las variadas condicin-
nes que s¢ presentan en el servicio de traceion
Arazado
digno de estudio v exdmen como lo.es
menle el de Barcelona 4 Zaragoza.

Consignemos desde Inego., que los eslados
de cansumo de combustible

bre ltinio,

eierta-
del mes denoyiem-
rclativamente A las maquinas; de
Serraing , ponen de manifiesto que ha descen-
dido & 0,85 libras espanolas en vez de.una. li-
bra a que sc elevod dicho consumo en los ensa-
vos derecepeion, Este resultadodebe atribnirse
al conocimiento que,han adguirido los maqgui-

nistas cn el manejo.de, Jus locomotorss, & a

. adopcmn de esta al trazado del ferro-caril v a

la permauencia. de ,uu‘se,ljxgpw mu};,._agl,x_\g.qmz
ecunewiza encender, repetidas veces las nigni-
has, asi_como los perjodos, de. Llcmpo“lraxuu-
rxdos cn lds estaciones,|con. relacioniajlos ki-
Iomelros recorridos.

e "“ ll“u_ :

L El esfuerzo, de Lr’lcmon lxa aumemndmldm-
Inen -riapidamenle ¢n. ]as...lowmolonfm,dc que
tratamos, v de, AL, lonchdas Juélricasque.era

len un principt 0,, hia ascendido. en seis, semanas
A 150 sobre, pcndlentcs de 2

por 100‘,,451 es
an las;loco-
mgoloras ‘zbfﬂ?;d,‘ﬁ 14 4 16.wagones sin; contar ¢l
freno. Apesar de estos resultados. deseando, co-
lthc,er; el esfuerzo, maximo. de lraccion, de das
mismas, el 24 .de junio se organizd un tren de
mercancias compuesto .en un principio, de la
siguientev manera: ...

m
vt hiny tiget

R ,qi, ..A-v’y"‘u b
47 wwones mrgadm COn.,v ... ... 170 loneladas
2 ldcm de: freno,,c:xrgadt)a con. 220
N VT _,if?i CRHSIE L T Ta
Larg'x total. oo jese g, <1190 CRIXIRY

ot asnd

1§ ' EIER 4 tb, 1A

En lodas lm estaciones. de, la linea s¢ ha-
disposicion del Jefe del Lreu nn
nimero, de wagones vacios , que, debig; arras-

i
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trar‘en‘étianto le foese” pos’bTe a'fin"de’: aumen- e Dot U dleabnee wontear oy o
tar la‘carga del tren’; como- asi se" éfectud? Htle e Lo DESCRIP(HON“‘
suerie’gue despues de ‘habiér recorrido nii‘ters |-~ o G e mae sh sl
cio ‘de la lmea se hablan iiadido- 10 waf'ones ‘

altren’, cuyo niunerd’se elevaba 4'29 con - un

na“us omus
"DE’ m:xom 'DEL. ' PUERT’O m; VALENcn
QUE EJL’CUTA l‘OB CO\‘TRATA L\ S'OCXED AD DF CREDITO

peso lol,ﬂ de ‘220 loneladds Con es[a c{\]’ga nO’ , EERE SRR P BT A EHE Vﬁ'Eéf\'& f(‘:e. nh!r Vi ' .

Labnlmm-\ se pasaron las curvas‘de 300 melros e iemah ah ;'fc pignad . -‘»nh-:v»:':: yn b
s onlm ) syien

de £adio en pendientés’’ si bien ‘con dlﬁcultad b sivadai] BAGOR) oo

puests 'que fné mdlspensable elevar la presxon " Tallerés derépara

¢ion. Para coui-
de'8 'y'media 4 9y ivedia dlmosferas’, h'\cer ‘*ple’

T la” descrnpcmn%e“las obras ‘del pllcrlt)
uso ‘constante de 10§ drénéros 'y contentarse que fos wene ncupnnﬂo hiirémos una reseiia
i HE

con una velocidad muy ‘reducida en las ‘secéio- |'de 16§ villeres "dé" repamcmn Ocupan ‘eslos
nes‘deé tmyccto dificil’;*si bien ¢onviene e~cr1- ‘on’ edlﬁmo“ ‘(fe 43 “‘50 ‘de lon'f'ltud ¥9,00 de
hir respecto & este’ parhcular qué el tren lle- anchura’,
g0 @'su punto de consignacion con 2 horas y
50 minulos de retardo en una longitud total de
320 Lxlumeu bs. AT*1dgaF 4 Mantésa'en cuyo
pnmo “existen se"un ‘manifestanios en nuestro
primer articulo, pemhenles que se elevan has-
ta 24 niilimetros por 1000, la maquina no pu-

48]

in con T ot pauo rodc,.xdo de
tapia de 240 melros de’ lonullud por 1/ de an-
‘cho, ‘en el cual s¢ “Hallan Tos ‘d

de carpmu,rm, calulercrm N ahnaceu y monl—||n~
de maquinas y las cocherii

Esl.\ ctuzado de

vias férreas para s \LPV! io p.lrtxcul.\r con
plataformas "lmlom.x\ v um ; grua’ de gran

do pasar, si¢ndole mdxxpensable el auxilio del | fuerza para el ‘mas facil manejo ‘de las pe sadas

pilota’, que sé encuentra constanlemente dis- { masas sobre (que tiene'da veces (ue operarse. Fi

puesty’ ]hll“’l el axcenso ‘de los trenes. Asi pues, | piso alto del almacen esta ocupado por Ia sala

podemids ‘Considerar 1a’ carga de 220 toneladas | de dibujo ¥ Jespachio el jafe de talleres:

cono elénihto reprusemmvo ‘de la potencia de Elmotor del establecinienlo es una magni-

las locomoloras que nos ocupan, en pendien- | na de vapor de diez caballos , sistema de altar,

tes 'dé'2 por 1007 rc:ultado verdaderamente | alta presion, movumenlo direclo y espansion

satisfactorio si se lleneu en ul’nh las preacrlp- variable con un calorifero que permite en la

ciencs que al’ coniliingitas" dcepto st construc- | caldera la‘inyeccion de agua caliente.

ltor v’ que d«.lex‘mmaron por lo laulo sus ele-
mentes técnicos.

La bomba del pozo alimenta un depdsito del
cual se surten las locomoloras en ciertos ca-

" Merece senalarse el hecho de”que las ma- | sos, pasando el agua sobrante 4 un estanque.
Juinas construidas en Serraing, & los ocho dias | de donde la toma una bomba de incendios pa-
despues de su momum, s¢ han dedicade a un | ra la limpieza de aquellas. Esle mismo estan-
servicio entero ¢ importantisimo’, 'sin necesitar | (ue sirve para los usos de las fraghas , en cu-
la menor reparacion y sin un solo dia de para- | ya proximidad se encuentra. El taller esta di-
Jda . circunstancias de inapreciable valor y que vidido en lres secciones’; l'orjaﬂo, n]m[c v
atesliguan la escelencia de su comstruccion. { carpinteria. Consta el primero de cuatro fra-
Despues de seis meses de un trabajo continuado j gnas con pe:c.mlea de servicio para g ‘grandes
ninguno de sus organos muestra sefiales de de- piezas, recibiendo el aire pam la “combustion
terioro, sin esceptuar las llantas de las riedas, | de un ‘ventilador “sin ruido, sistema Llovi;
circunstancias dignas ‘de aprecio v sobre las movido pér la maquinade vapor.
~uales llamamos la alencion de- nuestros lec- El arbol principal de trasmision del movi-
tores. e miento del motor recorre el taller en sentido |

‘ ’ EEEER A " ' de su longitud . verificando las” comunicacio-

nes secundarias por médio de correas
e S ——— El departamento de ajuste al)ram un area

- J. Cawareaas v Casas.




