NUM. 25.

REVISTA DE OBRAS PUBLICAS.

ANO IX.

Tenemos el sentimiento de par.
ticipar & nuestros lectores la muerte
del Excmo. & limo. Sr. Inspector
general mas antiguo del Cuerpo de
Ingenieros de Caminos, D. José de
Azas, aceecida en esta Corte el dia
28 del pasado.-
Durante su larga carrera, desde
el afio de 1805, este distinguido In-
geniero ha desempeniado muchas co-
misiones importantes del servicio,
que fueron confiadas 4 su celo, nun-
ca desmeniido y 4 su reconocida
honradez.
El Sr. Azas ha sido profesor de
la Escuela especial durante muchos
anos en los quesupo captarse el apre-
cio y consideracion de sus discipulos.
La exactitud en el desempefio de
sus atenciones fué llevada a tal estre-
mo por esle inlegro funcienario que
en los 56 anos de conlinuos servicios
4 que dedicé su exislencia, ha baja-
~do al sepulcro sin haber solicitado ni
disfrutado un solo dia de licencia.

~ En los altimos anios de su vida,
el Inspector Azas ha sido Vice-presi-
dente de la Junta consultiva de Ga-
minos; Presidente de la Comision de
Faros y Director de la Escuela espe-
cial del Cuerpo, concluyendo su car-
rera en ¢l cargo de Presidente de la
Comision de Faros que actualmente
desempenaba.

En premio asus dilatados'y bue-
nos servicios recibié Azas la conde-
coracion de la gran cruz de Isabel
la Catélica.

Dejamos para otro lugar hacer la
Tesena de la vida del Inspector ge-
neral Sr. Azas, v cumplirémos ese
sagrado deber para hacer publicos
los servicios prestados al pais por el
Jefe mas antiguo que acaba de per-
der el Cuerpo y & quien dedicamos
con dolor estos iristes renglones.

Tomo IX.
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El distinguido Ayudante de obras pa-
blicas D. Pedro Villarroya, que actualmen-
te se halia al servicio de la empresa del
puerto de Valencia, nos ha remitido Ia
descripcion de aquellos importantes traba-
Jos que insertamos & continuacion para co-
nocimiento de nuestros suscrilores.

DESCRIPCION

DE LAS OBRAS

DE MEJORA DEL PUERTO DE VALENCIA,
QUE EJECUTA POR CONTRATA LA SOCIEDAD DE CREDITO

VALENCIANO.

Il grande desarroilo que han tomado las
obras publicas en Espana, las multiplicadas
concesiones clorgadas & varias empresas para
la ejecucion de carreleras, vias férreas , cana-
les v habilitacion de puertos., no podian dejar
de bhacerse eslensivas y fijar la alencion del
Gobierno hicia la mejora del puerto de Va-
lencia , para facilitar el aclivo comercin v ¢l
desarrollo de la riqueza agricola de esle fértil
suelo.

La mejora del puerto ha sido siempre I
mira constante, el objeto principal & que s¢
Lan dirigido los ardienlcs votos de tres gene-
raciones de valencianos; esa obra en cuya his-
loria exislen tanlos y tan variades incidentes,
estd en plena marcha, y dentro de pocos atos
sera una verdad, un hecho consumado. Con-

| traladas las obras por una celosa sociedad

mercautil, el Crédito Valenciano , enyos inte-
reses estin complelamente identificados con
aquellos, y conocedora Ia misma Sociedad del
compromiso de honor que sobre si liene en la
terminacion de las ohras, no perdonard sacri-
ficio alguno para corresponder dignamente al
aprecio v confianza que en ella depositaron sus
compalriolas.

Para dar una idea de la magnitad de la em-
presa , harémos una descripcion de las obras,

t asi como de los medios puestosen prictica pa-

Madrid 1.° de Diciembre de 1864.
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Lo de Valencia,’ formado"por el respelabl hi"l
geniero Inspeclor del ‘Cuérpo’'D.'Juadn ‘Suber=
case , por ‘haberse ya publ}tﬁdo en' la REvisTa
DE OBRAS runmcss , tomé T de la coléccion” de
Memorias | . asi como tambu_n ommmos la des-
n:puon del malerial de hmpn , al que dedicd
un estenso articulo el ¢éloso Tngeniero Jefe de
la provmcm ‘D. José Gomez Ortega, que se
publicd'en la’ TEvisTA L niim. 45 del tomo II.
Nos vcuparémos solamente del servicio de
escollera ;'recordando para la mejor inteligen-
cia, que segun condiciones de contrata, se

clasifican los bloques en cuatro’ clazes: 4.°
100 4

les: 5.2 de 25 439 v 4.°
Cantera.

de

de"20 4 21 quintales.
En la ‘dilatadd y feraz llanura
(que se cstiende desde ‘el "Mediterranco " las
vertientes de la <

de este hislorico [mnhlo se'halla el lugar Ha-

mado Paig, agrupado en derredor de tres ca-

bezos aislados que forman la Gitima esmba-

cion 8. B/ de la cordillera de Espadan. Dé es- |

tos tres montecitlos el mas inmediato al mar
denomiinado” Caliés por-los vaturales, es el
punto elegido para surtir de piedra & las obras
del puerto'de Valencia. ;

La'¢alidad de Ia'rdea’ es arenisca silicea
perleneciente & la clase de rojus modernas en
la clasificacion geognéstica, y conocida en el
pais por rodene. Su estructura cs compacla

ixpera al tacto v color rojo con lijeras man-
chas metalicas y algunos granos @ hojuelas de
mica . su densidad media es de 2,592, su era-
no es grucso v anguloso, preséntindose es-
tratificada en hanco< de potencia variable que
buzan al E. NUECbajo un angulo de 23° 307,
€1 enya (‘m(mon sc ha establecido a linea de
" esplotacion. La disposicion de lox cstralos se

verifica por juslaposicion inmediala,

si bien
€n raras ¢asos s¢ eneneniran interpuestas la-

winas de pizarra arcilloso-arenisca muy abun-
dantes e¢n mics. Es tal Ia adhesion de los ban-
ros enlre si, que sirven de poco parala esplo-
tacion , pucs muchas veces ¢s superior & la
cohesion misma de la roca, resultando de esto

430 “quintales; 2.* de 40 & 90 ‘quinta-’

anligna Sa"nnlo , 'Y va cerca

en 'los‘corl'és’ o'trinclieras de esplomcxon
presema.la c‘mtem ‘uha rnptura pohedra que
('ffura perdxth T série’de" ‘forniacion  Taniinar:
[35’ diferéngia‘as 1 homo"cneuhd entre unos
punlos de'a 'cmlera y nifos la liace asimis:
mo dc diversa lemcld.\d obsev*mdose qne la

roca’e$ ma§ dura cuanto mas’ homo"enea.
"’Arranql e.

E\lstxendo tomb sé ha dicho
una’'gran ‘Ydriedad “en la” presenlauon de los
estralos , nho lny poslbxhdad dal establecer un
sistema uniforme de’ c:plolaclon. Sin’embar-

|'go, comv ataque prévio’, se¢ ha prmmpm-

| do por'el desbroce ¥ linipia ‘d¢ 14 cantera, pro-

cediendo luego al descafee general por medio
de barrenos en direccion vertical [ que des-
tacando” grandes miasas' trianguldres'del pic,
lian permitido el desdobladede ‘1os bancos se-
sun su presenl’aciOh‘.'En’ Tos: ti1jiﬂ‘oé'en'aue la

a'ello, se
que des-
’f'liah ‘pcr—
mitido Ia eslraccion dc mmlder'ﬂ)lea masas.
Esic medlo muy cspedxlo en Ta practica,
'ulmu:e del” inconveniente ¢’ producn‘ umcho

nplo | efectode lo qnebr'uhzo de’la’ roca ‘lo
cual umdo al desperdicio

o'd¢ cantera’)'sc ele-
va ﬁcaso .1 un ”0 por 100 Jc la pxeﬂra 'm“m-
cada. ‘

Actualmente se estin Ixf\'«:iéndh:‘éé\l’ié'x'iincn-
tos para proenrar por medios quimicos la pro-
duccion de cimaras, supliendo cntlretante a
éste enérgico sistema el de haterias de barre-
‘nos combinados que obrando simultineamente
‘ocasionan grandes desprendimienlos,

-
tean la reca facilitando asila

cuar-
accion de las
cuias v palancas, con el anxilio de las cuales
se lleva la division de las grandes masas hasta
reducirlas @ un voliimen trasportable, consi-
zuiendo en la mayoria de los' casos piedras de
mayores dimensiones que las exigidas en con-
D diciones. Basle decir que los ejemplares de
150 4 200 quintales son muy frecuentes.
Carga. DParafacilitar lo posible la carza
poniéndola en armonia con las necesidades de
las obras, se ha principiado por establecer al pi¢
- de las conleras una estensa esplanada de 50.000
melres de superficie elevada 7

,135 metros so-
!
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lm* el niv. Ll (lLl BUETN
.ulo .)0 vms d c;u;a , dnuhd'm en; texa sgru-
poc Cada uno de eslos reune las unco vias de
fue consla en.una "ll‘dl(ll‘hl cscc de
la cual parie un ldlll'll que, empalma con la
via "enelal La mrcunslzmua de no poder dar
vuelta complud la plaldformn > liene su razon

nlnca\,

de ser, por la [orma de los wa"ont,s , como
se vera al tratarse de. (’alub. Alo l.lr"o de las
giralerias, y pasando por su cenu‘o se esllcn-
de olra via, prolongacion;asimismo de la ge-
neral , p,oi' donde entran los wagones vacios
que cada giratoria distribuye & su vez entre
las cinco vias qne alimenta. En los espacios
que separan cada una de las 50 vias de carga,
se han construide muros de contencion en se-
, formando mnclle% 0, cargadcros donde se
dcposxla el ripio y desperdicio de las canteras,
v desde los cagles pucde en su caso cargarse
en los wagones , para lo cual la altura de los
espresados muellt.\ es la misma que la plal.l—
forma de aquellos. Rara vez , sin embargo,
apela 4 este medio de carga, pues la plt,dm
pcqucﬁﬁ que las obras necesitan es mas econo-
mico cargarla directamente al pié dela cante-
ra, ahorrando su traslacion & los muelles de
entre las vias. Los medios ewmpleados para ld_
carga son gruas movibles de dos pescantes de
14 toneladas de alcance, montadas sobre una
cruz de vigas de palastro, apoyadas eslas por
sus estremos sobre cualro pequefios wagenes
de cuatro ruedas, que corren por dos vias es-
peciales sentadas al pié misnmo de la cantera.
La distancia de 2,925 metros que separa di-
chas vias entre si,. proporciona la suficiente
estabilidad para las gruas. Cada una de estas
estd servida por hombres, pudiendo comoda-
mente cargar cn el dia 2.000 (uintales de pie-
dra en bloques de 1.%, 2.7 v 5.2 clase. Elservi-
cio de wagones desde las giratorias hasla las
gruas se hace por hombres, quedando al cui-
dado de brigadas de cahallerias la formacion
de los trencs que ticnen lugat en las vias. A
cstas mismas hrigadas corresponde la distri-
bucion de wagones vacios entre las giratorias:
de esta suerle las locomoloras toman y dnjnh
sus (renes en las agujas, ¥ desde este punto

.

al
on. ld um] St. lnn culo-

pan ecocer, pabeilones para la Direecion,

haala las rru‘alonas corren los W '\f'oncs en am-

<bos casos a.cargo de las cahallcrlas‘,,quedamln

:olalnenle | los hombres el servicio desde las
nu‘alorlas axl'l via de las gruas.

_Unabr x"ad'\ de carros de \olqucle se ocupa
en el trasporte de los escomh_ro.s.,glg cantera.
que como queda dicho, se deposi;qn&eu los
muelles de entre vias. :

Las gritas de que hemos lmblado .en nime-
ro de doce y cuya forma es ‘(,om_,un , sirven
para la carga de bloques de ladas clases; es-
cepto el ripio ue se carga 4 mano lle\ ando los
wagones hasta cl pie mismo de la cantera , pues
resulia muy dispendioso el emplear lns arfias
para. pesos Lan pequeiios.,

A medida que el pie dela monhnn se apar-
ta demasiado de hw\ms de las gruaas, se cor-
ren los carriles (lc c&|0~ p'n‘alelamenle asi
mismo, prolongindose coumo es natural, todas
las vias de carga. ;l‘,:l_;\“o;)eracmn.propar.nda de

antemano, sin afectar la buena marcha del tra-

hajo, se_ejecuta en dia feslivo con una breve-
dad notable.. . . o

Para qne nada {alte en una es-
plolacion tan vasta, se ha counstruido una ex-
tensa linea de etliﬁcids en la.inmediacion de I
cantera, donde hay talleres de herreria y car-
pinteria, alm

Bidificios..

almacen, polvorin, cuadras, una
bien surtida cantinadonde el obrero encuentra
a bajo precio un saludable alimento, horno de
f0-
brestantes, estacion del telégrafo eléctrico de
la via, y @ltimamente, cn una eminencia del
cerro se ha instalado de nueva planta un co-
modo v bien asistido hospital , donde se atiende
3 la curacion de los obreros que se lastiman en
el trabajo. :
Transporte.—V¥ia. La  distancia que
separa las canteras del Puig de las obras del
Puerto sou 16 kilometros. Para salvar esta dis-
tancia se ha establecido un ferro-carril de una
sola via de 5 pies 6 pulgadas {(medida inglesa;
de anchura. La seccion del carril adoptada,
es la de Vigrolles, cuyo peso es de 28 kilo-
gramos {por metro- lineal.i Las curvas y pen-
dientes del camino son-lan suaves como per-
mile el llano pais que recorre. El desnivel en-

-
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re los puntos estremos:yceshde:5 ;64 cmeti No
se-adoplé paraeltrazadada linea rectarabselub
la, norsolodpor evitariespropiaciones:costosas
¢ inutiles sino por-buscarinn cousiderable:des
posilo: de-guijo: que sevutilizoiperfectumente
para-el balaslage dela.wvia:-Los pasosdeagua
ue “én:gran - numero :Sesialraviesany sson:tan
pequeios:que se han salvado generalmente con
un larguero sobre soleras:y un pequeiio mure-
te. En>los claros -mayores de un metro:sc ha

adoptadowna viga-formada de dos:carriles Bar-

low foblonadoes por susibases; formando tubo,
senados 'sobre encages:praclicados en la-ma-
dera de los durmientes. El solo paso.de:impor-

tanciaique encuentra-lasvia, esel barranco de

Carraixet, que sehavsdlvado uasimismo con
vigas Barlow sostenidas por43:caballetes for-
madosisimplemente por dos pilolesiarriostrados
(ue bacen:el efecto-delpilas.Sobreiestas rios-

Lras hay larugos.de:wadera concencage y donde

jqueda :pecfeclamente ialojada. la: parte inferior
de laoviga:Barlow: somzond s vy o

IRt

-Distribuidas ‘en-diferentes partes-de da: via

existen varias casillas .de-guardas! En.:el ki-
lometrosoctavo, o.seal~en-la mitad:del itra-

yeclo ; sedia:construido uniedificio que contie-
ne estacioiictelegratica:;-habitacion para. dos

guardasy deposile:-decarbon .y:grasas.: Hay-en:

este. mismo-punto‘un'apartadero de:300 metros
de lango.y una-griashidranhica: Con estas pre-

caucioues las locomoloeTras-pueden:-hacerdrente

i cualquier tincidenle que-les:ocurra:;en su
marcha. e D g e T
Olra gria hn.r.mlua o peﬁcame de-agnase

ha colocado & 1a entrada de las canteras, -y

una tercera en el Grao. " :

En el kilometro 150 sea ya en la proximi~

dad de las obras, esta- emplazada:la bascula

del. Gobierno , donde se verilica:-el peso de los

trenes. Esta operacion ,-entrelenida de suyo,

. liene lugar pesandoiwagoen:por:wagon ,-lo cual
unido a la clasificacion:de losibloques ; hace

que se‘inviertan de: 13 a-20-minutos :en ella.

El mas grave:malqueien si-leva ;" es qae, de-
bicndo cada wagonicentrarse: sobre: la plala-

forma de la basculay-ia locomolora sufre con--|-liene el-inyector:Giffard.: Lu suspensivu<es so-

formacionrdéi trénesibonst bslinoiur st ob

debeimjrimir alétrém etbambos:sentidos i re-
sintiéndoseslas placasstwbulutesgoasi 2como dos
cilindros y el organismo lodo de lasmviquina.
Lamejors solucwmdehpmhlenm,senassm duda
emplazarida basculaenlebPuigrakipie ‘det-las
‘canleras’ donderpodtia (verificarsel élipeso.de
los wagones ¢on suma facilidad, al tiempo=del
arrastre’ por las edballeriasietcargadas ide la
i
Como la anchura de los muelles no es su-
ficienteparailaeolocacion: de vias: conzel nece-
sarto ‘desahogo?;.¢omo se iverasiluego al hacer

' da descripcion‘.'deyfaque'l'lat,pal‘léi ‘essi'ndispensa-

ble que la:locomotora:isnbalos, trenes asla des-
carga siluada:& cola,»p pararhacerla maniobra

.con la brevedad posible;;ise-haicolocado -un

apartadero en-la-basculaiiporinrediordel cual,
terminado que sea elipeso ztailocomotora:pasa

-4-colocarse & la coluidelitren yile empuja: has-

‘1a la descarga:-Otro ébjetortieneeliapartadero.

yes el facilitar-el: p‘am\de'l’rcnes ;wenando ha-

lnemlo servicio-de dos maquinas, conviene- que

Ael cruce seiverifique-en:esle punto. -

-Envel- kilonietrn 452 hay: un.deppsno-de

; énrbon: ‘desde el cual -sesurtensparaitodo~un

dia; y:en.esle! punto:se veritfieadabi fuccacion:de

la via general : un:ramal:seidirige alinimelle y-

olro al contramuelle , pasando este ullimo.por

-l taller:de reparaciones: dondesseshatlanstam-
‘hienlas: cocheras alas:que-i serdasaccesorpor
-dos:tablas giratorias.: De lawvia:del muelle:sale
‘otra derivacion quesirve:de.-depdsiloalos wa-
- |'zones-en Teparacion-y .olros usos...

« Material movil.-Locomotoras.:- Hav

|'por ahora tres de ellas, procedentes de la fa-

brica ‘de -Sharp-Stuwart and:comp: .de’ Man-

-chester. Son de-cilindros inleriores de.44 pul-

zadas inglesas de didmelrosy 20.pulgadas. de

curso. Su-caldera’con4126:tubos: de..bronce
‘tiene incluso-lu:caja de fuego:662: pies de .su-
-perficie de calefaccion. Se hallan-montadas:so-
-bre cuatro ruedas acopludas de 3. pies:9 pulga-
‘das-de dizmetro. Situado sobre Jazcaldera v
-afectando la forma sewicircular, esta el algibe

de cabida de 430 galones. Parala alimentacion

siderablemente con:la-marcha entrecortada qué;lr‘bl'e rondelas. de-goma: en vez: de muelles de
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acerosshipresiodiordinarie 1 questrabajan:las
wdéquinas ysonrciensdibrasspor; pulgada finedi=
datinglesaksi sb oboi suwioseie s v aotbnilia
«ic Lascarga-habitwakqueirémolcanqesde 4500
4:5000 :quintaléstcastellavos= Bl comsumio:de
combustible-es de 160,481 librascespanolas; por
hora:; ’

.

SO1GR (140 2N bl
«Elitren; Ollllu'\l‘AO' consta del 16.;wagones;
siendo la velocidad medmelya kilometrosppor
hora, o v
»-;\Vagones.» zLos: h.xv de ; dossespecies;

ordinarvios:y: de: svolquete: - Los..ordinarios-en

N
BN

RYTPI

' ,‘:.(.

wimero: de-423;: constan.de hun-bastidor. de

madera, fuerte, - sosteniendo. . un:entablonado

:revestido €ons cacriles: de. pequeina seccion para
favorecef el resbalamiénlo,de-los bloques. Se
hallan. moiitadosisobre rondelas:de.goma. Los
largueros salientes, pormun lado, .permilen-es-
-pacio:;para que :unliomhre: quepa. entre..dos
wagones:paraslasi man ] jhras e ensanchex: Por
el ladoropuestoy-os: larguenes-estan enrasados,
consel-entublonado para nolimpedir.la,ficil-des-
carga. Esta.es:da razon:porgue siempre viajan'|.
los:wagories:eu i mismossentido,,iys para evi--

tar-enslos:trenes el trastorno fqu

xraterias de lawinterd no:puedendar:la vuelh
bnlef’l.t

Pt Gininee ;L Tl !

. s
~Wagones: wolqua(es.

alos del wagon-couman

gitud ,y sostenida por cuatro.soporles sebre cl’
bastidor. El movimiento se opera en virtud-de:
-una pieza curvilinea con sus.engranages cor—:

respondientes), analogos.a los..de. un: crifs:;6°
gato :defuerzai;: pudiendo -dos hombres ponerla]|.
facilmcate; eni:noyimieato. El.eje-de rolacion:

le constituve-una barra decarrilBarlow,resha-!
lando sobre: coginetes:de hierrofundido..Cuan-:
4o el:wwagon vaien posicion ndrmali;: lienesla;

mitad de-la plataformasosicaida por los:sopor-
les:y: el:restopor:la cremallera. SDE
- Fuargenes.. Paridisminuir:lo posxl)le to-

i

«1:1 -traccion :improducliva ; zsehan conslrmdo;

é::cansavia; la:
inversionsde un - wagon ; es: por: lo;queslas wgi-'

‘Hay 25.d¢ dxf«,-‘
1e;1tes»sxalcma>,~ pero:el que seha adoptado. .Gl
timamente coino:mejor, conslade una. platafor-:
ma depalastrojmontada sobre un bastider igual,
, la:cnal es movil al.re-
dédor de-sa.linea-cenlral.en sentido-de dailon-:

IR I B

16§ furgonés embdisposiciom de servirg en un
deparfamento ipata dosicondnétores: degiren y
demasyempleadasy; -y sel-resto sehaidestinado
patasdépositoerde carbonzy{donde Jaslocomotora
Heva:la: »prp_xji;‘ionid'e dodo un:dia) desde el cual
surte:d:-Jas:carbonenasien: los- iintérvalos de
tempo que elserviciodo permile. Estos:furgo-
nes estan dotados 'de»un»,esce'neulevf,reno‘; inﬁles
para-los casos.de;accidente. =

i g

Ademas de- los tres.furgones;de. servicio,
hay un cochesalon para el servicivde-taSocie-
dad contratisla, cuyo fujoy bien entendida dis-
posicion, deja poco.que:desear enicarruajes de
esla clases o s 13

. 'Helégrafo.

Engna b 2ai al

. Rarlrendo:-.de;«la ;capLera se
‘ha; colocido-un.alambrereléeirico,; quercon: es-
Aacien:intenmedia-em elikilomelro .85 se es-
tiende:: hastaskaioficinia ‘de; esplolacion ;-Lenien-
-do.acopiadoelomaterigladecesariol parwprolon-
-gar et s diasla: linéwutelegrilicasiusta los
puntos de:descargaioElvsislemasite-telégralo
adopiado es el de Breguet perfeetionndo:

+ Besearga. -oActudlinente: siloihayiobras
-1-en €l muelledelEsté), «difvidicndoses estas en
-prolongacitony ensancherla vinvgenerali!pues.
.alHogarid laprosimiddddelsittonlbode se ha-
Aa lasCapitamiadelipuertel; sevimumificaen cin-
-colerivacioness, itrésdeslasicaiajes seséstien-
Adensi: o larzo ek muel leshiciarsaicabera , v
las;;dos-nesldntes vamaliensanche: Las.prime-
ras. estan; destibadaszelaiavmeroedi dsdeposito
|de avagones carfados : mtmerei

pacgicecibir
el tren cargado que se dirige & la prolonga-
1.cion yeysila mima;3. dformacion :de tren de
‘ wagonesnvacios. La viaumimero 1 estd;sirvien-
do ademas pera la couswuceion delvrevesti-
micntodessitleria del pretil, com’prejndido en-
Leeda-Capilania.y Jafarola. o uhoo

-Las wviasdel ensanchensirven: :Ie deposllo a
,low,-trenea‘que,rse,r desliaiv:asesle;puutoy ha-
;llz';ndo’s_e;sion;xtn-iuydaspon medio de unilravese-
20;6 via-trasversal «quespesmile: la marcha, la-
teralide Josowagonési, vatios desde dighas vias
Aila nim.:d ; 0:5ew lasformacion: de:tren:;

.« Las:res ivias del- mnelle.se rerien @ una
«;xralorm:escen&rwm-.va desde la:cualiparien: dos
-vias ‘que.:lerininan:tem iolros :lanles,idescar-
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eaderos , haciéndose por medio~de aquella el

servicio de wagones cargados y salida de va-
cios: Tan luego ‘comé 13 distancia desde la gi-
raloria & la cabeza del muelle lo permila, se

establecerd una nueva via intermedia , ¢ne ser-
vida‘por una ‘trasversal’, “evitara la manishra
hov indispensable ;"de sacar el wagon despue§
“de descargado para presentar otro d la descar-
ca. En una via lateral ¢ independiente al lado
del ‘Este , hay colocadas dos gruas destinadas,
una ‘a la formacion‘del talnd de escollera, y
otra’al pretil de la misma. Esta via sirve solo
para lamareha de las ‘grias.

Descrita va el sistema de las vias, filla-
nos esponer el medio de vaciar los wagones,
En el estremo de las vias, lanlo en el ensan-
chie como en la prolongacion , hay unaparato
conocido e¢nla obrapor el nombre de Tiphing,
v que pudieramos lamar descrrgador, el cual
consiste en dos vigas de hierro formadas por
carriles roblados. bien unidos por sus bases.
En el primer tercio de su longiind estas bar-
ras se ‘hallan wnidas'por un fuerte tubo cna-
drangular de Mindicion, que mantenicndo el
paralelismo de las barras en sentido trasver-
sal. termina en ambas parles en un codo que
sirve de eje de rotacion del sistema. Las ci-
tadas barras en sn cabeza del lado del mar,
tienen un verdadero tope fuormado por dos
montantes de madera que soslienen un trave-
sero horizental, precisamente 4 la allura de
las plataformas de los wagones. Para obtener
sotidaridad cntre las diferentes partes del sis-
lema, hav tirantes de hierro que arriostran
Ias barras enire si, v estas al tope. Esle sen-
cillo aparato cstd montado sobre un bastidor
de madera que wmantiene la parte superior de
las harras & taaltura, yen jusia prolongacion
del estremo de la via en que sirve. El mismo
bastidor leva el coginele sobre que gira el eje
de rotacion, v sus largueros prolongados tie-
uen en sus estremos rondelas de goma , cuyo
uso para la descarga conocerémos despues.

Para evitar les desarreglos del descargador
O sea Miphing en su posicien , se halla firme-
riente amarrado con trozes de cadena & peda-

zos e eurril metidos entre las piedras,

Facilmente se compronde de<pucs de eﬂ.n
el]Clnl-.l de;u‘lpcmn ) que el 'lpardlo que nos
écupa, consulerado en su form clemental, es
ina pa]anca cuyo punto de apoyo esld en el
tercio-de'su ]Ol]"lllld , Y cuyo peso esta calen-
lado en forma que nianfenida la horizontali-
dad por los traveseros del bastidor, un wagon
vacio colocado en el ‘brazo corto de dicha pa-
lanca, no solo no puede turbar el equilibrio,
sino que prodnce un momenlo menor que el
brazo largo de la misma con su peso propio.
La adicion de cualquier peso en el citado bra-
zo menor hace bascular el descargador alrede-
dor de su punto de apovo; pero tan luego la
presion cesa, vuelve el aparato & adquirir su
primitiva posicion horizontal. Fundado, pues.
en estos principios, el wagon que se pone i
1a descarga lan pronto come llega al tope del
descargador , bascula, vacia su contenido, y
libre ya del peso de su carga, adquiere con cl
aparato la primitiva posicion de horizontalidad.

Repetidas esperiencias han venido & probar
que el angulo de resbalamiento de picdra so-
bre hierro es de 30° proximamente , v lal es
el angulo que toma el fipling cn el momento
dela descarga, no pudiendo pasar de este li-
mile, en alencion & que ¢l tope del mismo
choca con la rondela de goma colocada en el
estremo del baslidor, como se indicé mas ar-
riba.

Para facililar esla descarga iustantinea de
wagones, exisle, antes de llegar al tipping,
una suave pendiente en virtud de la cualel
wagon adquiere una pequeia velocidad, con
la cual entra a la descarga v ayuda & vencer la
inercia del aparato. Hecha ya la descarga vy
vuelto naturalmente el wagon vacio & su posi-
cion horizontal, es conducido por ia via hasta
la plataforma, v de ella al deposito de wago-
nes vacios, dando paso @ olro nucvo wagon
cargado que se dirige al descargadero.

Cuando la sucesiva descarga de wagones
por un lipping hace ya que los hlogues saban
4 lasnperficie ¢ imposibilita deside Inego la ac-
cion del aparato , se coloca sobre ¢l una de fas
grnas montada al efecto sobre un wagen, Ia
cual arregla el piso ordenands los biagues v
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rc"u]anz'mdo h swuvperf‘cne cen 10 cual se dxs-
pone el nuevo empla/amxenlo d ] de~mrqador
yueavanza dc ecle modo cmlro mell 08, xuphen-
do luego con’ nuevos mrnleﬁ e:la prolon acion

de viay dejando el 1paralo en dmposmon de
descarga.

El ntmero de r!eccar 'uleros con . que hoy ;

cuenta el muelle dd Eele son tres; dosen la
prolongacion y uno en el enc'\nche
ademads , como malterial auxiliar, una grua de
40 piés de accion v 14 toneladas de alcance, y
otras dos de 8 toneladas para los pisos v esco-
Heras: todas ellas giratorias. Las tres son de
un solo brazo v comrapccn

monladas sohre
racdas para su traslacion.

. Dos tienen, como
hemos dicho, via especial mdopemhente s pu-
diendo la olra ir snbrc las vias de servicio
donde se reclama su empleo. Tanto en el en-

sanche como en la prolongacion , s¢ procura

yne haya un dz,\('m‘w:-dcrn funcionando mien-

eon lo cual se evitan cnlorpecimientos en la
descarza,

Para lenar los espacios que qued.m eu-
tre los descarg u.r-rm, hay wagones de vol-
quete parala d(\c‘n’u'\ lateral, cuya descrip-
sion dimas eu olro lugar

Esta es ia disposicion general de
carga,

la des-
aracias @ la eual basta un namero muy
rmluczdo de operarios para vaciar 80 & 100
wagones diarios. ‘ ' ;
La maniobra que tiene que cjecutar la lo-
comolora es muy sencilla. Terminado el peso
de la bascnla, v coloeada 4 la cola del tren
por medio del apartadero , sube al muelle em-
pujando su tren . gue coloca en cualquiera de
las vias de depasito de cargados: desengancha,
toma en cabeza el tren de wagones vacigs for-
mados en su via particular, vy sale inmedia-
tamente para la cantera, dejando en la via de
talleres a su paso por eila, los sagones que
necesitan reparacion & limpieza; que prévia-
mente se colocaron & la cola por los encarca-
dos del entrelenimiento del material , opcra-
cien facil por los fraversos del muelle.
(Se continuard )
Pepro VILLRROYA.
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El origen. del acl"xllo perlencce ’, la mayor

anligiiedaid. \‘amos historiadores, . gcdlogos y

quimicos, va bucc ndo en fas remotas tradi-
ciones escrilas, va considerando v analizando.
los hechos materiales que nos h‘ an legado los
siglos anteriores, esplican con datos irrecn-
sables la antigua aplicacion del asfullo. En los
primeros licmpos de la humanidad se cone-
cicron tas palabras de embetunar ; v se hizo
uso del betun para precaver los LfﬂClOb de
destruccion del contacto del agua y de la hu-
medad. o ,

Las culvm s, pn?os ), murallm y ur.mdu
palacios de la 'mtx"vedad, jenyas ruinas han si-
do de apreciable fruto para la cicneia y las ar-

; fes, que han pmhdo csmdlm‘ Y conocer e in-
Lras que-se dispone el piso para alargar ¢i otro |

teligencin .u’hs'- :
dejan duda esto

ue d([l]&”d ¢poca fejuna, no

andlmcs monumentos del
empleo que ll')(C <r~'los Lema el asfallo .en las
wnxlrucmones e S ey i
Para las nun \u!.u,cc] articularesno. lm de-
jado ..amlncn <‘c !cxehn's'c h.\cla nosobjes, el
uso que en runoloe twr pos hicieren dei asfal-
to, mplcamlolc n‘cl rm estimienio del suelo
y paredes de las cnc‘

vas o silos que edilivaban
a grandes profumlwmmnu Ya tierra para cen-
servar inmensos voliimenes de triga. .

No sicndo nuestro projasito seguir shora
Ta historia de este mater ial, pasanios 4 mani-
festar las modernas aplicaciones que de ¢l se
hacen y las ventajas que se oblienen.

‘Las minas principales de asfallo se hallan
¢n los lerrenos \olcamcos, y el betun asfalti-
cv s¢ encuentra casi siempre mezcludo con
arenas CUArzosas mas O IICNOS gTUCsas, O ma-
lerias calcdreas, formando un cuerpo durs,
zea roca , de naluraleza sélida & Ia temperatu-
ra ordinaria y que se ablanda considerable-
mente con el calor.

.

En el lago asfallico de Judea aparece con
mas pureza que en otras localidades, y contie-
ne cinco parles de resina amarilla, 70 de re-
sina negruzca. vy las 25 restantes son las gue




