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La clasilicacion de los mejores wedios de
trasporte bajo el punto de vista del menor au-
mento de volimen, y la clasificacion de los
terrenos por orden decreciente del mismo au-
mento de voliunen , no se oblienc e¢n este cua-
dro de una manera tan esplicita como en los
asientos. Esto puede consistir en que las es-
periencias que han demostrado el fendme-—
no del anmento de voltunen de una manera
muy general, no se han practicado para el
estudio mismo de las leyes de este fendomeno,
hasta entonces desconocido. Debe, pues, hacer-
se un estudio nueve y mas reflexivo de los va-
lores del aumento de voliimen, si se juzga que
esto puede ser fitil bajo el punto de vista pric-
tico de la seguridad de la circulacion | 6 de la
resistencia de fos muros de sostenimiento.

Los niimeres deducidos para las arenas
himedas v las arenas de la playa, indican
dos Ordenes de valoves, en el que el prime-
ro parece pertenceer al verdudero erecimicnto
del terraplen: v el segundo puede serde-
bido & cansas accidentales. tanlo mas  que
los agentes .que los han oblenido son los que
menos han observado, y ofrecen por consi-
giiente menos seguridad,

Aunque ¢l Orden en el que deben ser co-
locados los terrenos hajo el punto de vista del
aumento de los terraplencs, sea susceptible
de modilicacion, los terrenos donde domina
la arcilla son hasta abora los que mas aumen-
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cascajos v arcnas puras del Tet son los que au-
wentan menos. pero todos, sin escepcion,

proJuccu un amwmento ¢ erecimiento en el ter-
raplen.

tan de volumen ; los fragmentos de roca, |

Deducinos de este resimen un gran ri-
wiero de obscrvaciones.

Las leyes nuevas que hemos encontrado
son senciltlas.

Los valores numéricos pueden ser modifi-
eados por nucvas esperiencias para regiones
tambicn nuevas. )

Las que presenlamos son una primera
aproximacion que puede ser util & los Inge-
nieros, evitando accidentes en la circunlacion
y gastos de importancia al Estado.

Nuestro objelo se vera cumplido si este
trabajo, haciendo fijar la atencion delos cons-
tructores y de la Administracion, promueve
nuevas esperiencias, mejora los estudios de
nuestras Escuelas especiales y sirve de prove-
cho & nuestros compaiieros Ja larea que uos
hemos tomado con estas observaciones.

PUENTE GIRATORIO DE BREST.

Se ha construido en Brest un magnilico
puente giratorio que ha side establecido so-
hre el rio Penfeld, y cuyo pro-ycclo basadn
sobre ¢l principio de fas vigas rigidas en for-
ma de solido . de la mavor resislencia, es de-
bido al Ingenicro Mr. Cudry.

La ciudad estaba dividida en dos parles
por este rio, que liene unos 200 metros de
anchura, v la comunicacion se verificaba por
¢l servicio de barcaje, que era costoso, in-
comodo v peligroso algunas veces. Siendo ne-
cesario establecer una circulacion facil y es-
pedita entre las dos mirgenes del rio, sin
perjudicar ni entorpecer ¢l paso de los gran-
des navios de guerra; Mr. Oudry, bien cono-
cido por los nolables trabajos de esta clase que
lia ejecutado ,presentd al emperador el proyec-
ta del puente giraterio de palastro, que fué
aprobado y puesto en obra por MM. Schneider
y Creuzot. _

Esta construccion se ha establecido & una
altura de 30 metros por encima de la baja
mar, para que lodos los buques mercantes
puedan pasar por debajo eon su arboladura, ¥
solo las grandes embarcaciones de la marina
son las que exijen que se abra el puente.

Se compone de dos voladizos de 84 metros
de longilud cada uno, que descansan en pilas
de granilo de 12 metros de diametro, que se
unen con los estribos, ignalmente de granito.

Cada voladizo pesa 1.100,000 kildgramos,
vy dos hombres solamente pueden bacer la ma-
piobra, lo cual demuestra lo bien que se sa-~
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lisface & las condiciones generales de equili-
brio. ' '
Este puente considerado bajo el punto de
vista del sistema del conjunto de sus partes, y
del esmero de sus uniones y delalies, es uno
de los mas bellos lipos de las construcciones

de esle género que se han establecido hasta el
dia.
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PARTE OFICIAL.

14 de Noviembre. Real 6rden autorizando a4 D. Eu-
genio Ruiz y Mena, vecino de Madrid, para que en el
término de diez meses verifique los estudios de un fer-
ro-carril desde Logrofio 4 Pamplona.

Por estracto,

A. MoxTERDE.
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NOTICIAS VARIAS.

Escuela especial de ingenieros de caminos,
canales y puertos.—De los 108 aspirantes que se

han presenlado han sido aprobados y admilidos
los siguientes.

Luis de Rute.
Joaquin Jimeno.
Leopoldo Larragan.
Joaquin Serrano.
Enrique Guillen.
Luis Acosta.
Napoleon Ruiz.
Vito Hoflmever.
Mariano de Circer.
Pelavo Mancebo.

11 Antonio Portuondo.

12 Jesus Buiirago.

13  Aquilino Arabio Torre.
-+ 14 Viloriano Felip.
15 Ventura Serra.
16 Annibal Arriete.
17  Manuel Estrada.
18 Indalecio Alonso.
19 Jaime Ardid.
20 Mariano Barra.
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21 José Maria Tordan. -

22 José Sancha.

23 German Huertas.

24 Guillermo Cuadrado.

25 Jorge Gisbert ‘
26 Fideacio Maria Carrascon.
27 Rafael Marlin.

28 Placido Perez.

29 Rafael Carrillo.

30 Eliodoro Menendez.

31 Ernesto Basili.

32 Ricardo Ortuzar.

33 Manuel Enrique Martinez.
34 Alejandro Pontes.

35 José Maria Tudela.

36 Juan Francisco Clemente.
37 Francisco Aguado.

38 Ramiro de Palacios.

39 Luis Claramunt.

40 José Torello.

41 Eduardo Mateo.

42 José Huarte.

45 Carlos Maria Larraiiaga.
44 Luis Llanos.

45 Antonio Aguirre.
46 Hermenegildo Fernandez.
47 Leopoldo Rodriguez,

Benjamin Balseyro.
«  Fernando Baron.

Escuela de Ayudantes de Obras pablicas.—De
los 200 aspirantes que se han presentado a ingre-

so en esta Bscuela han sido aprobados lossiguien-
les: '

1 D. Manuel Lanzarot.

2 Mariano Alfouso y Trullen.
3 Agustin Jover y Vega.
4 José de Silesy Martinez.
5 Brupo Corpa.
6  Plicido Galbis y Lozano.
7 Mipélito Lopez y Peiia.
8  Eulogio Villafajita.
9  Maximino Garcés.

10 Guillermo Mas.

11 Gerardo Hernaez.

12 Guillermo Le Clerec.

13 Agustin dela Fuente.




