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Eu la imposibilidad de acometer de una
vez la calle nueva y el viaducto que se proyec-
- ta con los fondos municipales, tratindose de
una mejora tan imporlante v de tanto interés
pablico. el Avuntamiento goza juslamente de
sobrado erédito, y los dignos sefiores Goberna-
dor, Corregidor y Concejales liencn el celo y
huen deseo suficiente para unir su respetable
nombre 4 esle proyecto , y agilar en su caso la
cjecucion de este gran servicio que reclama im-
periosamente la corte , negociande con alguna
empresa o parliculares los fondos necesarios
para llevarle i caby bajo ciertas bases Y caran-
tas.

CALCULOS.

relativos al viaducto de picdra.

El viaducto se compone de un arco central
de medio punto de 25 metros de luz v de cnatro
a cada ladv tambien de medio punto y de 10
metros de luz.

Considerarémos aisladamente el arco cen-
tral y obtendrémos cl espesor de los estribos
con la suficiente resistencia para que se sosten-
ga por si mismo.

El espesor de la boveda en la clave aplican-
do la formula de Perronnet es

Q

¢ =10,0547d +0,525; ¢=0,0347 >%25-0,325

=17,1923 ¢ scan 17,20

r=142,5y R=15,70 v por consiguiente

"

_}L=1 ,0935. Adoplando lastablas de estabilidad
-

de Lubire suponiendo estradosada horizontal-
mente la boveda de medio punto C=0,10089.
El cuipuje horwonlal por metro corriente sera
0,1 > 12,5°% 2000 kilogramos peso aproxima-
do del metro cibico de obra=351 250 kilo-
Lramos.

Espesor limite \/ 2€xr=0,4473%12,5

i—""‘ M se adoptan 6 melros, conforme es-
i presa el dibujo.

Para los arcos laierales de 410 metros de luz
e=0",672 y el de los estribos es’
57,2765 que atemliendo & la poca altura det
macizo puede ser de solo 2,80.

Las pilas bastaria que fuesen de un espesor
doble de la clave pero en consideracion & su
altura sc les da 1™,30 de grueso.

espesor

Resistencia de (os materiales 6 la vompresion.

El estribo soporta en su hilada inferior el
peso propio suyo y el de los dos semiarcos que
cargan sobre ¢l cuyo volimen de unos 3.000
metros ciibicos de obra pesa 6.000.000 de ki-
logramos , que i los 840.000 centimetros cua-
seccion del macizo , corresponden 7
kilogramos por centimetro cuadrado.

La mayor pila de los arcos pequeiios sufre
en su parte inferior ademas de su peso el de los
dos semiarcos laterales que siendo unos 950
metrosciibicos de obra se caleulan en 1.860.000
kilogramos. La seccion de las pilas es de 252.000
centimetros cuadrados, por consiguiente cor-
responden a cada uno 7,3 kilogramos de pre-
sion.

drados de

La resistencia al aplastamiento por centi-
melro cuadrado en la piedra granitica, caliza y
el ladrillo, se gradua por término medio en
600, 550 v 100 kilégramos.

Vemos pues que quela muy inferior esta
presion al limite que gencralmente se adopla
para las construcciones.

(Se continuard.)

PUENTE DE HIERRO SOBRE EL RIO

MANZANARKS.

—

La empresa del ferro-carril de Alicante
lha terminado el nuevo puente que estaba
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construyendo sobre el rio Manzanares a 6 ki-
lomelros de esta corle para sustituir al pro-
visional de palizada de madera y bastidoresde
Town (ue ha servido para el paso de este rio
desde cl afio de 1855, que se construyd des-
pues de lasfuertes riadas de aquel invierno.

Aunque procurarémos dar a nuestros sus-
crilores una descripcion detallada del nuevo
puente y del sistema de su consltruccion, ade-
lantarémos abora algunas noticias generales
de su forma y principales dimensiones y del
resultado de fas pruebas & que se le ha some-
tido antes de permilir por ¢l el paso de los
trenes.

Este puente cousla de dos tramos de 50, 40
metros de longitud cadauno, y esta compues-
to de dos bastidores ¢ cuchillos de hicrro for-
jado de forma de celosia de 2,930 metros de
altura, scparados uno de otro 4,690 metros y
4 los cuales unen otras formas pequeias de
palastra de doble T colocadas @ 0,940 melros
debajo de las cabezas superiores de las for-
mas principales. Sobre estos cuchillos tras-
versales s¢ apoya la via compuesta de unos lar-
gueros de madera reforzados en toda su lon-
gitud por dos escuadras de hierro y de los
carriles del sistema Brunel, que descansan
inmediatamente sobre los largueros.

Los bastidores principales que forman los
tramos van apoyados en dos estribos de fabri-
ca de ladrillo y silleria de granito y una pila
tubular compuesta de dos columnas de hierro
fundido rellenas en su interior de hormigon
bidraulico y unidas en su parle superior de-
bajo de los capiteles por unas riostras de pa-
lastro formando cruz de San Andrés. Eslos
tubos 6 columnas de fundicion que conslilu-
ven la envolvente del hormigon estan formados
de una série de anillos circulares de un dia-
melro de 2 metros y de una altura de 1,740,
siendo el grueso O espesor de 0,"05. Sc unen
unos a otros por un reborde horizontal ¢ inte-
rior, quelienen en las secciones estremas don-

de se sujelan con lornilios. Laintroduccion de
estos tubos enel Lerreno enlos 9,57 melros que
ha sido preciso que entren debajo del lecho
del rio, se ha verificado por clingenioso siste-
ma delaire comprimido que lan buenos re-
sultados esta dando en las construcciones de
esta especie , y que & la facilidad y prontitud
en la cjecucion de las obras reune la aprecia-
bilisima ventaja de presentar a la vista del Iu-
geniero el terreno sobre que se ha de fundar,
por profundo que esté, cuya cerlcza no se
obtiene por los demas sistemas ordinarios a no
ser 4 costa de grandes sacrificios y de penosos
trabajos de agotamicnlos, que muchas veces
hacen hasta imposible las obras econdmica-
menle consideradas.

Para formarse una idea de la prontitud
con que pueden fundarse los apoyos de los
puentes por cste sistema, bastard decir que
en la material introdnecion de los dos tubos
que forman lu pila del puente del Manzana-
res, se han tardado solamente 54 dias, ha-
biendo cada uno penetrado 9,57 metros en el
terreno que estaba compuesto de una capa de
acarreo de 6,25 metros, de otra de arcilla de
1,705 y de un banco de yeso de 2,07 metros.
Hemos dicho en la material introduccion de
los tubos , porque aunque en realidad se han
tardado algunos mas dias en la operacion de
la hinca de estas columnas, ha sido por la
particularidad que ha ocurrido en esta obra de
encontrarse varios sillares de las pilas del
puente derruido en el afio 41355 que estaban
enterrados debajo de la capa de acarreo. y
cn posicion que impedia el descenso de la co-
lumna, por lo cual ha sido preciso partiros a
cufia y mazo dentro del wismo lubo, donde
no cra posible emplear la polvora, hasta re-
ducirlos & pedazos pequefos que pudiesen pa-
sar por las compuerlas de la cimara de aire.

Las pruebas & que la Inspeccion facultativa
ha sometido el puente y los resultados ob-
tenidos aparecen cn el siguiente
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~ Del eximen de estos nimeros se deduce |
que los tramos del puente ofrecen toda la re-
sislencia apelecible, pues @ pesar de los gran-
des pesos con qné se les Dha cargado, las fle-
xiones accidenales manifestadas en los basti-
dores son insignificantes y se ha reducido a
cero por la clasticidad del sistema tan pronto
como la carga ha desaparecido, lo cual prue-
ba su mucha rigidez, no obstante que su as-
peclo genceral es sumamente ligero v sencillo.

Felicitamos sinceramente & la empresa del
ferro-carril de Alicante por haber hecho la
suslitucion de esle puente de hierro al de ma-
dera que antes tenia el rio Manzanares, v por
el buen resultado obtenido en ta prucha oficial,
que ¢s un lestimonio verdadero del acicrlo
que ha presidido en Ia consirucsion , debido
al eelo ¢inteligencia de los Ingenieros y Ayn-
dante facultativo qne lan tomado parte en la
ejecucion de esta importante obra.

E. Barrnos.

DRAGAS.

La revisla inglesa denominada The Engincer,
conocida de lodos los hombres especiales, por
la justa autoridad de que goza, ha publicado
en uno desus ullimos ndmeros una limina, que
representa la draga de vapor que acaban de cons-
truir en sus talleres los Ingenieros Blyt, por en-
cargo del gobierno espafiol, el cual destina ¢l
mencionado buque al arsenal de Cartagena.

El Ingenicro ingles despues de elogiar deialla-
damenle y en conjunto, las miquinas . el casco ¥
todos los accesorios del buque. publica sobre el
mismo los siguientes datos, que prueban de une
manera evidenle , que es una de las dragas de ma- '

yor luerza ¥ de las mas perfectas que se han cons-
truido hasta hoy.

%
El casco es de hierro siendo su eslora de 138
pies, su manga de 31 ¥ medio, y de 12 su puntal.
sus mdquinas de vapor suman un esfuerzo colecti-
vo de 70 caballos, siendo su sistema oscilante y
de condensacion. Posee dos calderas para alimen-
tar Izs miquinas que pueden lrabajar independien- !
tesuente. Ladraga tiene dos cadenas de cangilones, '

elevindose enlre las dos 4 80 el nimero de estos,
cada una de aquellas, se encuentra situada en uno
de los costudos del buque y pueden operar hasta la
prefundidad de 50 pies d contar desde la superfi-
cie delagua, Bl peso de cadn uno de. los roserios
con sus aparalos escede de 53 lonetndas.

Una de las innovaciones que posce la draga en
cuestisn , constslte en unas barras de hicrro que
ponen ¢n movimicnlo las miquinas y que cayendo
por su propio peso de una altura de 8 & 10 pies,
se destinan d atacar las mnasas de roca 6 los con-
glomerados que pueden presentarse en ol fondo v
sobre los cuales no podrian aetuar los cangilones.

ace algunos meses qua se construyé por los
mismos Ingenieros una draga igual @ la que nos
oncupa, =i bien de 50 caballos, la cual fué pedida
por el gobicrno espafiol para el arsenal del Ferrol.

PARTE OFICIAL.

30 de Agosto.  Real drden disponiendo que el 30
de noviembre proximo se ilumine ¢l nuevo faro de se-

gundo orden que se ha construido en la isla Formente-
ra. (tbiza).

1.° de Seticmbre.. Realorden autorizande a D. Ca-
simiro Velasco, para queen el término de ocho meses
verifique los estudios de un ferro-carril que, partiendo
de Caceres, termine en el punto mas convenicnte de la
frontera de Portugal. .

SEDASTAS.

4 de Octubre. De las obras de un faro .de sesto
orden para la embocadura del puerto de Suances, pro-
vincia de Santander. Presupuesto, 98.291 rs. 83 cénti-
mos.

4 de Gctubre. De las obras de costruccion de un
faro de sesto orden en la isla de Colleira, provincia de
Lugo. Presupucsto, 1235 277 rs. 14 centimos.

4 de Octubre. Delasobras de un faro de qninto
Orden para la rada_de Marbella, provincia de Malaga
Presupuesto, 79.562 rs. 3 centimos.

4 de Octubre. De las obras de un faro de sesto
érden en el fondeadero de Roguetas, provincia de Al-
meria Presupuesto, 72 207 rs. 39 céntimos.

4 de Octubre De las obras de un farode tercer
drden para la punta de Casaburrras (Cala moral) pro-
vincia de Malaga. Presupuesto, 189.332 rs. 44 cénts.

4 de Oclubre. De las obras de un faro de segundo
orden en el cabo de Sacratif, provincia de Granada.
Presupnesto, 240.905 rs. 56 céntimos. :

4 de Octuhre. De las obras del puente de Para-
dela sobre el rio Sil, en la carretera de tereer orden de
Castro Caldelas al Ferro-carril de Palencia 4 Ia Corufa.
Presupuesto . 373 812 rs. 44 céntimos.



