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de la prueba en que se cargue el puente con
un peso de 400% por metro cuadrado de piso,
el esfuerzo que obrara sobre las tablas, serade

R=4*782+2,6000=6,x7782

por milimelro cuadrado de seccion trasversal,
que es baslanle menor que el limite de las car-
gas permanentes que corresponde al bierro

mos supuesto, deba esperimentar el puente,
es un limite al que no se llegara en el uso a
que esla destinado , creemos sin embargo con-
veniente legar lasta ¢, pues la carga que
corresponderia @ un puente sobre el que se
apinase una columua de hombres con la pre-
cipitacion @ que suele dar lugar una retirada
forzosa , calculan los Ingenieros militares que
estaria muy cerca de dicho Hmite de 400 kilo-
gramos por welro cuadrado. El cdleulo de las
dimensiones que corresponden & las viguetas
trasversales, se hace del mismo modo y la
aplicacion de la misma férmula (1), la cual

[=2,"50
b=0,m38
A=0,m00067

proporciona la cerleza de que con una separa-
cion de 2 metros que suponemos entre ellas,
el hierro esta sometido a un esfuerzo menor
aun del que acabamos de delerminar para la
viga.

Con estas observaciones creemos queda
sulicientemente demostrada la estabilidad de
la obra que proyectamos, que seguramente
ofrcce algun esceso de resistencia, pues hu-
bieran podide disminuirse algo las dimensiones
de las vigas laterales : pero hemos debido ga-
rantir completamente la eslabilidad de nnes-
fra obra, con esta disposicion que al mismo
tiempo proporciona alguna facilidad a la cons-

truccion.

Sarustio G. REGUERAL.

———eERROESTAe—

DERECHOS PASIVOS DE LOS AYUDANTES

DE OBRAS PUBLICAS.

La cuestion de los dercchos que por jubi-

| . . . .
llacxou, vindedad i orfandad corresponden &
1

os individuos y familias del personal de Ayu-

I dantes de Obras publicas, es de gran impor-
laminado. Aunque la carga de prueba que he-

tancia € interés para los referidos individuos y
familias, y reclama una medida legal que,
dando la verdadera interpretacion que tienen
cierlas disposiciones administralivas, venga
confirmar derechos que & nuestro entender no
han sido, ni podido seranulados. v & reparar
injuslicias, que son tanlo mas sensibles, cuan-
lo que pesan en general sobre vindas y hudr-
fanos desgraciados. Descosos de contribuir en
cuanto de nosotros dependa por lodos los me-
dios de que podames valernos 4 una repara-
cion que consideramos justa, vamos a dedicar
toy algunas lineas & esta cueslion que necesi-
ta de escaso csclarccimientlo para evidenciar
la verdad que encierra , y la medida que exige.

A mediados del siglo pasado empezaron a

conslruirse, reinando Fernando VI, las prime-
ras carreleras de Espaia ; pero hasta el ano
de 1794 no se dictdo ninguna medida general
destinada & dar wna organizacion 4 esle ramo
del servicio publico. Penctrado el Gubierno
que el nial mas grave que existia era la falta
de inteligencia en la direccion de las obras, v
el no atenderse @ la policia v conservacion de
las carreleras ejecutadas, dispuso en la orde-
nanza de 1794 que cada linea esluviése al car-
go de una persena facultativa; que 2 sus ér-
denes hubiese Celadores para cuidar de Ja eje-
cucion de los trabajos y del cumplimiento de
las disposiciones de policia, dictadas para la
conservacion de las obras, vy para el érden de
la circulacion ; y que constantemente cuidasen
de las carreleras, peones camineros, a razou
de uno por legua.

Esla organizacion es la base de donde han
partido todas las disposiciones y reglamentos
que en dislintas ¢pocas se han decretado para
la ejecucion, y mas particularmente para la
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reparacion y conservacion de nuestras obras el fondo del Montepio & que se les agrego.

pablicas: los Celadores facullativos de Caminos

El desarrollo dado en anos posleriores &

han sido pues, constantemente, con esle mis- | las obras publicas ; el aumento de personal en

mo nombre hasia 1854, y con otro diflereute
desde aquella fecha, los subalternos inmedia-
tos de los Ingenieros, encargades de auxiliar-
les cn los trabajos y operaciones gue ejecuta-
sen, de hacer aquellos que los mismos Inge-
nieros les confiasen, de cuidar de la construc-
cion de las obras, v de vigilar v hacer
Hevar & electo ¢l ecnmplimiento de los regla-
mentos v disposiciones de policia 'y conserva-
cion de las carreleras. Estos empleados disfru-
taron lox sueldos que segun las épocas les se-
nalo el Gobicrno, vy los dercchos pasivos de
jubilacion , viudedad y orfandad que les cor-
respondian, segan las disposiciones del regla-
mento del Montepio del riuno de Correos a (que
perlenccian, y para cnyo fondo hicieron los
descuentos de sa sueldo, que estaban preveni-
dos y que les daban derecho & las referidas pen-
siones. Bl reglamento de 25 de abril de 1839,
lejos de allerar esla organizacion la coufirméd
al especilicar con mavor claridad y acierlo las
obligaciones de los cetadores, las condiciones
que debian reunir los que aspirasen 4 cntrar
en esta clase, y ¢l modo de hacer los nombra-
mientos. '

Dichos descuenlos los hicicron constante-
menle los Celadores facnliativos de Caminos
hasta que en el aiio 1845, en consecuencia de
las disposiciones de fa Lev de presupuestos
de 1845, fueron declarados clasificados los

-sueldos de estos einpleades y como Lales rele-
vados de la obligacion de lodo descuento para
el Montepio. Por consiguiente los Celadores
facultativos de Caminos lo mismo que los In-
genieros quedaron desde 1846, sin la obliga-
cion de hacer descuentos de Montepio, y re-
validado, ¢ mejor confirmado, suderecho a las
pensiones de jubilacion, orfandad y viude-
dad, que venian disfrutando en virtud de las
primitivas disposicivnes organicas que crearon
estas clases de funcionarios publices, v a las
cuales habian adquiride por olra parte un de-
vecho incontestable por los descuentos que
del sueldo que tenian asignado deposilaban en

H
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las diversas clases que lenian 4 su cuidado
le ramo importanie de la Adwministracion, y
necesidad natural de mejorar las disposicio-
nes que venian rigiendo, para acomodar la

organizacion del servicio a4 las nuevas necesi-

es
la

dades v adelantos de la época, produjeron la
multitnd de ordenes, instrucciones y regla-
mentns , que lenian por objelo perfeccionar la
organizacion del cuerpo de Ingenieros y de las
clases suballernas del ramo, mejorar la mane-
ra de hacer el servicio y de Hevar 4 efecto la
constriceion de las obras. Entre estas disposi-
ciones figura como una de las mas importan—
tes el Deal decreto de 12 de abril de 1854 so-
bre erganizacion del personal fucullative su-
balterno del ramo de Obras puablicas, v su
correspondiente reglamento. De conformidad
con lo que acabamos de indicar respecto 4 la
indole general de las disposiciones dictadas por
la Adwministracion, por consecuencia del ma-
vor desarrollo alcanzado , por las olras ptbli-
cas, resulia que nada nuevo se crea por este
Real decreto; que solo como counsceuencia de
las nuevas necesidades y del transcurso del
tiempo, que para ningun ramo del servicio pi-
blico pasa en valde, se amplia y se wejora lo
exislenle, se define mejor su objelo, v se
marcan con mas precision las reglas 3 que
cada uno ha de alenerse en el servicio.

De que esle y no olro [ué el objeto del ci-
tado Real decreto y Reglamento lo demuestra
su contenido literal. La esposicion que precede
al decreto principia diciendo: Los empleados de
las clases subalternas destinados d las obras pii-
hlicas de Caminos, Canales y Puerlos constitu-
yen el personal auzxiliar del Cuerpo de Ingeniero
y [orman en lal concepln una parte esencial de
la administracion de este ramo , como sucede en
los paises donde mejor organizacion han recibi-
do lan importanies empresas. Xas aunque desde

el principio de ellas luvieron su origen enlre nos=

olras las Ires clases_de que se compenc dickha
personal, hanpermanecido hasla ahora sin que en
su conslitucion y servicio hayan recibido ningu~
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na de las muchas mejoras que reclaman. ..... mas |

adelante se anade: Hay pues una necesidad ur-
genle de proceder en el sentido que se acaba de
indicar al arreglo general de los empleados su-
balternos del ramo espresado; y este es Seiora,
el que tengo el honor de someter d la considera-
cionde V. M...... Signe dicho preambulo indi-
cando las reformas que se proponen a fin de
mejorar las condiciones para ingresar en las
clases facullativas del personal subalterno, por
ser ya insuficientes las prefijadas en el regla-
mento de 25 de abril de 1859 ; la conveniencia
de sustituir 4 las denominaciones de Celadores
y Aparejadores , las de Ayudanies y Auxiliares;
la de Gjar con la mayor claridad posible las fun-
ciones de cada clase, y la necesidad de mejorar
sus sueldos.

El Real decreto en armonia con estos prin-
cipios dice ¢n su articulo primero que el per-
sonal facultativoe de las clases subalternas de
Obras piblicas se compondra de Ayudantes,
Auxiliares y Sobreslantes; el articulo quinto
previene que las plazas de la nueva clase sean
provislas con los Celadores , y que los que no
pudieren tener cabida en ella queden cn la de
Auxiliares; y el articulo cuarto dice literalmen-
te: Los Ayudanles y Auxiliares permanenles
yosardn , ademas de las consideraciones que dis-
frutan como empleados con sueldo clasificado,
los de lus demas carreras civiles que se encuen-
trun en esle caso d fin de que les scan aplicables
tos derechos pasivos asi como los de viudedad y
orfandad para sus mugeres é hijos conforme d
las disposiciones que rijan sobre este punto.

Con las breves indicaciones que llevamos
espuestas se demucstra sin dejar lugar 4 duda
de ningun género que la antigua clase de Cela-
dores facullativos de Caminos es la misma hoy
lHamada de Ayudantes de Obras publicas, des-
pues que tomaron la denominacion de tales
Ayudautes lerceros v cuartos los que el Real
decrelo de 42 de abril de 1854 designaba
con el nombre de Auxiliares: que esta parte
del personal subalterno de! ramo de Obras pu-
blicas, solo se dilerencia de los Celadores en
el nombre, y en los sueldos que disfrutan ; cu-
vas modificaciones se han introducido en lodas

las clases y carreras del Estado, sin que por
nadie se hayan considerado como Cuerpos Y

; clases de moderna creacion las que sin variar

el ohjeto de su servicio han cambiado de nom-
bre ¢ han recibido una mejora en su organiza-
cion. Asipues, es indudable que los derechos
de que gozaban y habian adquirido los Celado-~
res de Caminos , deben disfrutarlos ahora aun-
que & estos Celadores se les llama Ayudantes
de Obras publicas; y que 4 estos no se les pue-
de privar de ninguna de las venlajas que aque-
llos poseian. ]

A pesar de ser tan incuestionable esle de-
recho la Junta de clases pasivas no lo ha reco-
nocido: para esta dependencia de la Adminis-
tracion los Celadores de Caminos perlenecieron
4 una clase que desaparecié al publicarse el
Real decreto de 12 de abril de 1854, 4 pesar
de que sn objelo como se ha visto no fué otro
que nejorar yconsolidarsu existencia. Asi es
que d los individuos que han ingresado en el
Personal de Ayudantes de Obras publicas no
se les reconoce ningun derecho pasivo; y 4 los
anliguos Celadores 4 quicnes en 1854 se les
cambhié el nombre y se aumenté el sueldo de
los de la primera clase antes llamados de Lér-
mino y ahora primeros , por muchos que sean
los anos de servicio que presten despues de
aquella fecha , el liempo servido para regular
sus derechos @ la jubilacion es el que llevan
servido hasla dicho afo 1854 ; y el Lipo para
fijar esa misma jubilacion 4 los que se impo-,
sibiliten para el servicio, y para senalar las
viudedades y orfandades cs el sueldo de 24
reales diarios que percibian los antiguos Cela-
dores , no el de 10.500 rs. anuales que disfru-
tan los Ayudantes primeros, clase formada
con los Celadores v 4 la cual se asigné este
sueldo no solo para mejorar la clase mas ele-
vada del personal facultativo subaiterno , sino
para poner en armonia este sueldo con las ne-
cesidades actnales v con el valor del dinero cn
esta época.

Fundase la mencionada Junta de clases pa-
sivas para proceder del modo que acabamos-de
indicar cn el Real decreto de 28'de diciembre
de 1849 : en otro articulo examinarémos esla-
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Real disposicion v verémos si puede darsele la
inteligencia que le atribuye dicha Junta.

V. MarTi.

— P > R —r e

DEPOSITOS DE AGUA.—DIQUES.

Las escesivas canlidades e agua que a con-
secuencia de la lluvia y del derretimicento de
las nieves se acuinulan en los rins y arroyos,
produciendo los desastres de las inundaciones
v el devastamiiento de los feraces terrenos de
sus produclivas vegas, contenidas en silios
convenienles y (]ll‘lgldds a un fin determinado

pueden producir inmensos heneficios para la
- agricultura.

Vemos con frecuencia al labrador pedir al
cielo en los meses del estio ¢l agna que anhela
para regar los campos que vé agostarse anles
de liempo, y en el invierno deplorar la abun-
dancia de eslas por los males que l¢ causan.
El fendreno de la lluvia no se reparle con re-
gularidad ni en las épocas en que se produce ni
en su intensidad, y si el hombre cierlamenie
no tiene poder para oponerse a eslas causas
naturales ; debe emplear su inteligencia en pre-
caver sus funestos efeclos.

Para activar el desarrollo de la vegelacion,
para sacar el mejor producto posible de los
campos, es un elemento esencial el agua, pero
tambien la agricullura necesita el liempo seco

"y los ardores del sol para madurar y sazonar
sus frutos.

Las diferentes clases de cultivo , establecen
en la vegelacion una allernativa que no puede
regularizarse , pues ni lodos los vegelales ger-
minan en la misma época, ni maduran al mis-
mo liempo , ni les conviene la sequedad 6 el
riego en idénticas circunstancias.

Para que los riegos inlermitentes lengan
toda su eficacia, es necesario que se verifiquen
cada vez en un liempo;muy corto. El riego or-
dinario debe hacerse en el espacio de nna ho-
ra, es deciry que,para Ja altura minima de
agua de 245 cenllmelros, es prec:so lener

en esle tiempo de 200 & 500 metros ciibicos

de agua disponible por hectarea 0 una corrien-
le que suministre de 56 a 84 litros por segun-
da. Se comprende que un curso de agna qae
suministra ampliamente 0,5 4 1 litro durante
scis meses no podria satisfacer las necesidades
de la agricullura, en visla del dato anterior;
pero si & medida que el agua (ue se pierde
cuando no hace falta, se la encierra en un de-
posito, del cual facilimente pueda salir 4 nues-
tra voluntad, entonces con aquel voliimen ob-
tendremos el resuitado que deseanmos.
» Si la construccion de los depositos, Jdice
M. Nadault de Bulfon, es indispensable para
poder aplicar el riego a las tierras cuando se
cuenla con pequefos voltimenes de agua, in-
fluye cste sislemma de la manera mas Gtil en la
disminucion del volimen el agna, que con-
sume cada riego v hallindose generalmente los
depositos situados en la proximidad del terre-
no regable, la absorcion en las regucras ¢ ca-
nales de conduccion es lambien muy pequeiia.
Cuando estas lienen un grande desarrollo vy no
sirven conlinnamente, sino en periodos mas 6
menos largos, la absorcion reduce @ veces i la
mitad el volumen utilizable de agna. La espe-
riencia manifiesta diarianiente que 300 metros
c¢iibicos de agua, contenidos en un deposito de
donde se pueden sacar a voluntad, son de ma-
yor utilidad que el doble de¢ este volimen si
tiene que oblenerse en dias y horas fijas, y
cuando el Lrayecto es largo, en cuyo caso se
aumentan las pérdidas por filtraciones y la con-
scrvacion dela acequia es ademas muy costosa. »
No hay nada mas nalural que crear deposi-
silos capaces para recajer cl agna en las esla-
ciones 6 épocas de las lluvias para servirse
luego de ellas deslinandolas al fecundo riego
de lastierras en las épocas de calor v sequedad.
Los antiguos comprendieron desde los liem-
pos mas remolos la importancia de los depési-
tos para la agricallura. Un gran ndmero de .
ellos eslaban distribuides en-el curso supenor :
v en el curso medio del Nilo. o
La India, la Persia, la Siria, la Palestma, :
la China, la Arabia, presenlan reslos admira~

bles de los inmensos- trabajos llevados® a cabo






