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te 4 la direccion de la viga y de modo que to-
dos ellos apoyindose sobre el plano horizon-
1al inferior, sean ademas langentes a otro pla-
no horizontal por la parle superior. Las vigas
Hevaran tambien en el parage correspondiente
.al bastidor cilado, una 6 varias chapas de
hierro del espesor suficiente para cubrir las
designaldades de los roblones, de 0,85 de
ancho, 0m,04 de grueso y 2m,25 dJe largo,
tambien de hierro bien pulimentado, de modo
que situada en la posicion que la viga debe
ocupar, encajard esla pieza entre las caras
laterales del bastidor inferior y los rodillos
recibirdn lodo el peso de aquella. El detalle
que acompaiia de esta parte de la conslrue-
cion, da una idea complela de este sistema de
sostenimiento, que con corta diferencia es el
mwismo que se ha empleado en los puentes de
Windsord v Clichy.

Avenidas.  Segun se ha manifestado ante-
riormenle, eslta obra ha de enlazarse con la
carretera que estd esplanada entre la vega de
Rivadeo y el alracadero de la Valina de una
parte, y con la que desde Rivadeo se dirige
d Porto, en este mismo lugar por otra.

La rasante de la primera que hemos citado
esta mas baja que la del puente unos 4 65
melros, de modo que es precisa la construc-
cion de alguna obra de esplanacion para veri-
ficar un comodo enlace entre ambas. Esta obra
de esplanacion, cuyas condiciones no podemos
determinar, porque deberin relacionarse con
el proyecto de la carretera que desde el inle-
rior de Asturias ha de venir & lerminar en
este puente, sera tunicamente un lerraplen
mas 6 menos considerable, en cuya delermi-
nacion no creemos que debemos entrar. Solo
forma parte de nuestro proyeclo la construc-
cion de un muro unido al estribo en una lon-
gitud de 40 melros, pasados los cuales debera
empezar el terraplen. El cimienlo de este mu-
ro estd por lodas partes a descubierto, y no
ofrece dificultad de ninguna clase. Deberd la
fabrica ser de mamposteria concertada, em-
pleando la piedra pizarrosa consislenle que en
grandes bancos proporcionan las canteras in-
mediatas. Este muro tendrd una altura media

de 6 melros, con un espesor de 0,730 en la
coronacion y 2 melros 6 2,50 en la base, se-
gun la profundidad del cimiento. El terraplen
se hard por los procedimientos ordinarios, ¥
el firme que llevard encima se compondra de
dos capas de piedra machacada proccdente de
Vilavedelle; la primera que lendra un ancho
de 5,5 por un cspesor conslanle de 0,720, se
compondra de fragmentos de 0,05 4 0,07 en
su mavor arisla , y en la segunda que se cor-
rera sobre los paseos, teniendo 0,038 en la
arista esterior de estos, y 0,48 de espesor en
el centro, se reducira la piedra & la dimension
mdxima de 0,075, Se correrd sobre esle afir-
mado una capa de los detritus procedentes del
trabajo del granito de San Ciprian.

Del estribo O del puente y en la misma di-
reccion que esle, y con su propiaallura, mar-
chard una linea de camino de 8 metros de an-
cho hasta empalmar en el lugar de Porto con
la carrelera que & esle punto se dirige desde
Rivadeo. Esle lrozo marcha constantemente
cn lerraplen sobre los juncales, y por preser-
varle de las aguas de la marea que recubren
eslos en algunas ocasioues, s¢ apoya sobre un
murete de § mnetros de allura, el cual se enla-
za con ¢l terraplen superior y con el estribo
adyacente por medio de unas aletas que se ven
representadas en el plano general de la obra,
Lamina 152. En cuanto 4 la construccion del
muro, nes referimos & lo que hemos dicho
al tratar de los estribss, y por lo relativo al
terraplen y al afirmado, se hallan en las mis-
mas condiciones que acabamos de espresar
para la avenida del Este.

(Se continuard )}
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OBSERVACIONES
SOBRE LAS LEYES ESPERIMENTALES DEL
DE LOS TERRAPLENES,
por M. J. CarvaLBo , Ingeniero de Puentes
y Calzadas.

ASIENTO

{Continuacion.)

. Estractamos los detalles siguientes de una we-
moria impresa que presentamos al Ministro de ira-
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bajos publicos en el mes de agosto de 1853 f:h'
apoyo de aueslros proyeclos.

« Entre Cavcasona y Narbona la cautidad de
:agua anual de lluvia forma una capa entre eslas
<los pobiaciones de una altura que varia enlre 85
Y 38 centimetros. Esta capa anual es poco consi-
«Jerable, pero cae y desaparece en algunas horas
on los meses de abril ¢ de setiembre, lo que es-
plica la violencia de los lorrenles y el peligro de
costearlos.

«Elrocio es muy abundante, el espesor Llotal
anual es de 9 centimelros préximamente. A cier-
tas horas mantendrd los carriles himedos vy resba-
ladizos 4 pesar delas causas de sequedad de que
vamos a hablar.

«Las temperaturas estremas que se han obser-
vado en esta zona varian desde 16°,25 bajo cero
h igrados & 1a sombra. La primera es
escepcional y muy rara aun cn Carcasona, ia se-
gunda se esperimenta [recuentemente en Narbona.
Se puede calcular al sol sobre 48 a 50°.

«Cualquiera que sea la estacion, cualquicra que
sea la temperatura, no hay un dia en este paissin
vienlos, sopla casi siempre cen mucha violencia
y pasa {recuentemente al estade de huracan.

«No se conocen, salvo ligeras diferencias, mus
que dos clases de vienlos: el viento del Este , ma-
rino § dbrego, G el del Qeste ¢ cers, y que mas
lejos se le llama mistral.

-0

asla 09" cent

«De 1os 365 , el cers sopla 240 dias, y el mari-
no 125. El primero adquiere, i medida que se
avanza al mar, una violencia de que no se pucde
formar cabal idea. La fuerza del segundo aumenta
progresivamente marchando hicia Carcasona.

«La permancncia de los dos vienlos cers y ma-
rino, la violencia con que soplan generalmente,
proviene principalmente de la disposicion de la
zona que recorre el camino de hierro.

«8i se mira al Norte, la visla se deliene en un
horizonle formado de una série de cadenas de
montafas, ullimas estribaciones del gran sistema
de los Alpes, que con & nombre de Montana Ne-
gra seaproNiman sucesivamenle v vienen & unir-
se i la garganta de Naurouse.

«Si se mira al Sur, las nieves perpéluas dibujan
de un blanco rosado la cresta culminante de los
Pirineos . de la que se desciende por una série de
mesetas escalonadas dealturas decrecientes, y de
las que . las dltimas bajo ¢l nombre de Cordiéres,

se han abierto para dar paso al Rebenli, al Orbieu
v al Aude.

«fin ¢l departamento del Aude es donde se ve-
rifica la union de estas dos inmensas elevaciones,
cuvorelieve ha determinado el de la Kuropa, lo
Alpes y los Pirineos.

S

«La garganla de Naurouse es el punto de en-
cuentro del cual parlen dos semi-conos que se es-
tienden, uno al Este por el valle del Ande y otro
al Oeste porel valle del Garona.

«El primero recibe y dirige de Este & Oesle to-
dos los vientos comprendidos entre el Nordeste 'y
el Sndeste (de 45" & 1557, y el segundo produce
el afvcto enteramente contrario.

«Resulta de esle estado de cosas, confirmado
por todos los hombres especiales del pais que se
han ocupado de su meteorologia, que se debe
conlar , para la esplotacion de la linea, con la re-
sistencia de los vientos dircctamenle conlrarios,
cuya velocidad, medida por algunos esperiencias
aproximadas , puede Hegar & 20 melros por segun-
do, pudiendo contar eon que en general eslard
comprendida entre 10 y L6 melros, es decir, sen-
siblemente igual & la de un convoy en marcha.

«Para dar una idea de la velocidad de los vien-
los , citarémos dos 6 tres hechos.

«Cuando se hicieron los estudios, losinstru-
mentos y los empleados fueron derribados fre-
cuentemente por el viento.

«B1 20 de marzo , un carrocargado de sarmien-
tos al pasar.por ¢l puente de Orauisons fué arro-
jado & una profundidad de 20 melros por encima
de los pretiles del puente, sobre los que le hizo
girar, v en los que se conservan aun las marcas de
esleaccidente.

«El mismo dia volcd el viento en la earretera de
Perpinian diez yocho carruajes cargados, unos
de vino y otros de aves.

«Ademds , Ia inspeceion del gobierno estd re-
presentada en este departamento por un Ingeniero
jefe que, i su mérito nada comun, i un talento
claro v 3 la precision en sus lrabajos, reune la
venlaja de ser hijo del pais, y per tanlo ceno-
cerlo mejor que nadie. Se ha dedicadov con el ma-
yor cuidado hace algunos afios, i una série de
observaciones meteoroldgicas que publica en los
Anales de la Sociedad de agricultura y que le po-
nen en vl caso de verificar la exactitud de los re-
sultados precedentes y de dar al Consvjo general
de Puentles y Calzadas un informe tan ilustrado
como imparcial. .

«E! viento, contra el que los Ingenieros de-
ben prevenirse para la buena conservacion de las
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carreteras del departamento, serd uno de los obs- '
ticulos con que habrdn de luchar en la esplotacion
v conservacion del ferro-carril (1).»

Para olras regiones de la Francia, de la Eu-
ropa, 0 de cualquiera otra parte del mundo, seria
necesario establecer algunas séries de esperiencins
para venir en conovimiento de las leyes del asiento
de os lerraplenss, v sobre todo para delerminar
tos valores numdéricos aplicables @ cada parte, ¥y
que pueden variar con las ciccunslancias meleoro-
ldgicas vy geoldgicas de las diferenles comareas.

Dicho esto, y para conocer las leyes esperi-
mentales halludas por la observacion entre tus li-

mites exaclos desu valor, pasemos al enunciado
de eslas leves,

(Se continuara )
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PARTE OFICIAL.

24 de Junio. Real orden autorizando & D Juan
Bautista Vazquez, para establecer la servidumbre for-
zosa de acueducto sobre terrenos pertenecientes a don
Manuel Gonzalez Uernandez, D. Manuel Gonzalez Cor-
dillo, ¥ herederos de D. Mariano Gonzalez, con el
ubjeto de conducir las aguas que posee en el corti-
jo Hamado de Cardero, y aplicarlas al riego de al-
gunas tierras v otro cortijo que le pertenecen, cn ¢l
rmino de la villa de Galdar, provineia de Canarius.

22 de Junio. Real orden aprobando la trasferencia
hecha por escritura de 1." de abril del corviente afo en
favor de D. José Campo por la Socicdad Valenciana de
Crédito y Fomento, de la parte de la concesion del fer-
ro-carril de Valencia & Tarvagona correspondiente i
dicha Sociedad; declarando en consecuencia @ Campo
unico concesinnario de esta linea , y subrogado en to-
dos los derechos v obligaciones inberentes 4 su con-
cesion.

22 de Junio  Real Orden autorizando 4 D. Antonio
Galeeran , D. Jaime Armengol y D. Manuel Solér, para
que sprovechen las aguas del torrente de Baldoma
como fnerza motrizde un molino harinero que intentan
constrair en término del pueblo del mismo nowbre,
provincia de Lérida, bajo ciertas condiciones.

9% de Junio. Real érden autorizando & D. Valen-
tin Conejus para que aproveche las aguas del rio de
Torrijas como fuerza motriz de un molino harinero que
pusee en el término de la villa del mismo nombre, pro-
vineia de Teruel. .

(2% de Junio.) Real orden autorizando d D. Juan
Antonio Zanné, vecino de Madrid, para que en el tér-
mino de un ano verifique los estudios de un ferro carril
«que partiendo de Villena 1t otro punto mas convenien-
te de la linea de Madnd & Alicante, lermine en Alcoy. !

235 de Junio.) Real orden autorizando 4 D. Felipe *

(1) Despues de escrita esta Memoria, han publica-
do los periodicos de los primeros mescs de 1860, que
el vientoha voleado algunos carruajes de los trenes. |
Cerea de la cindad de Salces han caido por el talud
algunos wagones separados violentamente de su tren.

!

Yazquez para que aproveche las aguas del rio Olivar-
@a, como fuerza motriz de un molino harinero yue in-
tenta construir en término de Almonaster y sitio -
mado Sierra de la Fuente

(25 de Junio.) Real orden autorizando 3 D. Sabino

Ierrero. vecino de Valladolid . para que en el término
de seis meses verifique los estudios de un ferro- carril,
servido con fuerza animal, que particndo de Zamora
terinine en Rioseco.

(25 de Junio.) Real drden autorizando a D. Juan
Antonio Zanné, vecino de Madrid, para que cn el tér-
mino de seis meses veriiique los estudios de un ferro-
carril que partiendo de Velez Mdlaga, termine en Mi-
laga.

(25 de Junio ) Real orden autorizando & D. Pedro
Rodriguez Carretero para que establezea dos ruedas en
el rio Guadajoz 4 fin de elevar sus aguas y wiilizarlas
en el riego de las tierras que posee en el térmido de
Castro del Rio, provincia de Cordoba, bajo ciertus con-
diciones.

(26 de Junio.) Real Orden autorizando & D. Fulipe
Ferver para que utilice una mina de conduccion de
aguas que ha construido por bajo del torrente linmado
Rial Llarch. térmiino de Avenys de Mar, provincia de
Barceloua.

(3 de Julio.) Real orden autorizando & D Emilio
Santa Maria, vecino de Elche, para que en el término
de ocho meses practigue los estudios de un canal de
riego que aproveche las aguas invernales ¥ torrenciales
del rio Segura en beneficiar varios exmpos de los ér-
minos de Albatera, Crevillente y Elchie, en la provin-
cia de Alicante. .

(3 deJuliv ) Real orden aulorizando & D. lldefunso
Vera, vecino de Madvid, para gue en el término de
seis meses verifique los estudios de un ferro- carvil que
partiendo de Toro, en lu union de Medina del Caumpo 2

Zamora, v pasando por Villalpando, termine en Bena-
vente.

3 de Julio.  Real Srden antorizando 4 D. Juan Teresa
Nugard, para que en el (érmino de un aho verifique los
estudios de un. ferro-carril servido con fucrza avimal
que partiendo de Novelda termine en Murcia.

(% de Julio.) TReal orden autorizando & D. Manuel
Iarnandez para que aproveche las aguas del 1io Mayte-
na como fuerza motriz de un molino harinero que in-
tenta construir en el sitio denominado Puente del Ba-
dillo, término de Giiejar-Sierra, provincia de Granada,

(5 de Julio.) Real orden autorizando 4 D. Pedro Ro-
driguez Carretero para que ejecute las obras necesa-
rias a fin de aumentar el candal de agua que toma del
rio Guadajoz con destino al movimiento de un molino
harinero llamado de Aguavo, que posce en ¢l término
de Castro del Rio, provincia de Cordoba , bajo ciertas
condiciones.

(3 de Julio.) Real drden autorizando 4 D Alfonso
Requena Rosa, para que practique investigaciones con
ehieto de iluminar aguas cn la falda del wonte Namado
Morron Redonde, termino de la villa de Totana, pro
vincia de Murcia, de cuyas aguas, si fuesen encontra-
das, podra disponcr & perpetuidad del concesionario,

“con arreglo @ 1o preserito en el art. 27 del Real decre-

to de 29 de abril del ano ultimo.
7 de Julio. Real orden autorizando a D. Juan Fran-

* ¢isco Ramirez, vecino de Zaragoza, para que en el tér-

mino de seis meses verifique los estudios de un ferro-
carril que partiendo de la cuenca carhonifera de Val de
Atifo en la provincia de Teruel, termine en el rio
Ebro

< de Julio. Real orden autorizandoe & D. Juan Teresa
Nugard, vecino de Madrid, para que en el término de

' un afw veritique los eswudios de unferro carril que par-
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