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ANO IX.

PROYECTOS DE TORRES DE BHIERRO

PARA LOS PAROS DEL EBRO.

(Conclusion.)
VIII.

Paso ahora @ ocuparme del emplazamiento
de este gran faro, esponiendo las sélidas razo-
nes en que me fundo para apovar la idea que
emiti en contra de su siluacion dentro del
mar. ’

La primera de ellas, la mas poderosa sin
duda es la de no ofrecer ventaja alguna al na-
veganle, en atencion & que para ganar lres me-
tros de profundidad de agua, solo es preciso
internarse 100 4 150 metros de la playa, se-
gun me ha manifestado el Ingeniero de Tarra-
gona al enviarme el croquis (fig. 1.%).

Como se vé, lal distancia es insignificante
por lo que respecta al alcance de la luz y a la
indicacion que esta pueda preslar, no hallan-
dose tampoco molivada por la existencia de al-
gun cerro 6 allura que oculte el faro 6 dismi-
nuya el horizonte iluminado, caso de no esta-
blecerse en el punto designade.

Otra seria cicrlamente mi opinion, si aun
siendo la playa abierta y despejada, hubiese
wmar adentro nn banco 6 islole que fuera abso-
lutamente indispensable valizar con una luz,
que cumpliese al mismo tiempo con el princi-
pal objeto i que se destinan los aparalos de or-
den superior. Enlonces, conio anie esta cir-
ennstancia especial perdian un gran valor asi
el coste como las dificultades é inconvenientes
que pudieran resultar de la realizacion de una
ebra qhie el buen servicio publico exigia, mi
pareccr hubiera sido el de que se llevase'd cabo
decididamente. :

Se dira, y acaso sea la inica razon en que se
apoya la colocacion del faro de Buda dentro del
nar, que este va retirandose por toda aquella
parte hasta el punto de hallarse hoy en seco
muchos terrenos que antiguamente cran hana-
dos por las aguas. Asi sucede, en efeclo, y con-
~vendria por lo tanto conocer fijamente cnanta
es la eslension que por término wnedio va per-
diendo el mar en- cada decena ¢ veintena de

afos, pero aun.sin este dato esencial, creo fir-

meimente que no scra aquella. de un numero de
Tomo IX.

melros tan considerable que d¢ lugar la luz i
errores perjudiciales -4 la navegacion por el ale-
Jjamiento en que quede & los.cincuenta 6 sexenta
afios de establecida.

Si, pues, en lan largo trascurso y probable-
mente en mucho mas tiempo no hay que temer
en aquella localidad especial que el faro de se-
gundo orden deje de cnmplir bien con su co-
metido, aunque se varie sn situacion mas alla ¢
mas aca de un determinado punto en 400 me-
tros (exagerando la cifra de la distancia) gpor-
qué se han de desalender desde luego los. in-
convenientes de. erijirle mar adenlro & cierta
profundidad de agua? ; Son estos acaso de tan
pocaimporlancia que deban quedar desaperei-
bidos y sin la. mas minima influencia e la re-
solucion del asunto? De manera alguna;, y de
ello.es facil convencerse por la simple enume-
racion de las desvenlajas que irrogaria un en-
plazamiento (ue es inoportuno, mienlras que
circunstancias particulares no le hagaan forzoso

¢ indispensable.

El montaje de la torre mar adentro es mu-
cho mas dificil y costoso, e.\ngleudo parala hin-
ca d¢ los pilotes y armaduras del esquelelo
andamios de hien distinta clase y resistencia
que. cuando se trabaja en seco, hotes, pon-
tonas y demas ‘material para el trasporte de las
piezas, y mayor nimero de jornales, enfin,
porque la.cantidad de trabajo aumenta.tambien
considerablemente en aquel caso, con especiali-
dad en las fundaciones y hasla que .la torre
cuente ya cou cierla elevacion. :

Esle gasto estraordinario en el primer csta-
blecimiento no es el unico que debe tenerse
en cuenla. Habiendo de durar.unes tres meses
la ereccion completa del faro, -es .casi seguro
que duranle este. intérvalo haya algun temporay
que obligue & hacer reparaciones:en:las obras
anxiliares, con esposicion-de que cause lambien
dafio en las del mismo. faro v-que se plerdm ©
inutilicen ciertas piezas.. =~ -

Si como acabo- de - mamfestar, acrecen: los
gastos de construccion ‘dé:la: torre;: eligicndo

‘para su situacion un. punto-dentro :del mar a

100 ¢ 4150 metros dela orilla, mo‘ipor: eso''se

 obtendria despues mejora’alguna en el modo de

hacer el servicio de la-luz, el enal, por.el con—,
Madrid 1.° de Jumo de 1861
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trario, seria-mnchio masincémodo v dispendioso
por ser’entonces .indispensable servirse de un
hote para it @:tierra los’ torreros y para condu-
cir al faro los viveres, el combustible v todos
los demas efeclos.

Los inconvenientes mencionados, si bien de
importancia por referirse a la parte economica,
«que nunca debe olvidarse en la ejecucion de las
obras piiblicas, no son, sin embargo, lan graves
como sel (ue resultaria de hallarse la construc-
clon conslantemente combatida por las olas y
espuesta a los grandes ¢ irregulares choques de

tas fuertes rompientes de un mar cercano i las
barras. '

Semejantes choques, siempre temibles por
sn incalculable efeclo, lo son aun mucho mas

en edificios tan elevados como la torre de Buda
que mide 6 metros. mas que la de la Florida,

finica que hasta el dia se ha erigido de conside-
rable altura. Los otros faros de esqueleto sobre
pilotes de'rosca que lucen en las costas de In-
glaterra v en la América del Norte son muchi-
simo mas bajos , v por lo tanto, no es posible
una racional comparacion entre ellos y el del
Ehro, come no es tampoco exacta la que s¢ hi-
cicra con la citada torre de Key, puesto que
se encuentra emplazada & la entrada del puerto
del mismo nombre en paraje donde nunea reina

mucha mar.

El faro de Buda, por la forma y disposicion
de sus diferentes parles y por no presentar

srandes superficies al choqne de las olas renne,

(3

plir perfectamente su cometido, en el supuesto
de erigirle dentro del mar, pero ya que el ser-

vicio de fa luz serd el mismo, aunque se retire

el faro 100 & 150 metros, es decir, & la orilla
misina del agua, no aumentemos sin necesidad
lox movimicntos v vibraciones producidas por
los vientos.con-las no menos fuertes que resul-
Aarian del-oleaje.

Hallo, pues, altamente justificado ¢l empla~
ramientlo sobre la plava cerca de la orilla. Si
por hacerlo asi hubiera necesidad de anlicipar
Ia-época de la traslacion de-la torre ‘operacion
que siempre habria de verificarse de tiempo en
tiempo, si fuese vapida v continua la retirada del
mar 'pdr 'lps.alm‘inncs del rin), no por exa dehe

cierto, las condiviones necesarias para cam-

I desislirse de la idea que propongo, en atencion
4 que su fundamento estriba en la mayor segu-
ridad v duracion que tendra la obra, circuns-
tancias ambas que compensan con usura el per-
juicio de haberse de desmontar v trasladar den-
tro deun plazo algo mas cortv que el que de
otra manera resullaria.
‘ ‘ IX.

El faro de la punta de la Bana . de tercer
orden y luz fija es el mas importante despues
del que se acaba de deseribir. Mide su altura
total 19 metros hastael foco Inminoso sin con-

tar los cimientos , v ha de construirse tambien
sobre terreno nada & propodsito para oblener
solidas fundaciones sin recurrir @ la ejecucion
de trabajos pesados v sumamenle coslosos.
Por eso ia eonveniencia de desechar la
obra de fabrica, reemplazindola en lodas las
partes del edificio con piezas de hicrro habil-
menle dispuestas , de manera que pueda desha-
cerse con facilidad la torre v colocarla inme-
diatamente en otro punto, cnando alteradas
las cireunstancias de la localidad, asi lo exigie-
sc el buen servicio de la Inz. ,

- No existiendo en este faro la estraordinaria
elevacion del de Bunda, i la que todo dehia
subordinarse en aquel provecto, surjen natn-
ralmente diferentes disposiciones para Ia cons-
truccion del de la Bana, qite es necesario esin-
diar separadumente, para poder en seguida
oplar con pleno conocimienle de causa por la
obra que reuna las condiciones facultativas v
ccondmicas mas favorables. Asi lo he verifica-
do, en efecto, redactando los dos diferentes
proyectos que paso 4 describir sucinlamente.

El primero de ellos, segun se vé en los di-
bujos . esta dispueslo en ¢l coneepto de situar
el piso_de la casa de lorreros a una corta altu-
ra del suele, Ia necesaria no mas para que pue-
da un hombre meterse debajo a reconncer v
pintar de vez en cuando las piezas de hierro.

La fundacion consta de dos partes, a saber,
los nueve pilotes del cuadrado central sobre
los que s¢ establece una fuerte plataforma cn
que descansa direclamente la torre v de los
otros doce pilotes de menor diametro, que dis-
tribuidos alrededor del cuadrado esterior han
-de-sosteéner las.paredes.de la casa: & ..
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La torre proyéctase de duelas de hierro fun- |
dido con rebordes inleriores eu sus cuatro lados
para unirlas convenicntemente  juntas encon-
tradas en el senlido vertical , y segun circulos
paralelos @ la base en el sentido horizontal,
cuyo aparejo, al mismo tiempo que es de buen
efeclo , produce cn el conjunto una solidaridad
vy rigidez estraordinaria. Si la altura de la tor-
re hubiese sido baslanle wayor que la del
proyecto , entonces no solo hubiera convenido
hacer @ junlas encontradas ias unienes verli-
cales, sino lambien las horizontales, cuya
oportuna disposicion es en tales casos preferi-
ble i la indicada para la lorre de la Bana.

La sujecion de esta 4 la plataforma de fun-
dacion se hace sencillamente y con mucha so-
lidez de 1a mauera que se indica en el plano
de detalles, debiendo advertir que ademas de la

fuerte union de {a base he agregado cuatro ho-
tareles de fundicion, cuyos buenos resultados
no es necesario siquiera indicar.

La planta cuadrada del edificio hallase dis-
tribuida en dos habitaciones independicnles
para los torreros v dos piezas & ambos lados de
la puerta, destmada una & almaeen yla de en-
frente para oficina y dormitorio del Ingeniero
en las noches que pernoete en cl faro.

El segundo proyecto de torre para la pun-
ta de la Baiia (véanse las laminas) ditiere del
primero cn haber levantado bastante mas la
casa , disminuyendo la longitud del tubo de la
escalera y haciendo este de palastro en vez de
usar el hierro fundido como en ¢l anterior.

Los principios generales subsisten constan-
temente los mismos , como no puede menos
de suceder tratindose de obras iguales en su
esencia ¥ que solo varian en las dimensiones vy
en la disposicion de algunas de sus parles ac-
cesorias, por cuya razon , una vez espueslos
dichos principios al tratar de los faros anlerio-
res , no creo deber repetirlos de nuevo, ma-|
xime acompaiiando numerosos delalles que
ponen bien de manifiesto cuanto es de desear.

X.

La luz de sesto 6rden de la Punta det Fan-
zar exige ocho melros de altura desde el suelo
hasta el foco luminoeso, v concurriendo asi en

el terreno como en todo lo demas iguales cir-

cunstancias que én la Puirta. dela Bana , he
formado tambien: los ‘dos "distintos provectos
(ue acompaiio en las laminas corm»pondxenlex

Nada, pues, se me ocurre fecir que no
eslé ya esplicado 6 que no'sc -halle alli des-

.crilo geométricamente, por lo lanto y refirién-
-dome en un todo & los dibujos y al pliego de

P

condiciones , paso & ocuparme del precio de

todas estas lorres pequeiias v a manifestar

cuales de entre ellas merecen mi preferencia.
XI. :

La proposicion del fabricante Porler esla-
blecia la clausula de que el valor de dichas
torres habria de deducirse de la cantidad de
hierro que entrase en su coustrnccion, abo-’
nandole al respecto del mismo precio medio
de 22,50 libras esterlinas la tonelada que fija-
ba para Buda, v en cuyo lipo se consideraba
incluido el coste de la obra de carpinteria. En
su consecuencia , asi que estudi¢ detallada-
mente los provectos definilivos de la Baia v
del Fangar, procedi & la delerminacion del
peso del hierro, redactando los estados que f{i-
curan en el Apéndice que incluvo al final de lu
Memoria , Y cuyo resimen €s como sigue:

Peso del hierro.

ToxELADAS.

Provecton.® Torre de la Bana. . 68,50

royeeton- % Torre det Fangar. . 29,60"

P ) 5 { Torre de la Bana: . 46,80
royecton.®2. ! Torre del Fangar. . 26,20

Con estos datos resulta va conocido el coste
del material que es:
Coste de las torres.

Torrc de( Provecton.® 1. 1541 libs. 3 chelines.

la Baina. %Proyeclon °2. 1055 0
Diferencia. . . . 488 )

Torre del § Proyecton.’{. 686 libs. Ochelines.

Fangar .! Proyecton.® 2. 589. 10 :
Diferencia. . . . ::76- =40 . 20

Ahora bien , como segun ‘¢l espiriti v Ia
letra de la contrata debian ser fijas eslas canti-
dades, para saber asi desde luego con loda se-
guridad el verdadero desembolso que’ Sel Gn-.
bierno habra-deé hacer por el material’, .t ‘co=
nocimiento de 10s anteriores.datos al fabricaiite
Porter:, - encargindole ‘que’ ‘con présencii“de
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los meos repasara los calculos y me espresa-

ra en seguida las observaciones que se le ofre- | bricante, no hallo inconve

cieren sobre los documentos que le remitia.

Asi 1o hizo. en efecto, en carta oficial
de4.“ del corriente mes de abril manifesléndo-
me haber verificado las operaciones para la
determinacion del peso del hierro, que encon-
tré ser el mismo que yo indicaba, y reiterando
sn compromiso de llevar 4 cabo la construc-
cion del material de ambas torres por las su-
mas arriba designadas.

Al comparar eslas entre si échase de ver
una notable diferencia entre el coste del pro-

importanéia“ de la alleracion que solicita el fa-
nienle alguno en que
se acceda a sus deseos.

XI1II.

Para terminar la presente Memoria bueno
sera reunir en breves palabras los principales
resultados que se desprenden de lo espuesto en
los difercntes capitulos.

1.° Se adopta el hierro lorjado con prefe-
rencia a la fundicion.

3" Se asignan 50 metros a la altura focal
del faro de Buda en vez de los 38 que corres-
ponderian con arreglo al plan del alumbrado

‘yecto num. 1 v del seiialado con el num. -,hmrmmo.

Jiferencia debida naturalmente & la-disposicion
tan distinta que he dado 3 las dos obras; ¥
como 4 mi juicio satisfacen ambas cumplida-
mentle a cuanlas condiciones exigen estas eons-
trucciones para su mavyor solidez y el mejor
desempeno del servicio de las luces , creo que
debe adoplarse cou preferencia el segundo sis-
tema que proporciona al Erario la notable eco-
nemia de 564 libras, 15 chelines ¢ sean 54216
reales vellon.
X1 :

a los planos generales de los proyec-
tos acowpanan olros muchosde detalles con las
cuotas correspondientes, no ha sido necesario
dar demasiada estension al pliego de condicie-
nes. en ¢l que Gnicamente hago figurar aque-
Has mas indispensables respeclo a
de los materiales, s

como &

a la calidad
sistema de pagos, inspec-
cicn de los trahajos, plazo para su conclusion
ete. [Véase el apéndice).

Pasado este documento al fabricante Porter
para que cuterado de su contenido hiciese

coustar su conformidad, la ha prestado, en

efecto, con solouna chservacion relativa a pedir
yue si & pesar de sus esfuerzos no pudiese por
circunstaucias isuprevistas concluir la obra en
los cuatro meses marcados en la 35.% condicion
v sc viese precisado & emplear uno mas, no
por eso se¢ haya de declarar que faltaba al cum-
plimicento del coutrato. :

Esta prolongacion del plazo que vo [jé pa-
ra llevar & cabe las lorres se halla basta cierto
punto justificada por la indole especial de los
,g_rabaqu.,y como por otra parte-es an poca la

5.° Hay vemtajas de que el emplazamiento
de este faro sca @ la orilla y no mar adentro.

4 Es conveniente adeplar para las torres
pequenas de la Bana y Faungar los proyectos
senalados con el numero 2.

5.° Secpropone la adjudicacion definitiva de
las torres a favor de Mr. John H. Porter.

6.° Su total coste a punto de embarque en

el puertlo de Gloucester serd

Libras. Reales vi.
Torre de Buda. . . . 4030,00 3888600,00
Torre de la Bana (Pro-

yecto nium. 2y . 1053,000 1041088,00
Torre del Fangar (Pro-
vecto niam. 2}. . . 589,50 56592,00
5692,50 546480,00
Londres 30 de Abril de 1860.
APENDICE
% LX MEMORIA SODRE LAS TORKES DEL ERRO.

I'liego de condiciones que ha de regir en el con-

trato de las tres torres de hierro para los fu-
“ ros del Ebro.

1.+ Tres son las torres «que comprende el
ajuste, a saber; uma grande para el faro de
segundo orden con eclipses de minuto en mi-

nuto en la isla de Buda, otra mediana para el
faro de tercer orden luz fija en la punta de la
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Ba#a y otra pequena para el faro de ceslo érden
de la punta del Fangar.

2* Laprimera se hara con snjecion al pro-
yecto cuyos planos generales v detallados apa-
recen en las adjuntas liminas,

3.* La segunda torre se ejeculard con ar-
reglo 4 aquel de los dos proyectos formados
para la punta de la Bana, que tuviere 4 hien
elejir el Gobierno de S. M.

4.% Lo propio sucedera con la torre peque-
fa del Fangar de que se acompaian asimismo
dos diferentes proyectos.

5. De todos estos planos sacara el fabri-
cante copias exaclas, las cuales, firmadas por
el Inspector que suscribe, quedarin en poder
de D. Buenaventura de Cuadra para unirlas al
contrato que habra de formalizarse, asi que
recaiga la aprobacion superior, puesto que la
adjudicacion de la obra que ahora hace el Ins-
peclor Valle al fabricante Porter es solo condi-
cional y provisionalmente.

6.* No podra el constructor hacer varia-
ciones en los provectos; pero si durante la
ejecucion de los trabajos juzgase wtil alguna
wodificacion, lo hara asi presente & la superio-
ridad sujetdndose d lo que se resuelva y se le
comunique por escrito.

7.* 8i el Gobierno introdujese alguna alte-
racion en los proyectos, bien fuese al tiempo
dc aprobarles ¢ bien mientras se estuvieren

ejecutando-. el fabricante la llevard a debido
efecto en todas sus partes.

8." Si las modificaciones de que hablan los
dos articulos anleriores aumenlasen la cantidad
de malerial, se agregara su importe al precio
de la conlrata, ysi por el contrario le redu-
jesen, se rebajara su valor al hacer el ullimo
pago al fabricante.

9.* En ambos casos debe ser siempre pré-
via la fijacion de la snma que haya de anadirse
6 reslarse de la cantidad en que se han a]usla-
do las torres.

10.* Compreunde el contrato el material de
todas clases desde los pilotes de fundacion has-
la la plataforma y barandilla superior inclusive,

.0 lo que es lo'mismo, cuanto sea necesario’ pa-
ra armar las torres y las casillas de los emplea-
dos en 1a forma que se indica ¢n los planes. La

linterna y el aparato de iluminacion no corres-
ponde & este ajuste. ‘

14." Los pilotes de hierro forjado con ros-
cas de fundicion deberan fabricarse Je igual
buen hierro inglés y con las mismas precaucio-
nes adoptadas en los piloles de esta clase he-
chos para los faros de esqueleto que exislen en
Inglaterra, no admitiéndose desde luego los
que difirieren de esios, asi en la calidad del
malerial como en su elaboracion.

12.* Todo el hierro forjado que se emplee
en los pilotes, armazones de sujecion, tiran-
tes, vizuelas de piso, pilastras y armaduras de
las casas, halaustradas, collares, tornilles y
demas piczas serd tambien precisamente de
hierro inglés de superior calidad, muy bien
elaborado, perfectamente acondicionadas sus
juntas y empalnies'y con roblones y tornillos
hechos con esmero.

45." Tampoco se admitira el hierro de Es-
cocia en las piezas que van de fundicion, las
cuales, se haran con hiervo inglés de primera
calidad, debiendo resultar tenaz , dulce a la li-
ma, homogéneo v sin grietas ni otros defectos.

14.* Las maderas.seran de pino resislente,
bien seco, curado y sin nudos.

15." Hierros de T formarin los esqueletos
de las casillas, forrandose despues esterior-
te con chapa galvanizada del mismo metal &
interiormente con tablas unidas a lengiela en
toda su longitud y presentando cada junta una
sencilla moldura para su mejor aspecto.

16." Enu el forrado interior de la superficie
curva que forma la casilla de la gran torre de
Buda podra emplearse la tabla arlificial. de
Biclefield.

17. Los tabiques divisorios serin de lable-
ros sujetos al esqueleto de hierro y reforzados
con zocalo al pié, cornisa arriba y .una faja en
el intermedio. Sin embargo, para évitar incen-
dios se usard chapa de hierro ondulado en aque-
los tabiques & que estin adoc-ulos los hogares
de las cocinas.

18. La anchura de las tablas no escedera
de siete pu'lgadas inglesas ni de nueve lade las
que se empleen en el pavimento.

" Para la'sujecion de las mismas solo se
usardn lornillos del grueso correspondiente y
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de ninguna manera clavos, que quedan comple-
tamente proscritos para toda la obra.

20. Las vidrieras se harin a la inglesa y
con las precauciones necesarias a mmpedir la en-
trada del agua. Irdn tambien hojas de madera
para cerrarlas por la noche.

24, Las puertas y las venlanas ademas del
herraje de sujecion, Ilevaran el de seguridad
0 sea cerraduras, picaportes v pasadores. Uno
y otro serd de la clase que s¢ conoce con el
nonibre de entrefino. '

22, Las puerlas de entrada que llevan cris-
tales para dar paso a la luz estarin provistas
interiormente de hojas 6 librillos de madera
para cerrarlas por la noche.

25. El fabricante armara de su cuenta Y
riesgo las lorres en el taller para cerciorarse del
buen ajuste de sus diferentos partes, hacer los
recorridos que sean necesarios v d fin tambien
de que puedan ser debidamente reconocidas por
el Ingeniero encargado de Ia inspeccion v re-
cepcion de las obras.

24.  Estegirard ademis durante Ia construc-
cion cuanlas visitas juzgare oportunas para ver
silos trabajos se llevan & cabo bajo las condi-
ciones estipuladas, Y de no ser asi se exigird
del fabricante su fiel cumplimiento por la via
jue proceda.

25.  Las piezas de hierro que havan de pin-
tarse en Espafia despues de montadas deberin
Hevar dada desde los talleres Ia pintura Hamada
de imprimacion.

26. A todas las demas se las engrasari de-
bidamente para precaver la oxidacion.

27.  Para evilar confusion v facilitar ¢l mon-
laje se marcarin las piezas con letras 6 name-
ros bien perceptibles, los cuales se estampardn
asi mismo en los dibujos que se enlreguen an-
tes de embarcar el material,

28.  En las varillas v en olras piezas en que
no se puedan pintar las marcas, se pondran es-
las en pedazos de hoja de lala fuertemente ata-
dos & aquellas con alambre 6 con cordel,

29. Se formaran para cada torre dos facti-
ras, Ia una en que se enumeren por clases las
piezas de que consla la torre, Y la otra por bui-
{os en que se especilique las que van en cada
uin de ellos.

30. Todos los efectos menudos se empa-
quelarin v encerrarin en grandes cajones. El
peso de cada nno de estos no escedera de cinco
quinlales,

51, Bl fabricante debers entregar ademas

del material que entra en la composicion de las
torres ; 1.%, dos llaves de cada clase de las que
se necesilan para armar y desarmar; 2.°, un ni-
mero pradencial de tuercas, tornillos, roblones
v demds piezas pequenas para reemplazo de las
que se inutilicen al crigir las torres.
52, El suministro de las piezas de’ todas
clases que el Gobierno encargare para lener un
repuesto en el almacen de la provincia, serd
abonado al fabricante por separado de la con-
trala al respecto del precio en ella mareado para
la tonelada.

35. Tambien se abonara separadamente 3
los precios corrientes del mercado las sondas,
Lornos, fraguas portitiles v demas aparatos que
pudieran necesitarse para armar las lorres, v
que el fabricante debera proporcionar, si se le
pidicre.

34. Facilitard igualmente uno ¢ mas ope-
rarios inteligentes para aquellos trabajos, si asi
lo reclamare el Gobierno, el cual abonara el pa-
saje de ida ¥ vuelta y el haber fue se eslipule
cn preporcion a las circunslancias que reunie-
ren dichos operarios.

52.  El tiempo para la construccion de las
tres Lorres se fija en cuatro meses a contar del
dia en que se comunique al fabricante la Real
orden de aprobacion del contrato, v porlo tanto
dentro de dicho plazo debera poner todo el ma-
terial en Gloucester al costado del buque que
flete el Gobicrno para sn trasporte & Espaia.

56.  Los pagos del imporle de las lorres se
verificarin en Londres del signienle modo : 20
por 100 en el acto de formalizarse el contrato:
30 por 4100 cuando el Ingeniero cerlifique ir ya
hecha mas de la milad de la obra; 45 por 100
al tiempo de embarcar el material, v el 5 por
100 restante & los seis meses despues de haber
desembarcado en Espana.

Lindres 30 de abril de 1860 —Lgcro DKL
Vals.






