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de esla clase de puentes podrian ponerse las
bases elementales de los precios, deduciendo
sus venlajas como lo hace el autor de la me-
moria francesa & que me remito, pero creo
mas aceplable, puesto que sus precios no pue-
den servirnos de regla, ajustar cada conslrue-
tor su presupuesto en la localidad en que se
debe edificar y comparando, optar por la ma-
dera 6 por el hierro.

Creo venlajosu este proyecto y merece en-
sayarse en nuestro pais, mucho mas cuando
los conslructores franceses aseguran la dura-
cion por 16 & 20 aiios.

Siel hierro duraduplo nimero de afos que

la madera en un periodo de 16 aiios,

Y el tablero cuesta. . . 224 rs. el melro,

El de hjerro costara. . 117.96
pudiendo decir que la economia que presentan
las planchas despues de un periodo de 16 afos
cubren enteramente los gastos de su primer
establecimiento; anadiendo 3 esto los inconve-
nientes que presentan las interrupciones forza-
das de la circulacion wmientras se renueva el
tablero de madera que puede calcularse lo me-
nos de 18 dias

La Almunia 28 de Marzo de 1860.

!
i
\ SaLvapor Travabpo.

DESCRIPCION

de los aparatos de alumbrado empleados en los

FAROS.
e T ——

(Continuacion.)

3." APARATOS DE LUz GIRATORIA O DE ECLIPSES.

Estos aparatos se hallan compuestos de
tres zonas (fig. 2 y 5, lan:. 421); la superior ¢
inferior catadioplricas Y dispuestas exacta-
mente lo mismo que en los aparatos de luz
lija; y la central, ecuatorial o dioptrica for-
wando un prisma vertical de ocho 6 de diez
Y seis caras, cada una de las cuales es una
lente anular compuesta, como la que hemos
descrito y representada en la figura 15 de la
lmina 1117,

Esta zona ecuatorial A {(imina 113) se
apoya enuna armadura de hierro E, que re-
cibe un movimiento de rotacion alrededor del
cje vertical que pasa por el foco luminoso, por
medio de nna maquina como la que hemos
descrito para los aparatos del sistema anterior,
presentando de este modo & un observador
colocado & alguna distancia del aparalo , las
diferentes caras del prisma: de donde ha re-

aun cnando esta permancce fija.

Los rayos que emanan del foco luminoso,
al atravesar los trece anillos que forman la
‘eupula ¢ zona superior Y los seis que forman
la zona inferior , saldrin lo mismo que en los
, aparalos de luz fija, en direcciones horizonta-
les y paralelas en cada una de las secciones
verticales, pero divergiendo horizontalmente.
| Los comprendidos en la parte central produci-
Iran destellos cuyos brillos corresponderan a los
planos verticales que pasen por el ojo del ohser-
vador, el foco luminoso v el centro de las lentes

lcibido el nombre de aparato de luz giratoria
|
l

janulares 6 caras del prisma; la luz que recibe
{ 1a zona ecuatorial saldra pues segun prismas ho-

rizontales, formando entre si los angulos b a ¢
(ig.** 2y 3, lam. 4121) que corresponden a las
aristas m n del aparato, de manera que cuan-

i do en el giro se presenten al navegante estos

espacios angulares, no percibira mas que la luz
fija de las zonas catadioplricas , produciendo lo

que se denominan eclipses.
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La rotacion completa de la envolvente se.
verifica en estos aparatos en ocho minutos, de
manera que en los prismas de ocho caras los
destellos ¢ los eclipses se presentan cada mi-
nuto, y enlos de diez y seis caras cada treinta
segundos ; de aqui las dos clases empleadas de
aparatos.

1.° De luz giratoria con eclipses de 1" en 1’
2.° De luz giratoria con eclipses de 5
en—:~ minuto.

Los eclipses no son totales, pues siem-
pre queda la luz fija de las zonas catadioplricas
superior ¢ inferior, pero como laluz de los
destellos es mucho mas brillante, 4 medida
que nn observador se separa del faro, se va
perdiendo su intensidad, y cuando llega & una
distancia en que la luz fija no se percibe, en-
tonces los eclipses son tolales.

En Escocia y en América creyendo que es
perjudicial la luz fija se ha suprimido , hacien-
do los eclipses Lotales. Entonces los aparatos se
componen : 1.° De la zona central ecunatorial 6
dioptrica de ocho ¢ de diez y seis caras dispues-
tas tal como en ¢l caso anterior. 2.° De lazona
catadioptrica superior compuesta de ocho pana-
les, formando un tronco de piramide regular
octogonal, cuya base es la parte superior de la
zona ecuatorial. Cada panal estd formado de
trece prismas triangulares de seccion mistili-
nea, dispuestos como en las cipulas cilindri-
cas de los aparatos de luz fija. 5.” De la zona
catadioptrica inferior , compuesta de un prisma
vertical de ocho caras en prolongacion de las

lentes de la zona central; cada cara conslitnye.

un panal de seis prismas horizontales de sec-
cion triangular mistilinea. Con el objeto de po-
der entrar en el interior del aparato , se supri-
me un panal como en la disposicion anterior.

" Formada la envolvente de este modo y de
unasola pieza, se apoya sobre el carro circular
que recibe el movimiento de la miquina de ro-
tacion y entonces cada vez que se presenta una
arista completa en toda la altura del aparalo,
se produce un eclipse total.

Con el objeto de hacer tan poderosos los
destellos como sea posible, se ha ideado una
nueva combinacion de lentes en la primera dis-

posicion que hemos descrito de la fig. 2, limi-
na 2, cuando solo es giratoria la zona ecualo-
rial A. Para esto se han agregado & la parte
superior ¢ inferior de.dicha zona A, lentes EE
verticales formadas por el movimiento de la
seccion M N de una lenle compuesta {fig. 15,
lam. 444°) paralelamente & si misma y i lo lar-
go de nna vertical; entonces eslas lenles E re-
cogerin los rayos divergentes horizontalmente
de las zonas catadioptricas superior éinferiory
los convertiran en haces paralelos, dando mayor
brillo @& la luz fija de dichas zonas, lo cual ird
verificandose al mismo tiempo que los destellos;
de snerle que se obticne por este medio la co-
incidencia de tres destellos de las lentes E, A, E.
Para prolongar el liempo durante el cual se
presentan eslos, se han desviado los ejes de
las tres lentes E, A, E, en el sentido vertical,
de manera que se presente primero al obser-
vador el centro de la lente inferior E, en se-
guida continuando la rotacion del aparalo se
presenta lalente A y por ultimo la superior E,
y de modo que empicce el destello de una len-
te en el momento que acaba el de la otra,
Ultimamente se han construido para Ingla-
terra y ahora en la fabrica montada en Birmin-
ghan de Chance Brofhers and C.°, unos aparatos
d que han dado el nombre de sistema holopo-
tal, (*) 6 sca de destellos prolongados en toda
su altara (fig. 7, lam. 121), en los cuales la zo-
na central es exactamente la misma que la de
los aparatos descritos, pero en las zonas su-
perior ¢ inferior, en vez de obtener los anillos
catadioptricos hacicndo girarlos tridangulos ge-
neradores B, B’ (lamina 143) alrededor de la
vertical que pasa por el foco, se hacen girar
sin variar de posicion, alrededor de una hori-

zontal pasando por el mismo punto.y perpendi-

cular a cada cara del prisma ceuntral, de suerte
que las aristas de cada anillo se proyectaran en
arcos de circulo aa, bb, cc, hasta encontrar a
las ac, ac que terminan cada panal, formando
toda la cipula. Lo mismo se oblendra la zona
inferior , complelando asiun aparato como se
representa en la fig. 7.

(") okos, enlera; ows luz.

e S
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En los construidos en Inglaterra de este
sislema, se han puesto 48 anillos en la cu-
pula y ocho en la zona inferior , variando tam-
bien la disposicion de.la maquina de rola-
cion ; esta se halla colocada debajo del aparato,
encerrada en una caja ABCD, (figura 7); sobre
esla se apoya el carro circular y las ruedecillas
7, 1, que sostienen la envolvente. Con esia dis-~
posicion se tiene la ventaja respecto al sistema
frances, que puede aumentarse el radio en que
se mueven las ruedecillas y aumentar de consi-
guiente el numero de estas, con lo cualel apa-
ralo liene mayor eslabilidad, se reparte el
peso en mayor niamero de puntos yel movi-
miento de rotacion se verifica con mayor regu-
laridad.

Con el fin de establecer aun mayor niime-
ro de apariencias de las que se oblienen en
cuanto llevamos espuesto, se han hecho las
lentes , de color, especialmente las que produ-
cen los destellos. Durante mucho tiempo se ha-
bian proscrito del alumbrado, porque lainten-
sidad de la luz era muy débil y en tiempo de
niebla se confundia con la luz natural. Pero en
esperiencias recientes se ha encontrado que su
visibilidad es mucho mayor que lo que se habia
creido, y que d igualdad de intensidad produ-
cen los rayos rojos sobre la retina una impre-
sion mas viva que los demas, por lo que se
emplea la luz roja en los aparatos de luz fija, 6
bien en las lentes anulares de los demas, pro-
duciendo los aparatos que se denominan :

De luz fija roja.
De luz natural variada por destellos rojos.

En tiempo de viebla pueden confundirse
los destellos blancos con los rojos, lo que po-
dria ocasionar perjuicios al navegante y para
cvitarlo se han alternado en un mismo apara-
to de eclipses, los de uno y otro color, lo
cual no resuelve por completo el problema,
pues si bien los destellos rojos se hacen visi-
bles & mayor distancia que lo que se habia
creido, no alcanzan tanto como los blancos,
de modo que, cuando el observador se ha
alejado hasta la distancia en que no distingue
la luz roja, no verd mas que los destellos blan-

cos y puede confundir el faro, con otro que no
tenga deSlellOS l’OjOS.

Este inconveniente no existiria en un apa-
rato de luz fija variada por destellos, haciendo
estos rojos, porque la disminucion que el color
produciria en la intensidad de la luz, se com-
pensaria con el aumento producido por aque-
llos, asi es que esta clase de aparatos es la
mas usada.

En cuanlo al color verde, no siendo visible
sino a pequenas distancias , no se emplean mas
que en las luces locales y principalmente para
enfilaciones,

2.° LAMPARAS.

El alumbrado de los faros se ha hecho has-
ta ahora por medio de limparas, empleando
los aceiles grasos. La aplicacion del gas y de
la luz eléctrica, no ha pasado aun de ensayos
mas 6 menos complelos y solo en los aparatos
pequeilos, sin que hasta ahora se pueda gene=
ralizar su aplicacion.

Los aceites grasos que se usan, son casi
esclusivamente el de colza y el de oliva y en
nuestro pais solo este tllimo, (1) purificindolos
por medio del dcido sulfirico que se mezcla en
la proporcion de 2 por ciento.

Todas las lamparas empleadas hasta ahora
en los faros, pueden clasificarse de la manera
siguiente :

Para los faros de las tres primeras érdenes.

1.° Lamparas mecanicas 6 de movimiento
de relogeria. '
2.° Lamparas moderadoras de émbolo y

3.° Lamparas.de depdsito superior.
Para los faros de los tres ultimos ordenes.
Lamparas de aoderador.
Lamparas de deposito superior.
5.° Lamparas de nivel constante.
Vamos pues & entrar en la descripcion de-
tallada de cada uno de estos sistemas.

lo
Qo

(1) Parece que el Gobierno trata de nombrar una co-
mision, que proceda 4 hacer diferentes ensayos con las
diferenies clases de aceitey proponga el mas conveniente
bajo el punto de vista econémico ¥ del brillo de Ia luz..
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1. Lamparas mecanicas.

Las lamparas mecéanicas se componen de
cinco partes principales, segun se representa
e¢n la lam. 422.

1.° El deposito de aceite A, figuras 1, 2,

2.° El mecanismo B, figuras 1,4, 5, 6.

5.° El cuerpo de bowmbas C, figuras 1, 2,
7,8,9.

4.° Elmechero B, figura 3, 10, 11, has-
ta la 16.

5.° La chimenea E, figura 16.

El depdsito A, esta formado de un cilindro
abed (figs. 1, 2,3,) de laton 6 de cobre, co-
locado cn el centro de una armadura de hierro
efyh, en la cual van montadas todas las de-
mas partes de que sc compone lalampara; en la
parte superior adfe liene dos mangos ij, para
suspender la lampara y trasportarla, y en la
inferior tres anillos k&, [, m, que sirven para
colocarla sobre las tres columnas que llevan
los aparatos, y que por medio de unas tuer-
cas puede nivelarse la lampara y elevar mas 0
menos el foco luminoso.

ste deposito puede conlener una cantidad
de aceite , dupla de la necesaria para sostener
un alumbrado de 45 4 16 horas.

El Mecanismo se compoune (Ggs. 4, 5, 6,)
de las piezas siguientes:

Un ciflindro F al cual searrolla una cuerda,
con un peso motor P por el intermedio de nna
polea P’; en el eje de esle cilindro va montada
upa rueda no, que engrana con un pifion p,
cl cual comunica ¢l movimiento de la rue-
danoy de consiguiente delcilindro F, al eje rg,
cuyo movimienlo se trasmile i las manive-
las s,t y por el intermedio de dos pequefias,
bielas, a las varillas ab, cd (fig. 7) de que
luego nos ocuparémos. i '

Con el fin de regularizar el movimiento,
en el eje gr hay montada una rueda x s, que
engrana con un pifion u, el cual hace mover el
eje uw’ v la rueda vv’, que le trasmite 4 un
volante GG’ de aletas & a un regulador de
contrapeso. )

Por medio del manubrio M introduciéndo-
lo en la espiga H y haciéndola girar, se puede
arrollar la cuerda al cilindro elevando el peso
P; el giro no pnede hacerse mas que en un
solo sentido, para lo cual estd colocada larue-
da catalina 0o’ , que el tope r’ y el resorte &,
no permiten que marche mas que en una sola
direccion. En este estado, obrando el peso
hara girar al cilindro, por lo tanto 4 la rue-
da no y al resto del aparato. El movimiento
alternativo que reciben asi las varillas verli-
cales ab, cd (fig. 7) se comunica i las palan-
cas horizontales ij, Im, las que a su vez lo
(rasmilen allernatlivamente & las varillas hori-
zontales on, pg (fig. 9), que comunican con el
cuerpo de bombas.

Como las varillas ab, cd, atraviesan el
deposito de aceite A, pues unen el mecanis-
mo B (ig 1.°) con el cnerpo de bombas C, hay
unos tubos ef, gh (fig. 7) que rodean eslas
varillas ¢ impiden que se llenen de aceile.

El cuerpo de bombas (figs. 7, 8 v 9)se
compone de una caja CC. en la cual hay cua-
tro espacios huecos cilindricos s, s, los cuales
comuunican por medio de los orificios b, b, con
un tubo superior que & su vez esla en relacion
con ¢l mechero D y por medio de los a,a, con
un tubo inferior enlazado con otro aspirader
vertical 5, que se introduce en el deposito
de accite A; en su estremo inferior tiene un
ensanche uv y cubierto con un filtro de tela
melalica, para no dejar pasar los cuerpecillos
estrafios que pueda haber en el aceite. Los ori-
ficios aa, bb, estan provistos de valvulas que
se cierran de arriba abajo para hacer pasar al-
lernativamente el aceite del depdsilo A & los
espacios ss y de estos al meehero D. Los cilin-
dros ss, estan cerrados por su base poslerior
(Ggura 8); y en la parte antevior (figuras 7y 9}
llevan unas bolsas r de cuero. las cuales s¢
unen por su medio, con unas piececillas de
metal a las varillas horizontales no, pg-. De
esta manera las bolsas r, sirven de émbolos
en los cilindros ss, reciben el movimiento al-
ternativo , y elevau el aceite del deposito A por
el tubo zz, hasta los cilindros ss, en §egui-

da por el tubo ¢ hasta el mechero D, de suerle
. ' 9
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que dos cuerpos de bomba aspiran el aceile,
mientras los otros dos le impelen; siendo cons-

lante y regular este movimiento si el mecanis-
mo B funciona bien.

A. Mavo.
(Se continuard.)

RUINAS DE ITALICA.

Nuestros lectores no habran olvidado lo
que en varias ocasiones hemos escrilo sobre
las célebres ruinas de Italica, y mas particu-
larmente los articulos que dedicamos 4 este
asunto hace tres aiios. Se supuso entonces que
por disposicion de los Ingenieros de Caminos
de la provincia de Sevilla se habian destruido
parte de aquellas venerables ruinas, y se daban
las sefias de las partes destruidas con designa-
ciones pomposas, Y con mediciones que supo-
nian exactitud en la relacion de los hechos.
Crecido nimero de articulos se publicaron en
muchos periddicos de Madrid, escritos en el
mismo lono de amarga queja por la gran pro-
fanacion perpetrada, con la misma copia de
vdiosas calificaciones para ios Ingenicros de Se-
villa y para el cuerpo todo & que aquellos per-
lenecian, y pidiendo todos severisimo castigo
por tan eslipida Y feréz destruccion, de modo
que bien pudieren ser atribuidos 4 una misma
mano. Esta especie de agitacion creada por quien
mas que animado de amor 4 las ruinas de Itali-
ca daba motivo, tal vez sin conocerlo, de que
se le atribuyera 6dio al Cnerpo de Ingenieros,
produjo el resultado que sin duda al provocarla
se esperaba: una cuestion insignificante, redu-
cida & proporciones despreciables, en nada con-
traria al buen nombre y reputacion de los In-
genieros de Sevilla, aparecid con proporciones
considerables al ver que los principales perio-
dicos de Madrid se ocupaban de la supuesia
destruccion de las ruinas de Italica ¥ que cor-

-

poraciones por muchos titulos respetables se
alarmaron hasla el estremo de acercarse al
Gobierno para lamentar el exceso cometido, Y
para pedir su ejemplar castigo.

Entre tanto el Ingeniero Jefe de la provin-
cia instruyé un espediente en averiguacion de
lo ocurrido, y sino estamos equivocados , re-
sulté probada la falsedad de la denuncia con
lanta pompa hecha. y lanzada al pablico por
lantos medios; los Ingenieros acusados recla-
maron del Gobierno 1a competente autorizacion
para acudir & los tribunales en persecucion de
los que les habian tan violentamente denosta-
do y calumniado; y la Revista que sabia la
verdad de cuanto habia ocurrido, que sabia
todo lo que con esle asunlo tenia relacion se
linitd 4 pedir que se esclarecieran Y probaran
los hechos y que se hiciera justicia sin contem-
placion; castigo para los Ingenieros si eran
culpables, para sus detraztores si no se habian
perpetrado las famosas destrucciones.

El Ministro de aquella ¢poca creyd que no
era suficiente para tomar una resolucion en
el asunto la informacion instruida por el Jefe
del Distrito de Sevilla, y mandé que por el
Gobernador de aquella provincia se procedie-
se & formar otro espediente ; este se inslruy()
y dig el mismo resultado que el -primero;
pero a pesar de esto nada se resolvio, ni se
ha resuelto despues: los denuestos, las califi-
caciones odiosas, las imputaciones tan injustas
como injuriosas quedaron en pié, y solo lu-
vieron en su contra su propia violencia, la
cual ante un exdmen imparcial descubria la
sin razon y la ciega pasion de quien sin
mas prueba que su dicho tuvo la singular in-
lemperancia de calificar de ignorantes torpes,
estupidos, feroces, vdndalos, bdrbaros y salva-
jes & los Ingenieros de la provincia de Sevilla.

Nosolros creimos gue el Ministro de Fo-
mento y el Director de Obras publicas de
aquella ¢época estaban en el deber de resolver
con eslricla juslicia esta cuestion, creimos
que muchas consideraciones a ello les obli-
gaban, creimos que como Jefes del Cuerpo
de Ingenieros de Caminos, Canales y Puerles
tenian por este elevado cardcler mas que olro :




