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propiamente dichas, que serin de granito de Si-
lesia.

El puente constari, pues, de scis tramos de mas
de 80 melros de luz cada uno. Y se compondra de
dos bastidores de celosia, de 9 melros dealtura; en
la parte inferior de eslos se apoyarin unas viguelas
trasversales y sobre estas descansard el piso de cu-
ias de madera, construido segun un sistema ensa-
yado desde haee algunos anos con muy buen éxito
en una de las calles principales de Varsovia. La via
para carruajes ordinarios eslard comprendida entre
los bastidores y tendrd unancho de 11 metros. Las
dos aceras para peatones, de 3 metros de ancho
cada una, eslardn situadas al esterior de los basti-
dores.

Se ha caleulado la resistencia de los lramos de
manera que puedan establecerse en cllos, algun dia
las vias de hierro que hardn penetrar los ferro-car-
riles de ta Europa occidental en la primera estacion
de las vias rusas.

En este puente, que deberi concluirse en 1862,
se calculu habrin de emplearse millon y medio de
kilogramos de fundicion y cuatro millones y medio
de kildgramos de hierro maleable.
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PUENTE DE COLONIA SOBRE EL RIIN.

Eldia 15 de octubre 1dllimo se ha abierto 4 la
circulacion el gran puente de Colonia constlruido
sobre el Rhin, cuyo cosle ha sido de 60 millones
de reales préximamente.

Este puente empezado el dia 6 de junio
de 1853, ha sido dirigido por Mr. Lohse, inge-
niero director del ferro-carril de Colonia. Es la
obra mas i'mporlnhle construida en Prusia y el pri-
mer puente fijo, establecido sobre ¢l Rhin. Su
longitud lotal de 415m,40 estd dividida en cuatro
tramos por Lres pilas de mamposleria que tie-
nen 16m,70 de altura, 6m,90 de espesor v separa-
das 105m,30 de eje @ cje.

El puente s halla dividido en dos partes; la
una para el servicio de el camino de. hierro
de 7m,G60 de ancho y la olra para los carruajes y
peatones de 8,50 siendo el ancho tolal de 1a obra
de 19m,20. La armadura de hierro es indepen-
diente para cada una de estas parles; la del cami-
no de hierro se compone de dos vigas dobles de
celosia 6 enrejado de 8,50 de altura, enlazadas
dos & dos cada melro y inedio, por bastidores

transversales tambien de enrejado, perpendicu-
lares al vje del puenle, y la parle superior por
otro enrejado horizoatal, forinando asi una especie
de techo que cierra la armadura del puente, como
si fuese un tubo. La dela parte destinada & los
carruajes se compone de dos vigas sencillas de ce-
losia, cuyas dimensiones son las mismas que las
de una de las cuatro que componen los trainos del
puente del camino de hierro.

Segun los cdleulos ultimos, la cantidad de hier-
ro que ha entrado en esla obra nolable ha sido de
5,000 toneladas.

_Las escavaciones que se han hecho para las
fundaciones se han ejeculado pormedio de dragas,
que estraian 135 metros citbicos de grava por dia.
Todas las pilas se apoyan enuna gran capa de hor-
migon echada en un recinto de pilolesy tablestacas,
teniendo aquellos un didmetro de 0™,40 i 0m,G0.

La cantidad de materiales inveriidos en las pi-
las y estribos ha sido

Hormigon. . . . 8,091 metros cubicos.
Silleria. . . . . . 9,375
Mamposteria.. . . . 34,650

Id. de sillarejos. . . 2,
Escollera.. . . . . 6.489

Los andamios empleados para la construccion
sostienen vias de hierro, dispuestas de modo que
puedan trasportarse los materiales en dos sentidos
perpendiculares. Estan compuestas de cuchillos de
madera convenienlemente encepados y arriostra-
dos. La cantidad de madera empleada en las fun.
daciones y andamios ha sido de 70,257 metros cl=
bicos.

Pruchas del puente del camino de hlerro.

Por su propio peso ha tomado una flecha
de. . . . ., . . . . L . 0m044
Con la carga de 1275 kilégramos por
metro lineal. . . . . . . . . 0mO038
Conid de 2550 id. id. . . . . . Om075
Con la mayor carga de 4188 por id. id. Om 081
Cuando se cargd uno de los tramos con el peso
de 1275 kildgramos por metro lineal, el segundo
tomé una flecha de 0m,032, es decir 0,012 me-
nos que cuando no estaban cargados.

Prucbas del pucnte de la carretera.

Por su propio peso lomd una flecha de 0™ 040
Con la carga de 3012 Kkilogramos por
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metro lineal. 0m,081

Cuando se cargé uno de los tramos con el peso
total de 283.500 kilogramos, el segundo tomé
una flecha de m,035 , es decir 0m,015 menos qQue
cuando no estaban cargados.
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PUENTE DE KEHL SOBRE EL ‘RHIN.

El estableciiniento de la cuarla y;ila de este |

gran puente , de que ya hemos dado noticia i
nuestros lectores, acaba de terminarse. Las funda-
ciones han ‘llegado hasta 20m debajo del nivel de
las aguas. Para la tercera pila esta operacion se
hizo'en 23 dias para la obra de fibrica y 160 ho-
ras para el dragado.

La velocidad de descenso de la masa era de 10
cenlimetros por hora. La introduccion ¢ descenso
completo de la primera pila duré 72 dias, la de la
segunda 33, la de la tercera 25 y lus Lrabajos de
la cuarla se han verificado en menos Liempo aun,
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PUENTE DE PILAS TUBULARES SOBRE EL
Tueiss ex Szecemiy (HoneRia.)

(Camino de hierro de Preshourg d Pesth.)

Este puente se compone de 8 tramos de 41m,48
de luz cada uno, de arcos de palastro, apoyados
en siete pilas Lubulares de fundicion y dos estribos
de mamposteria, @ uno de los cuales se enlaza un
viaducte de fabrica de siele arcos, componiendo
una longitud total de 439,26 metros.

Los arcos son de forma parabdlica con 5m,14
de flecha, arrancan @ 1m,40 encima de la lineca de
las mayores crecidas, dejando un paso para los bar-
cos de 6™,54 de altura. Cada Lramo estd compues-
to de cuatro arcos de palastro, sosteniendo cada
uno una fila de carriles y enlazados entre si por
medio de riostras.

El tablero esta formado de traviesas de encina
de **/5. centimelros de escuadria, separadas Im 02
de eje @ eje v fijadas con pernos & los cuchillos; &
estas traviesas se clavan directamente los carriles,
el piso de tablones y la barandilla que sirve de so-
porte @ los alambres del telégrafo.

Las pilas se componen de dos columnas 6 lubos
de fundicion de 3m de didmelro, sosteniendo cada
una via y separadas 4™ de eje & eje. Estos tu-
bos de 0m,035 de grueso estan rellenos de hormi-
gon y ligados por una riostra de palastro, el hor-

migon se apova sobre pilotes hincados en el fondo
del tubo. Estos han bajado hasta 12m por debajo
de la linea de bajas aguas 6 9™ deb:qo del fondo
del rio. Les pilotes lrtenen ademas 6™ de hinca.

Los estribos de fibrica estin fundados sobre un
macizo de hormigon contenido en un circuito y
apoyado en un pilotage destinado a consolidar - el
fondo.de la escavacion. Cada pilote aguanta un pe-
so de 40,000 kildgramos; la hinca se- ha llevado
hasta que se introdujesen un centimetro por cada
andanada de 10 golpes con una maza de 1000 kilo-
gramos cayendo de 16 melros de altura.
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PROYECTOS

DE OBRAS PUBLICAS ESTUDIADOS.

Se han terminado y presentado & la apro-
bacion del Gobierno los ante-proyectos de car-
releras de tercer orden que espresamos a con-
linuacion.

En la provincia ne Granada el de unalinea
que parliendo de Iznalles empalma con la de
1.°7 orden de Bailen por Granada 4 Milaga, so
objeto es poner en comunicacion & lznalloz,
pueblo esclusivamente agricola con los merca-
dos de Granada, Jaen v Guadix donde sus fru-
tos se consumen, vy ademas permilird la con-
duccion de carbones y maderas de las sierras
de Gor, Baza y Segura. El Ingeniero 1.° D.
Luis Sainz que ha practicado eslos estudios
presenta dos trazados completos; el 1.° va & Ia
carreteaa de 1.°" orden por el camino mas
corto, enconlrandola en un punto medio con-
veniente tanlo para los que vavan a Granada
como para los que se dirijan a Jaen; su longi-
tud es de 4,640 kilometros y su presupueslo
aproximado 740,799 reales; el 2.° (razado
puede ser mas venlajoso si s¢ cree (ue-esta
linea sea para especial comunicacion de Izna-
Hoz con Granada: su longitud es de 13,620 ki-




