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Asi pues se empezard por lomar un punlo
cualquiera B, tirar la linca FB Y conociendo el

PUENTE SOBRE EL VISTULA.

angnlo x y el BFC por medio de la espresion (1) —
hallar z’, este valor sustituido en la ecuacion ‘ )
(2) dard y" y ademas por la ecuacion (3) hallar Una comision, compuesta de Ingenieros emi-

. ; , 0 S es s riberefios del

x; en seguida ver si estos valores de y de y i Dentes, delegada por ]0.5 dos estados rnb’ refios de
: : e { Etba, ha declarado posible la construccion de un

satisfacen 4 la condicion ; . .

i puente sobre esle rio, para el paso del camino de

i, . .

| hierro de Harbourg 4 Hambargo,

90°—2s —y' =0 . . . .
0 *—y ; Laimpotiancia de esta obra giganlesca puede

At MG et A R

sino, repelir los tanteos hasta conseguirlo, pues

como hemos visto hay que llenar esta condicion

para que el punto B sea-el conveniente.
Conocida la posicion de las langentes a la

curva AB, ya se podra Lrazar este arco de circu-

lo, para lo cual tendremos que determinar el
valor del ridio A0 = BO (iig. 22) y la posicion
del centro 0. Elangulo 0 sera conocido, pues
es el mismo que lorman las tangentes AE y BE,
de consiguiente tendremos, llamando 3 al radio

AB. sen. ( 90° ——i,— 0)

sen. Q.

A0=B0=;3—

AB. cos._—’J 0

{ |
5= - T~ =-3AB. cosec — 0.
2.sen.—0. cos.—0 ~ -

Por tltimo para determinar las coordenadas del
cenlro de curvatura 0, de los arcos reflectan-
tes, referidas & los ejes que pasan por los pun-
los A y O tenemos

OD= 3. sen. OAD.

DA = 3. cos. 0AD.
El dngulo OAD es conocido puesto que es igual

.

4 90— ( MAA" +——a'ac )

-

La posicion de los vértices A Y B con relacion
al foco se pueden determinar lambien con faci-
tidad, puesto que en la figura 25 tendremos

¥ y"=AC. sen. ACC’ ¥y'=BC. sen. BCy’
7" 2"=AC. cos. ACC’ zz'=BC. cos. BC y’
A. Mavo.

(Se continuard.)

e oaye.

apreciarse, recordando que el puente del Rhin,
entre Colonia y Deutz, que es el mayor que existe
en Alemania, tiene 1,800 pies de longitud, al paso
que los dos puentesde! Elba, cortados por una isla
medirdn 3,500. No podri abrirse este puente para
dar paso 4 los buques, pero se elevari bastante S0-
bre el nivel del rio, para que eslos pasen por debajo
con sus mdsliles 6 chimeneas desmountadas; los bar-
¢0s que no puedan hacer eslo, conlinuaran su mar-
cha por canales. Cualquiera otra solucion presenta-
ria graves obsticulos, por el considerable nimero
de trenes que han de pasar diariamente por el
puente. .

En este rano del arte del ingeniero se han he-
cho en los iltimos afios grandes adelantos y 'se han
generalizado las obras de esta cluse.

Ademas del puente del Rhin, que acabamos de
cilar y cuya inaugaracion se verificé en oclubre
Uhimo, se ha construido otro paso sobre el mismo
rio, en Kehl yse trata de otra obra aniloga para
atravesar el Rhin, en Dusseldorf.

Por dltimo, darernos algunos detilles sobre el
puente fijo que va d construirse en Varsovia, sobre
el Vistula, por M. M. Ernesto Gouin ¥ Compaiia.

Ei Vistula, con un ancho de 500 melros, corre
sobre un lecho profundo de arena » ficilmente re-
movido en las crecidas ¥y hay por consiguiente que
bajar con la cimentacion & una gran proflundidad.
El nimero de apoyos ha debido disminuirse, para
oponer el menor obsticulo posible al paso de los
témpanos de hielo, que cruzan por aquel punto con
gran veloctdad.

Cada una de las cinco pilas del puente de Var-
sovia descansard sobre dos tubos de fundicion, de
5,50 metros de didmetro y de otros de 3 metros de
didmelro, introducidos en el Lerreno hasla una pro-
fundidad de 19 metros debajo del nivel de aguas
bajas. Estos tubos huecos se rallenarin con hormij-
80N y mamposteria de piedras pequeiias y soporta-
rin por medio de viguetas de fundicion las pilas
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propiamente dichas, que serin de granito de Si-
lesia.

El puente constari, pues, de scis tramos de mas
de 80 melros de luz cada uno. Y se compondra de
dos bastidores de celosia, de 9 melros dealtura; en
la parte inferior de eslos se apoyarin unas viguelas
trasversales y sobre estas descansard el piso de cu-
ias de madera, construido segun un sistema ensa-
yado desde haee algunos anos con muy buen éxito
en una de las calles principales de Varsovia. La via
para carruajes ordinarios eslard comprendida entre
los bastidores y tendrd unancho de 11 metros. Las
dos aceras para peatones, de 3 metros de ancho
cada una, eslardn situadas al esterior de los basti-
dores.

Se ha caleulado la resistencia de los lramos de
manera que puedan establecerse en cllos, algun dia
las vias de hierro que hardn penetrar los ferro-car-
riles de ta Europa occidental en la primera estacion
de las vias rusas.

En este puente, que deberi concluirse en 1862,
se calculu habrin de emplearse millon y medio de
kilogramos de fundicion y cuatro millones y medio
de kildgramos de hierro maleable.

VIR

PUENTE DE COLONIA SOBRE EL RIIN.

Eldia 15 de octubre 1dllimo se ha abierto 4 la
circulacion el gran puente de Colonia constlruido
sobre el Rhin, cuyo cosle ha sido de 60 millones
de reales préximamente.

Este puente empezado el dia 6 de junio
de 1853, ha sido dirigido por Mr. Lohse, inge-
niero director del ferro-carril de Colonia. Es la
obra mas i'mporlnhle construida en Prusia y el pri-
mer puente fijo, establecido sobre ¢l Rhin. Su
longitud lotal de 415m,40 estd dividida en cuatro
tramos por Lres pilas de mamposleria que tie-
nen 16m,70 de altura, 6m,90 de espesor v separa-
das 105m,30 de eje @ cje.

El puente s halla dividido en dos partes; la
una para el servicio de el camino de. hierro
de 7m,G60 de ancho y la olra para los carruajes y
peatones de 8,50 siendo el ancho tolal de 1a obra
de 19m,20. La armadura de hierro es indepen-
diente para cada una de estas parles; la del cami-
no de hierro se compone de dos vigas dobles de
celosia 6 enrejado de 8,50 de altura, enlazadas
dos & dos cada melro y inedio, por bastidores

transversales tambien de enrejado, perpendicu-
lares al vje del puenle, y la parle superior por
otro enrejado horizoatal, forinando asi una especie
de techo que cierra la armadura del puente, como
si fuese un tubo. La dela parte destinada & los
carruajes se compone de dos vigas sencillas de ce-
losia, cuyas dimensiones son las mismas que las
de una de las cuatro que componen los trainos del
puente del camino de hierro.

Segun los cdleulos ultimos, la cantidad de hier-
ro que ha entrado en esla obra nolable ha sido de
5,000 toneladas.

_Las escavaciones que se han hecho para las
fundaciones se han ejeculado pormedio de dragas,
que estraian 135 metros citbicos de grava por dia.
Todas las pilas se apoyan enuna gran capa de hor-
migon echada en un recinto de pilolesy tablestacas,
teniendo aquellos un didmetro de 0™,40 i 0m,G0.

La cantidad de materiales inveriidos en las pi-
las y estribos ha sido

Hormigon. . . . 8,091 metros cubicos.
Silleria. . . . . . 9,375
Mamposteria.. . . . 34,650

Id. de sillarejos. . . 2,
Escollera.. . . . . 6.489

Los andamios empleados para la construccion
sostienen vias de hierro, dispuestas de modo que
puedan trasportarse los materiales en dos sentidos
perpendiculares. Estan compuestas de cuchillos de
madera convenienlemente encepados y arriostra-
dos. La cantidad de madera empleada en las fun.
daciones y andamios ha sido de 70,257 metros cl=
bicos.

Pruchas del puente del camino de hlerro.

Por su propio peso ha tomado una flecha
de. . . . ., . . . . L . 0m044
Con la carga de 1275 kilégramos por
metro lineal. . . . . . . . . 0mO038
Conid de 2550 id. id. . . . . . Om075
Con la mayor carga de 4188 por id. id. Om 081
Cuando se cargd uno de los tramos con el peso
de 1275 kildgramos por metro lineal, el segundo
tomé una flecha de 0m,032, es decir 0,012 me-
nos que cuando no estaban cargados.

Prucbas del pucnte de la carretera.

Por su propio peso lomd una flecha de 0™ 040
Con la carga de 3012 Kkilogramos por
2






