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Inminosos, despues de haberlas atravesado. Se
colocan con lal precision el disco central y todos
los anulares, que la posicion del foco del sis-
tema completo de las lenles, difiere en una
cantidad muy pequeia, de la que se obtiene por
el calculo. :
(Se continuard.)
A. Mavo.

———— <>

PROYECTO DEL PUERTO DE RARCELONA

El Ingeniero D. José Ralo, Inspeclor del
Cuerpe, & quicn la Direccion general de
Obcas piblicas encomendo en 28 de abril del
aiio pasado la formacion del provecto del
puerto de Barcelona, acompainando «un exa-
men crilico de las disposiciones adoptadas en
los diferentes planos que consultase» , ha pre-
senlado en 31 de octubre ltimo un importaa-
Le trabajo de que vamos i ocuparnos.

El Sr. Rafo separandose de la opinion de
1os aulores de los demas proyectos, en cuanlo
al origen de las arenas que ciegan el puertlo,
v que ha sido la base principal en que han
fundado sus estudios, establece su leoria res-
pecto & el regimen de la costa y puerlo de
Barcelona, en virtud de la cual deduce las
consecuencias siguienles :

1.* Que las arenas provienen de las mon-
tadias que -redean el puerlo, cuyo mananlial
hiaciendo avanzar la costa , es inagotable y por
{o tanto inutil oponerse & él.

2.* Que el arrastre de las arenas y su acu-
mulacion que tanto se.ha temido', es de pro-
porciones tan limitadas dentro del puerto , que
1o tlicnen imporlancia alguna al lado de la in-
mensa riqueza que representa el puerlo de

Barcelona, puesto que. la limpia aun en el

caso mas exajerado .no escedera de 64,000
metros cibicos proximaménle.,al ai_lo y-si
cosle de 400,000 reales. et

5.4 Que por efecto. de los mares y de los
vienlos reinantes el movimiento de las arenas
se verifica de Levante 4 Poniente y solo en al-
zun caso en senlido contrario.’ ,

" 4.2 Quela-formacion de las barras ha sido
debida 4 las obras de prolongacion de los es-
pigones y muelles, que han ido variando su-
cesivamente el régimen de las coslas.

5.* Que la Tasca que ‘hoy exisle, no es
olra cosa que una parte de la barra que se
empezd a4 formar en 4814 y de la cnal por
causa de las limpias para mantener espeditos
los canales y aumentar el fondo del puerto,
solo ha quedado de ella la porcion actual, a
donde no se ha llezado con los dragados.

6.° Qne los canales 0 pasos por cada lado
de la Tasca deben su primera existencia @ el
dragado y no a la naturaleza, y su couserva-
cion al cuidado que desde tiempos antiguos se
ha tenido para conservarlos a fuerza de tra-
bajo especialmente el del E. por donde entran
y salen las embarcaciones.

Fundado en cstas conclusiones propone’en
su provecto dos diques para cerrar el puerto:
El 4.° el del Este de 1,024 metros de longitud:
con el objelo de impedir por el mayor liempo
posible- que las harras puedan .incomodar la
facil entrada, con el de resgnardar los bu-
ques anclados en el paerto de lodos los vien-
los y fnares de que sea capaz,y por Gltimo
con el de que, en‘combinacion con el dique
del Oeste, deje una entrada que pueda tomarse
sin peligro en lodos. tiempos. El 2.° del Oeste
de 440™, dispuesto de modo gqne proporcione
el abrigo & que no alcanza el del E. y subor-
dinado a él, paca que.al paso que contribuyan
ambos al objeta que.deben satisfacer , impida
la entrada & las arenas que marchan baeia
el E. en la costa de Santa Madrona.

Estos dos diques dcjan una boca de 300
metros y comprenden. un espacio: abrigado
formando:el puerto, de 143 heclareas.

Sin .enlrar @ esponer nueslra: opinion
acerca de un provecto, al que han prece-
dido olros 28 formados por gran numero .de
Ingenieros y de personas ilustradas; sobre to-
da, hoy :que se halla sometido’ al examen
de: la. Junia - Counsuliiva de- Caminos, :que-.
remos. eonsignar qué este trabajo debe. consi-
derarse como un modelo de esta clase de es-

Ladios , taalo . ‘en la’ ‘manera. de presenlarle
=Y
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como. respecto al ‘copioso nitmero de datos y
noticias , recogidas :con: el objeto de ilustrarla
cuestion para llegar a -un resultado acerlado,
en una obra-lan-importante.

El trabajo del Sr.: Rafo ‘se compone de
cnalro documenltos, con. :arreglo a lo preve-
nido en los formularios vigenles para los pro-
vectos de las demas obras,.a saber:

1. Memoria descrlptwd.

2.°  Planos.
v

3. Pliegos de rondlcmues f.u‘ullallvas.
4.°  Presupuesto. - :
La memoria descriptiva que forma un vo-
Iumen de 800 -piginas la divide en 15 capitu-
los de la manera siguiente :

Capitulo 1.® . Importancia del puerto de
Barcelona. - .. :

2" Resiimen histérico del puerto.

5.° Vientos.

4. Mares.

5.° Corrientes.

6." Arenas, comprendiendo el estudio de

las barras, de la Tasca , el levantamiento del
fondo del puerto y los canales.

7. Examen de los 28 proyectos presenla-
dos desde el de Stasio en 1477, hasta el wltj-
mio de los cuatro presentados por D. Francis-
co Soler en 1859.

8.° Proyecto. de obras para cerrar el
puerto y establecimiento de muelle.

9.° Forma de los diques.

19.  Sistema de construccion.

t{. Orden que debe guardarse en la mar-
cha de los trabajos.

I2. Presupuestos de- las .obras vy de la
limpia.

13.  Sobre el pliege de condiciones. .

14, Operaciones practicadas para levantar
¢l plano topogrifico & hidrogrifico del puerto
de¢ Barcelona. : ‘

15.  Mejoras interiores.

Despues de examinar delenidamente Y con
=l mayor érden cada una de las cuestiones que
comprenden estos  capilulos, acompafia un
apendice que comprende 33 documeantos, rela-
livos & el movimiento mensual de buques en
tos anes 1854, 55, 56, 57 v 38, a los valores

del comercio general de eeportamon de los prin-
cipales puertos de- Eepana , & los vienlos que
han' reinado en el puerto en cada ana de las

.cualro estaciones de los afios desde 1854 a

1858 deducidos de tres observaciones diurnas,
Yy por dltimo & informes relativos al puerto y
demas estados y dalos en que se apoyan las
consideraciones y resultailos espueslos en la
memoria. e

En el segundo documento compuesto de
diez 'y siete grandes hojas se presentan el pla-
no topografico de la costa del mar comprendida
entre los rios Besos y Llobregat, ¢l e las bar-
ras formadas en diferentes épocas despues de
cada prolongacion del muelle, diez y seis. pla-
nos de los proyectos analizados en la memoria,
Y por ultimo, todos los planos relalives a el
proyeclo actual, sondeos, perfiles trasversales
de los diques y obras ‘interiores.

En- el tercer documento despues de pre-
sentar las cubicaciones de todas las obras, asi
como de la cantidad de arenas que hay que es-

traer por medio de el aparato y tren delimpia

recibido ‘tltimamente y que se halla fnnclo-
naado, encnentra el swulenle -

Resimen del presupuesto.

Dique del Este. . . . . . 21.029897-07

Diine del Qeste. . . . . . 4.20063102

Muelle de la muralla con todos T )
sus aceesorios.. . . . ., {0.112965¢22

Limpia.. . . . . . . | 971756434
Total general. . . 45.&)6;057;_63

Es indudable que con un presupuesto de
43 willones, dlﬁulmenle podrra obtenerse un
puerto de la eslension que hemos indicado , si
las condiciones nalurales no favorecxesen al
imporlante puerlo de Barcelona.

Concluiremos pues esta nolicia, repitiendo
que el proyecto presentado por el Sr. Rafo,
honra mucho i su autor y debe tomarse como

Llipo en los estudlos que se ha"an de esta clase
de obras.



