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Kilogramos.

K" Rosca de 07944 (5 pies). . . . -

SR £
.25 Rosea de 0™,762 (2,50 pies). . .. . . . . 159
-* 4 Rosca de 0,61 (2 pies). . .. ... .. 197

Precios medios en Inglaterra , con inclusion de
los derechos de palente.

Rs.vn,

Rosca nim. 4. . . . .. . . 410
Rosca nim. 2. . . . . . . . 288
Rosca num. 3.

. 264
Rosca num. 4 . 240

e e e s .
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Peso medio del metro lineal de vdslago maciso

de kierro forjado.

Kilog.
K.2 4 De 0™,905 (8 pulgadas inglesas) de didmelro. . 954
K22 De 0™ 132 (g pulgadas). . . . . .. ... 143
X.° 5 De 0™ 127 (5 plgadas). . . . . L. L. 400

Precios medios del metro lineal de vdstago maci-
50 de hierro forjado.

Hasta
12 metros de Pasando
longitud. de 12 metros
Reales va. Rcal?s va.
—_—
Del num. 4. . . . 648 . . .- .. 69
Delnum.‘.’.t...QSO...... M7
Del nim. 5. . . . 163 e e e . 219

El precio del hierro forjado

€n vigas, co-
Nares, tornapuntas,

lirantes y demas piezas
sueltas viene 4 ser de 150 reales los 100 kilo-

gramos , y de 115 reales el hierro fundido.
Paris 22 de Mayo de 1860.

Lucio veL Varte.

e o R

REMITIDO.

REFLEXIONES SOBRE LA NAVEGACION AEREA, Pom
D. PEDRO MAFFIOTTE, AYUDANTE PRIMERO DEL
CUERPO AUXILIAR DE OBRAS PUBLICAS. (a)

6.* Consideremos ahora las funciones que
ejerce en el vuelo de las aves su aparato di-
gestivo, el cual en todas esde una fuerza es-
traordinaria, capazno solo de digerir en pocos
momentos las sustancias alimenticias adecua-
das & cada clase, sino tambien en algunas de
desgastar Jos metales y triturar las piedras, e}
vidrio etc. (b) '

Se dice en los tralados de Fisiologia (c) qne
las piedras que sehallan en las mollejas, sir-
ven para reemplazar los dientes de que carecen
las aves en la masticacion de los alimentos; lo
cual es sin duda muy cierto, y es una prueba
mas del instinto previsor con que la Providen-
cia ha dotado 4 los animales irracionales. ;Seri
muy aventurado afadir que estas piedras son
el lastre con que ese mismo instinto las induce
a proveerse para asegurar su equilibrio ¥ po-
nerse 4 cubierto de los efectos de las rifagas
de aire que tiende & hacérselo perder 4 cada
momentlo? Creo que mi asercion no es aven-
turada. Nada hay dificil para el Supremo Hace-
dor, y bien pudo proveer & las aves de un
lastre natural que enlazado con su existencia _
creciese con el individuo ; pero este apéndice
hubiera complicado la maquina sin hacerla mas
util, y no estaria en las facultades del animal
aumentarlo 6 disminuirlo segun lo exigiesen
las circunstancias en que se hallase. Tambien
se puede anadir que este lastre, que forzosa-
menle habria de ser huesoso y ocupar el centro
del cuerpo, hubiera introducido una escepcion

(a) Véase el tomo 6.” de la REVISTA pags. 169 y23s.

(b) Véase en el tomo 2.* de 1a escelente Fisiologia
de Mr. P. Berard, el articalo titulado «fuerza del esto-
mago.» ’

(c) ldem idem.
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muy violenta en los animales vertebrados, que !
seguu se halla hoy bien establecido, son refe-
ribles al mismo arquetipo.

A lo que acabamos de decir no se puede
objetar que los desarrollos vegetativos de los
huesos del arquetipo constituyen, osteoldgica-
mente bablando, las diferentes clases de ani-
males , y que asi bastara suponer uno de estos
‘desarrollos adecuado para conslituir el lastre;
por que estos desarrollos vegetativos son siem-
pre esternos y conformes con las necesidades
de cada especie de animales, y el centro de
gravedad del lasire debe coincidir con lodos
los centros de fuerza y resislencia y ser por
consiguiente central. La caja del animal pro-
piamentedicha en que se encierranlas visceras,
no puede estar dividida ni entorpecida , y asi
un lastre natural seria un obsticulo insupera-
ble & las funciones que desempean las men-
cionadas visceras.

Las materias fecales producidas por la di-
geslion, en general son muy dridas y escasas,
enlugar de ser crasas y abundanles como en
otros animales que se alimentan lo mismo que
ellos; siendo nulas 6 casi nulas las secrecio-
nes liquidas, lo cual prucba evidentemente
que las suslancias que Lragan son asimiladas
en corla proporcion, hermandindose esto con
la notable longevidad que algunas alcanzan;
pues debemos recordar que la consecuencia
inmediata de todo .rapido desarrollo es una
tuerle premalura; y asi, los animales quc se

lorman y desarrollan pronto, es decir, que
asimilan rdpidamente, viven tambien poco
tiempo. La mayor parte de aquell as suslancias
cntran, reducidas & gases, en depdsilo en las
celdillas de la molleja y otras visceras, en las
que estos gases quedan f{uertemente compri-
midos por las Lenaces fibras de que estan for-
madas (d) y son despues desalojados a vo-
luntad.

Vemos, pues, que las funciones estomaca-

(d) Recuérdese que los pajaros que vuelan mejor
tienen menos musculos y mas'menibranas en sus apa-
ralos igestivos.

les en las aves son dos: la primera y mas im-
portante, comun a todos los animales es sos-
lener la vida. Lasegunda es elaborar gases en
grande abundancia, cuya fuerza espansiva,
obrando del centro & la circunferencia, sirve
interiormente para aumentar el vigor de los
musculos y membranas, dar mayor desarrollo
a lodas las fuerzas vitales, y aumentar las
fuentes de calor y clectricidad. Despues de
electuar estos gases tan importantes funciones
pasando de unas celdillas & otras, llegan mez-~
clados con los productos de la respiracion a los
poros de la piel y tubos capilares de las plu-
mas para producir en ellos su efecto util en el
vuelo.

Lo que acabamos de esponer nos conduce
naturalmente & otro género de reflexiones, y
nuestra imaginacion queda absorta en la con-
sideracion de elernas verdades; pero cuya luz
clara y brillante puede ser por todos perci-
bida.

Las maquinas de vapor, esa colosal in-
vencion del genio del hombre ;qué son en
principio? Son unos aparalos que producen
vapor, y ulilizan el efeclo de su fuerza espan-
siva, comunicando movimiento i algunas de
sus partles. Pues segun lo que antecede, este
grande aparato con que se ennoblece el género
humano, liene desde la Creacion sumodelo, no
solo en el ave mas alliva, sino tambien en el
‘insecto que nos parece mas insignificante, v
aun en los que pueblan el aire y que por su
pequefiez se escapan a nuestra vista. En una
palabra : todo animal que vuela es un modelo
perfecto de miquina de vapor. Ya digimos en
otra ocasion , que por la electricidad las aves
barruntan las lluvias Yy lempestades; lnego,
podriamos afiadir tambien que la electricidad
es el Lelégralo con que la Providencialas pre-
viene de un peligro cercano para que lo huyan
Y puedan conservar su exislencia.

7.* Aunque es bien conocido el juego de
las alas, le mencionaré, sin embargo, para no
dejar en estas reflexiones un vacio notable.

La reaccion del aire chocado por eslos or-
ganos, contra ellos mismos, .se aumenta con-

siderablemente por la elasticidad de las plu-
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mas, tendones y musculos que los forman:
produciendo el mismo efecto que un remo fle-
xible en el andar de una embarcacion; en el
cual, una parte’ de la fuerza del remero se
utiliza inmediatamente como en una palanca
de 2.7 6rden, v la otra se deposita para obrar

en lapala, conservandose siempre el remo pa- !

lanca de 2.° orden, pero viniendo  ser punto
de apoyo las manos del wismo remero. Este
doble efecto de los remos hace que se busquen
siempre para su construccion las maderas mas
elaslicas.

Tambien una parte del aire chocado, se
abre paso por entre los cafios de las plumas
para reaccionar contra las otras que las ocultan
o cubren, con lo cual se duplica mas la su-
perficie chocada. (e)

Las causas consideradas en las reflexiones
que anteceden, son las que obran principal-
mente en el fendémeno del vuelo. Otras mas 6
menos imporlantes v ficiles de ballar existen
tambien, lales son: la lenuidad de los tillimos
elementos delas plumas, que casi neutralizan
el efeclo de la gravedad cuando nadan en el
aire, la conservacion del movimicnlo adquiri—
do, la circunslancia de moverse siempre que
suben ¢ bajan en arcos de cicloide elc. Una
sola de estas causas menos importantes men-
cionaré en particular. Imaginemos un pijaro
descendiendo por un arco de cicloide con las
alas cerradas, fenémeno que se observa diaria-

. mente: su caida serd ta mas rapida posible , ¥
su movimiento adquirido sera tambienun ma-
Ximo; y supongamos igualente que en el
momento de llegar al vértice de la curva abre
las alas y las bate inclinindolas convenicnte-
nrente 4 las tangentesde la cicloide, enlos pun-

(e) Esta ultima consideracion sugiere una mejora
que se puede introducir en los para-caidas. Consiste en
adaptar una superficie en frente de la abertura central
¥ algo distante por su parte esterior para recibir el
choque delaire que se escapa por esta misma abertura

¥ yue contribuiria tambien 4 hacerlos bajar con menos.

oscilaciones. Un ensayo en pequeiio hecho con un para-
caidas del tamafio de una sombrilla Yy equilibrado con
un peso proporcionado & su tamafio, meha dado resul-
tados muy satisfactorios.

los por que va pasando, es indudable que el
movimiento serad ascendente, lo mas rapido
posible elc.

Todas las causas y fuerzas que hemos con-
siderado hasta aqui, empleadas juutas 6 alter-
i nadas, pero ripidamente vy guiadas por el
instinto del animal, bastan, como veremos

muy Iuego, para producir el fenomeno del
I vuelo.

et eam—

NOTAS RELATIVAS A LA VIGILANCIA
Y CONSERVACION DE LAS CARRETERAS EN LOS EsTa-

pos-Uxinos.

Los cindadanos que ticnen voto, celebran
juntas anuales en cada pueblo del Estado de
Nueva-York y como una de sus obligaciones
principales es la construccion de las carreleras
hacen entre olros nombramientos el de tres
comisarios de caminos y el de un namero de
sobrestantes , igual al de los distritos de ca-
minos perlenecientes & cada pueblo. Estos ca-
minos se deben distinguir de los que se hacen
por compaiias. Tralarémos primero de estos v
despues de los de portazgos.

ARTICULO PRIMERO.

De los empleados d quicnes toca el cuidado Y
‘eonstruccion de los caminos reales y puentes,
Yy de sus alribuciones y deberes generales,

COMISARIOS.

Estos mandardn reparar los caminos v
puenles de sus pueblos respectivos, arreglar
Ios ya abiertos ; abrir otros nuevos en los tér-
minos que mas abajo se dira ; dividirlos en dis-
tritos (1), para su mas comoda composicion;

(1) Aunque la palabra distritoes muy limitada, aqui
se toma-por la division que se hace de las ciudades v

pueblos para varios objetos, como escuelas, caminos,
| ete.



