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Esle puente colosal tiene 500 metros de
longitud entre los estribos y 8™ de ancho de
¢je a eje de los bastidores; el numero de tra-
mes es de siete, teniendo los dos estremos
57,36 de laz y los olros cinco 77,50 de eje
a eje de las pilas.

Cada pila esta formada de dos Lubos de fun-
dicion separados 8™ de centro 4 centro y relle-
nos de hormigon: cada tubo se compone de
véintiocho anillosde 1,035 de altura, 3,760 de
diametro y 0,04 de espesor de la fundicion.

La hinca ¢ entrada de los tubos en el ter-
reno varia desde 7,50 (1.2 pila, margen dere-
clia} hasta 13,80 (4," pila) y como cada pila
ticue ademas sobre 10™ en el agua y 9 enci-
nia de las bajas agnas, resulta que su altura
total es de 29 metros.

Los tramos se componen de dos bastidores
del sistema de celosia de 6,35 de altura, se~
parados 8 nictros de eje & eje; en la parte in-
ferior se enlazan por medio de traviesas que
forman el piso del puente, y en su parle supe-
rior por una série de riostras forinando lridn-
gulos. Todo el'sistema descansa sobre las pilas
por medio de rodillos para las dilalaciones.

En la construceion de este verdadero mo-
numento industrial han entrado, 3,000 tonela-
das de palastro y hierro forjado v 1,200 de fun-
dicion para las pilas; su coste se ha elevado
4 3.500,000 de francos. El tliewpo empleado
en su coustruccion ha sido de 27 meses.

El puente de piedra situado 1 kilometro
aguas abajo costd 20 millones d€ francos v se
emplearon ence anos.

NOTA
RELATIVA A EL METODO EMPLEADO PARA FLIAR LOS

PILOTES DE ROSCA DE MITCHELL , QUE SIRVEX DE
AMABRA A LAS BOYAS.

Lam.* 131.

Eslos pilotes se pucden fijar desde una halsa
6 desde Ia popa de un barce {fig. 1 v 2), con
tal que se halle bien sujeto con seis ancloles
por lo menos y que pueda aguantar un peso de

cinco 2 seis toneladas sin sumergirse. Paraesta
operacion se emplea un molinele ¢ torno de
hierro, dos cabrias y dos buenos aparejos para
suspender la cadena y los barroles 6 vastagos
de! pilote, cuya longitud variara segun la pro-
fundidad del paraje en que se ha de colocar;
asi pues, en general los aparejos deben ser ca-
paces de levantar cada uno un peso de tres to-
neladas.

Se empieza colocando la rosca de Mitchell
que ha de servir de amarra, bajo la cabria
dispuesta al estremo del barco y se atornilla
el primer vistago, se enganchan los dos apa-
rejos uno & la rosca y el otroal estremo supe-
rior de! vastago y se suspende el pilole, em-
pleando solo el primer aparejo para aliviar el
peso, por lo cual no se hace mas que tenerle
templado, cuando la rosca y el vastago estén
suspendidos y este casi verlical,, se quita el
primer aparejo y se deja ir descendiendo el
pilote en el agua solo con el segundo. Si un
barrote no tiene suficiente longitud para lle-
gar al fondo, se alornilla otro empleando el
aparejo que ha quedado libre para suspenderle
y despues de alornillado, se fija bien este mis-
mo aparejo al estremo del segundo vislago
que serd va el estremo del pilole y se quila ¢l
olro aparejo, si aun no luviera suficiente
longitud se adade un tercer barrote del wis-
mo modo que hemos indicado, hasla que la
rosca llegue al fondo y al sitio conveniente.

Hecho esto se coloca en la estremidad su--
perior del pilote la cabeza de un cabrestante
como se indica en las figs. 3 y 4, con sus bar-
ras 6 palancas 4 una altura convenienle para
poder lrabajar. En seguida se pasa un cabo
conlinuo por las horquillas en forma de Y de
las palancas, y se lleva al cilindro de un moli-
nete 6 torno dJde hierro, al rededor del cual
debe dirsele tres vuellas anles de empezar i
hacerle girar.

Para esta operacion se necesitan 42 hom-
bres distribuidos de 1a manera signiente: cinco
en cada un;i de las dos manivelas del molinele,
uno para conservar el cabo liranle en el cilin-
dro en que se va arrollando , ¥ otro para irle
suministrando 4 las muescas ¢ aberturas Y.
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