NUM. 22. REVISTA DE OBRAS PUBLICAS.

ANO VIIL

CAJA DE ACEITE DE M. DELLANNOY

PARA SUSTITUIR AL ENGRASADO ORDINARIO EMPLEADO
EN LOS WAGONES QUE FORMAN LOS TRENES DE

LOS CAMINOS DE HIERRO.

—

Lamina 132,

Todos saben y estan acordes en (ue el acei-
te es muy superior & la grasa empleada en la
lubrificacion , de (que existen numerosos ejem-
plos. Pero entre otras hay como razon deci-
siva, el que la grasa produce unicamente su
efecto luego que ha sido liquidada por el calor
trasmitido por el movimiento de rotacion del
muion de larueda; es decir, que se debe em-
pezar por producir el mal que la-grasa tiene
por objeto prevenir.

¢ De donde vicne, pues, que la grasa en
varios paises, ¢ Inglalerra uno de ellos , haya
sido casi esclusivamente usada en los caminos
de hierro y aun suslituida al aceite primitiva-
mente empleado? No hay otra razon, muy sa-
bida por los hombres especiales, que la im-
perfeccion de los medios para el engrasado al
aceile, ciiyos inconvenicnles son mas graves
que los originados por la grasa ordinaria.

Ninguna de las cajas empleadas hasta aqu;
ha podido en efeclo conseguir cerrar herméti-
camente ni impedir el reemplazo constante de
aceile, no obstante los numerosos sistemas el-
sayados, de que los hombres practicos han
quedado poco salisfechos. Una de las imper-
fecciones comunes & todos los sistemas es la
caja misma, que, construida en dos parles,
deja escapar el aceite y permite penelrar el
polvo del camino , que a poco liempo convier-
te el liquido en una masa pastosa y aun dura,
impropia al engrasado.

De aqui provienen esos caldeamientos pe-
riddicos que demuestran la jrresolucion del
problema y la necesidad que hay de un nuevo
Y perfecto método de lubrificacion. Método ue
para dar buenos resultados debe cumplir con
las condieiones siguientes.

Tomo VilIl.

1." Uua caja que se pueda cerrar hermé-
licamente.

2.* Un sistema de depésilo que permita
asegurarse d cada momento, que el aceite lle-
ga couslantemente a lasuperficie de las partes

i en rozamicnlo.

5.* Distribucion que mantenga en Lodos los

instantes el muiion de la rueda entre una capa
suficiente 6 sin esceso de aceite para la lubri-
ficacion.

4.2 Y en fin, disponer el aparato de ma-
nera que en caso de presentarse en la caja pol-
Vo 6 malerias estrafias no se las permita inter-
ponerse enlre las superficies en rozamiento.

Tales son las ventajas que M. Delannoy
procurd investigar y ha conseguido hacer pa-
tenles en la caja que ha inveutado, y cuyos
resultados pricticos nada dejan que desear.
(Véanse las figuras).

Toda ella es de hierro fundido, sin mas
aberlura que la destinada & recibir el muion
de la rueda. Una guarnicion 7 mantenida por
el compresor &, impide de este lado la salida
del aceite ¢ introduccion de malerias estrainas,
consiguiendo asi cerrar hermélicamente.

Ll deposito se dispone lateralmente & la
caja, y su nivel es el mismo que el de la su-
perlicic que se ha de engrasar. Aunque forma
cuerpo con la caja, encicrra en su espacio el
aceile menos ajitado y batido por el movimien-
Lo del wagon que cuando esta repartido en to-
do la estension de aquella. El aceite llega al
muiten por dos aberluras i dispuestas verlical-
mente en la parte inflerior de la caja, que & su
vez comunican por un conduclo con el depo-
silo.

Una mecha ¢ se halla mantenida sobre un
resorte que la hace rozar conslantemente con
el muiton, al que mantiene engrasado en can-
tidad suficiente y sin esceso con el aceile siem-
pre limpio; una vez que este se puede decir
filtra ascensionalmente i traves de la mecha.
En cada nuevo engrasado se procura llegue el
aceile al nivel del muiion, de manera que em-
bebida en éi siempre la mecha se evitan los in-
convenientes del [enémeno de capilaridad. Las
parles laterales de la mecha impiden, ademas,
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subir del fondo de la caja las impurezas 6 poso
que alguna vez pueda esta contener, si por
descomposicion de la tapa hubiera ceiudo de
cerrar hermélicamente.

Interiormente & la caja exisle un coginete
de bronee /., de una sola pieza, al rededor de
la parte superior del muiion, formando como
una segunda vaina, que como toda la caja, es
de forma cilindrica; lo que hace que esta ten-
ga todas las condiciones de solidéz.

La mayor parte de las ventajas de esta caja
provienen de la supresion del reborde (cham-
pignon) del muiion del ¢je de las ruedas; idea
sumamenle sencilla que no aciertan los hom-
bres entendidos en malerias de caminos de
hierro como no se ha realizado Liempo ha.

La supresion de este rehorde permile en
primer lugar hacer la caja de una sola pieza y
dar al wagon movimicento mas suave . una vez
que ¢l juego del cje se hace con mueclha mas
libertad que cuando estd encajonado el munon
entre el espresado reborde y cl correspondicn-
te al cubo de la rneda. Esta snavidad de movi-
miento es un hecho priclico de aue cualquiera
se puede apereibir v que nosolros mismos he-
mos esperimentado en varios
hecho | en los wagones que
del sistema hubo de wmontar
Este la compaiiia del mismo.

vizjes que hemos
para esperiencias
¢n el camino del

Veamos ahora si la aplicacion ha corres-
pondido & las previsiones del inventor.

El wagon que sirvio ]‘mra el estudio del

sistema Delannoy’, pueslo ¢n un tren espreso,

ha recorrido siempre con 1'1 velocidad de 70 &

72 kilowelros por hora, la estension de 43230

kilometros, durante la cnal solo se han engra-
sado las cajas sicle veees sin variar ni remudar
el aceite: consistiendo simplemente el engra-
sado en aumentar el poco aceile consumido
durante los 6 & 8000 kilomelros de cada una
de las unidades variables ¢ distancias parciales
recorridas que componen los espresados 45230
kilometros; de las que la altima fué de 8431
kilometros y aun pudo ser mavyor {como pudie-
ron serlo los otros), pnesto que las cajas conle-
nian aan hastante

accile y la mecha corres-
pondia siemypre al destino que se la dio.

El consumo de aceite ha sido de 6¥,845 6
0,451 gramos por kilémelro.

Despues de desmontado el wagon v sacado
las cajas de su lugar se ha visto, que no habia
¢l menor signo de caldeamiento ni en las cajas
ni en los mufiones.

Que estos se halluban en el mejor estado
de limpieza y en disposicion de continuar el
servicio como en un principio.

Que cl aceite que restaba en las cajas era
tan limpio, poco menos, que antes de empezar
las esperiencias, vy que naluralmente hubiera
podido servir & olras nnevas.

Que los eoginetes solo habian tenido un
d csgasle de % milimetro, al paso que por el

istema ordinario y para un lrayecto igunal al
recorrido lega aquel de 54 6 milimetros. Re-
suttados de la mayor importancia, v que de-
muestran haberse distribuido el aceile conve-
nienle , procurando un escelenle engrasado.

Que las cajas cerraron hermdéticamente,
puesto que no hubo pérdida de aceite y no se
introdujeron en las cajas malerias cslranas de
ninguna especie.

Que ¢! juego del muiton bajo el coginete
se hace libremente y con regularidad , puesto

* que despues de recorrer mas de 45.000 kilo-

metros el espresade muiien quedé intacto y
sin desgaste apreciable.

Y en fin, que respecto al consumo de ma-
teria lubrificante y conservacion del material
hay superioridad cvidente sobre los demas
sislemas.

En vista de eslasTesperiencias, la compaiii:
del Este de Francia, ha montado un tren ecs-
preso compuesto esclusivamente de wagones
engrasades por el sistema Delannoy , adoptado
posteriormente por la compaiia Vicior-Ma-
nuel para un tren de 70 wagones, por la de
Alicanle para olro de 20 como asi mismo el
0. E. de Francia y Ardennes, y olros mas
gue se preparan a adeplarlo con preferencia
por las venlajas consignadas y las que siguen:

Engrasado.

Una de las primeras observaciones que por
la incomodidad que les ofrece suelen hacer los
viajeros por caminos de hierro, cuando los
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wagones se engrasan con materia dura es ese
golpe fuerte y seco del hierro contra el hierro
repetido & cada instante y casi en cada esta-
cion. Por la noche mas Jparticularmente nada
hay mus desagradalle que cste ruido Lan fre-
cuenlenienle renovado, capaz por si solo de
quilar todo reposo. Con la caja de Delannoy
per el contrario, pues no hay trayecto, por
grande gue sea, que alcance 4 8.000 kilome-
tros, durante ¢l cual el nuevo sistema solo re-
guiere una vez no mas el engrasado , que se
hace en las estaciones de partida y llegada.
Consumo. :

Faltan aun elementos para apreciar con exac-
titud Ta diferencia de consnmo en los wagones
engrasados al aceite. El solo documento cono-
cido que da un dato preciso sc Lalla en el
diario del progreso de caminos de hicrro pu-

blicado en Wies-Baden , reproducido por Ia-

compaitia de Grieans en su proceso con Mr. Dés-
coster. El sistema de engrasado empleado en los

caminos de Sajonia v Baviera fignra alli como
el mas perfecto v se dice que realiza nolables :

venlajas respeeto d los demas. Ahora bien , el
consumo de aceite, segun esle documento es
por eaja y por kilometro de 05%,59,. ¢ bien

15756 por wagon; es decir, tres veces mas.

que por el sistema Delannoy, cuyo gasto en

igualdad de circunstancias es solo de 0%7,15.
Respecto al engrasado con maleria dura se

puede afirmar, por los datos adquiridos , que

el consnmo medio por kitémetro ¥ wagen es |
muy cerca de 5 gramos: creciendo esla cifra |

enmuy sensible cantidad para ciertos caminas,
v aun Hegando ai doble en las ¢pocas de gran-
des calores.

Material. .

Los coginetes se gastan en general de 10
a 12 milimitros por 9.000 kilomelros recorri-
dos: los de Mr. Delannoy solo lian tenido Ve
milimetro de desgaste para la mitad de este
trayeclo 6 07,001 por los 9.000%; por consi-
guiente deberd tener una duracion 10 veces
mavor.

La caja de una sola pieza y de forma cilin-
drica ofrece garantias de solidez mucho mayor
que las cajas en dos piezas ., sin conlar la fa-

l cilidod y economia de liempo para wontarla Y
desmonlarla.

Lersonal engrasador.

Visto que por largo que sca el {raveeto
Gue olrece una linea, basla engresar una vez
los wagones, son naluralmente inutiles los en-
grasadores de las estaciones. Debemos abservar
que ha sido imposible error ni mala f¢ en los
hechos que han demostrado, que para 6
4 8.000 kilometros ba sido suficiente un solo
engrasado , pueslo que las cajas preparadas a
la prueba fucron emplomadas y selladas porla
administracion, v por consiguiente gue solo
los Directores de esta pudicron abrirlas para
' su eximen,

Facilided de truccion.

Poco puede hacerse ann constar en el par-
“ticular, pero el huen estado del muiion, el
poco desgaste del coginele, vy la limpieza del
aceile «que quedaba en las cajas despues de las
. pruebas dicen lo bastante en favor de la liber-
lad del cogincle y consigniente facilidad de
traccion. El movimiento observado ha sido na-
turalmeute muy dulce.

En resimen.

La eaja Delannoy presenta las demostradas
venlajas siguientes:

1. Scguridad para las compaiias.

2% Economia considerable en cuanto al
consumo de la materia lubrificante.

3." Conservacion del material.

4. Disminucion del personal engrasador.
{ 5.7 Comodidad a los viajeros.
i 6.*  Mas duracion del material por el des-

gaste insignificanle ohservado.

Pero como de Ia adopcion del sistema por
complelo se han de originar algunos gastos de
consideracion, vecamos los que eslos son y
comparemos para un (rayecto de 100.000 ki-
lometros los que origina el sislema ordinario.

Francos

Un wagon engrasado con materia dura
gasta & razon de 3 gramos por kilo-
melro, 6 500.000 gramos de grasa
por los 100.600 kilémetros recorri-

i dos, que & razon de 80 frs. los 100

-
.

i
3
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Francos,

kilogramos , representa un gasto de. . 240
Un wagon por el sistema Delannoy con-

sumira para igual trayecto 15 kilogra-

mos de aceite , que & 100 {r. los 100

kilogramos, producird un gasto de. . 13
Diferencia en la sola materia lubrifi-
camle. . . ... ........... 99

Las cajas con sus coginetes vienen's cos-
tar en el camino de hierro del Este de
Francia 4 35 [r., y las 4 de un wagon. 432
Para verificar la transformacion del sis-
lema se necesita agregar el gasto de
la supresion del reborde en el muiion
del eje de las ruedas: lo que vale por
wagon. . ... ... L. L. .. 4

Gaslo total. . . . 136
Deducido el valor de las cajas anliguas
Y su coginele, qne no podria menos
de evaluarse por wagon. . . .. . . 45
Resulta por el gasto de transformacion, 91

Cantidad que restada del beneficio en la
maleria lubrificante . . . ., . . | 225

Queda de beneficio neto. . . . . . 134

Suma muy suficiente para pagar Ins dere-
chos de inversion sin tener en cuenta la eco-
nomia que resulta del poco desgaste de los co-
ginetes ; del correspondiente 3 la disminucion

del personal engrasador , Y de la mayor facili-
dad de traccion.

Asi, pues, las compaiiias que.sustiluyan 3

las antiguas las nuevas cajas, habran satisfe-
cho, despues de 100.000 kildinetros de carre-

ra, todos los gastos de lransformacion del

sistema y realizado un beneficio. Beneficio
que posteriormente seri de inmensa conside-
racion hasta que el invento caiga en el domi-
nio publico.

Algunas compaiias , entre ellas Ia del Ocs-

te de Francia, han hecho varias objeciones
sobre la supresion del reborde del mufion; Yy
como su conservacion en los wagones existen-
tes sea algun tanto econoémico, Mr. Delannoy
ha modificado la caja de modo que sea con fa-
cilidad aplicable & esle caso. En ella es el
mismo el sistema de engrasado , y todo idén-
tico y de iguales condiciones y venlajas que
quedan anotadas para la caja descrita, repre-
senlada con todos los detalles en la corres-
pondiente lamina.

Paris 18 de agosto de 1860.

N. Virpés.

Esplicacion de la ldmina nim. 132,

a=caja ¢ depésito del aceite.

b == resorte para mantener cerrada la tapa de
la caja.

¢ = lapadera de la caja de aceite.

d = aceile conlenido en la caja 4 nivel del mu-
ion m.

e=estopas (ue constantemente luden el eje
de la rueda.

[=resorle que mantiene las estopas 4 igual

- altura (esle resorle se mantiene por el per-

no p fijo en la pieza n’de hierro que forma
parte con la caja.) :

g=grano puesto en el fondo de la caja para
protejer el cuello general del coginete.

h= coginete de bronce (en la figura 6, pro-
yeccion de la 4, no aparece el ¢je m,

i==agujero para el paso del aceile.

J=pieza para comprimir las estopas ¢ guarni-
cion /.

k= guarnicion compuesta de tela v cautchue,

l.=tuerca para apretar el compresor de es-
topas .

o ==agujero para pasar el boton que mantiene
la brida del reserte.

r=ranura para recibir la placa de guia.

- EP ORI —
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