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En las lineas que preceden hemos descrito li- |

geramenle la vida publica de Jimenez. Llegamos
al (in de nuestra tarea. Su vida privada, mas digna,
mas apreciable todavia que su vida publica, cae
fuera de nuestra jurisdiccion; solo diremos que las
personas que con intimidad le traturon saben que
fué Jimenez un modelo de padres, de esposos y de
ainigos. '

Pueda servir de algun consuelo 4 su afligida fa-
milia este justisimo elogio, que como ofrenda de
la amistad consagramos d la memoria de Jimenez
en las columnas de una publicacion, que debe en
gran parte la vida a sus esfuerzos en favor de la
propagacion de las lucés y del lustre de la Corpo-

racion, que tuvo la honra de contlarle enlre sus in-
dividuos.
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PROYECTOS

PE OBRAS PUBLICAS ESTUDIADOS.

El ingeniero Jefe de la provincia de Palen-
cia nos ha remitido la adjunta nota de trabajos
concluidos y presentados al Gobierno.

El ante-proyecto de la carretera nim. 93,
de Palencia 4 Tinamayor, en la seccion-de Car-
rion de los Condes a Saldaia. Este estudio que

comprende una distancia de 23,775 kilémelros,’
ki

ycuyo presupuesto asciendears. vn. 1.308,780
atraviesa un pais llano, surcado de arroyucllos v
acequias de riego, El objeto de fa via.de que
se trata, prescindiendo del inlerés general que
tiene todala linea y considerando aisladamente
la seccion referida, es el comunicar facilivente
enlre si y con la capital de la provincia dos
villas importantes, ricas en productos agrico-
Tas y cabezas de partido judicial. El trabajo &
que se hace relerencia ha sido dJesempenado
por el Ingeniero D. Juan de Orense auxiliado
del ayundante 4.° D. Rafael Escrina. '

El ante-proyecto de la carretera de A.V'ill,adaﬂ

estudio que comprende 51,765 kilometros y
cuyo presupueslo asciende 4 rs. vn. 2.451,007
10 cénlimos atraviesa un terreno gue presenta
pocas dificnltades, y se han aprovechado para
el paso de los grandes rios, los puentes actua-
les; pero el material para afirmado se encuentra
muy lejos. Bl objeto de esta linea que habri

de seguir por Astudillo (ceutro fabril y agrico-

la importante y caheza.d‘e partido judicial) &
Villodrigo, es poner en comunicacion parte de
Campos y los grandes centros productores de
Villada y Carrion de los Condes, con los fer-
ro-carriles de Santander y del Norte, a mas de
reunir entre si pueblos de lanla importancia.
Este trabajo ha sido desempenado por el Inge-
niero D). Juan de Orense a cuyo efecto ha Leni-

do & sus Ordenes al auxiliar temporero D. Lo-
renzo A. Zamora. ‘

Se hau presentado a la aprobacion del Go-

bierno los siguientes ante-provectos de carre~
teras de Llercer orden.

v En la provincia de Madrid. el de nna linea
que partiendo de Navalcarnero en la carrelera
de 1.°" orden de Madrid a Badajoz-va 4 termi-
nar en Cadalso de los Vidrios, pasando por el
puente de las Pedreras y por la villa del Prado,
cuyo estudio ha sido ejeculado por el ayudan-
te 1.” D. Juan Francisco Moreno. Este camino
conlrilmiraa desarrollar la riqueza agn’cdla que
poseen los pueblos de-Villamanta, Méatrida.
El Prado, Almorox y otros situados en la li-
nea 6 & corla distancia de ella; servird ala
industriosa villa'de. Cadalso que cuenta cuatro
fabricas de vidrio v que elaboragran cantidad
de espirilu de vino; permitirda la ficil salida
de las maderas, lefas y carbones delavilla de
Cenicientos, hoy estancados por falta de co-
municaciones: *facilitard -la _conduccion a la
Corle de los productos de las fabricas de papel

"} deLadrada; y iltimamente, aunque de un modo

inperfecto por ahora, daré vida esta carrelera al

_poblado y rico valle de Tietar. La traza adop-
i Fromista por Carrion de los Condes. Este|

tada, parlcde la legnaria 6.2 de 1a carretera de
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Badajoz ¢ sean 3 kilonmietros mas alla de Naval-
carnero, cruza ¢l rio Alberche por el puente
nuevo de 26 arcos de fabrica, que se halla en
wmuy buen eslado, atraviesa la villa del Prado
por la parte alla del pueblo v cruzando un ler-
reno baslanteaccidentado llega 41a vila de Ca-
dalso donde termina. La longitud total del traza-
do es de 48,743 kilometros desde Navalcarncro
a Cadalso, de los que deduciendo 2,910 kilome-
trosde la parleaprovechable de la_carreterade
1.°7 arden y 0,202 kilomelros del paso del
puenle, quedan 45,650 kilometros de nueva
construceion. La unica obra de fabrica de me-
diana imperiancia de esta linea consiste en 1
ponton de 3 arcos sobre el arroyo de la venta
vieja, que probablemente habra de fundarse
sobre pilolage; las demas, hasla el nimerode
49 son lageas y cafos v el presupuesto apro-
ximado de las obras es de 1.871,942 reales.

En la provincia de Valladolid, el de una
linea que partiendo de la capital termina en
Portilloy de la cual se ulilizardn los pueblos de
Herrera de Ducro, Aldeamayor, Pedraja, Al-
dea de S. Miguel, Arrabal de Portillo, Portillo,
Cojeces v Mejeces los cuales se ven en invier-
no incomunicados con Valladolid por atravesar
el camino nataral hoy existente los terrenos
pantanosos del rasode Portillo. La traza estu-
diada por elingeniero Jele D, Maximo de Perea,
parte de Valladolid en la inmediacion de laes-
Laciondel ferro-carril del Norte v aprovechan-
do 414 meltros lineales del camino construido
al rededor de dicha eslacion, continua hasta
alravesar la divisoria enlre el Pisuerga v el
Duero, bajando lnego @ la vega de este ttimo
que atraviesa por el puente de Herrera, cons-
truido hace pocosainosen el término de Herrera
de Duero en sustituciou de la barca del Estado
que antes exislia en aquel punto. Desde aquisu-
be de nuevo latraza hasla cortar la divisoria del
Duero v del Cega para bajar con snaves pen-
dientes al pueblo del Arrabal, en cuva entra-

da empalma esta linca con el lrozo de carrete- |

ra construido recienlemente entre el Arrabal
v Portillo & costa de dichos pueblos. La lon-

gitud tetal del trazado es de 25,560 kilomelros
v deduciendo los 414 metros que se aprove-
chan, quedan para construir 25,146 kilometros.
Las obras defabrica consisten en 6 tageas nue-
vas v reparar 3 alcanlarillas y el presupunesto
aproximado es de 438,756 reales.

En la provincia, el de una linea que par-
tiendo en Antequera, de la carrelera de 2.°
orden de Cordoba & Mdilaga termina en Archi-
dona. Con ella’se esportaran al interior del
reino los productos fabriles de Antequera y se
pondra en comunicacion a ambas con la capi-
tal de la provincia. La traza estudiada por los
Directores de caminos vecinales D. Rafael
Messa y D. José Trigueros Sanchez sale de An-
lequera por la puerta de Granada, baja & la
vega alla y pasando al pie de la Pena de los
enamorados llega a la Vega de Archidona, en
la cual cruza el rio Gnadalhorce, subiendo por
ella hasta Archidona. La longitud total de la
linea es de 19,314 kilometros, las obras de fa-
brica propuestas consisten en un puente sobre
el Guadalhorce, 5 pontones, 15 alcantarillas,
34 tageas v 10 caios v su presupuesto apro-
ximado es de 4.763,188 reales.

Por todo lo no firmado,
A. MoxTERDE.
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ERRATA IMPORTANTE.

En el indice delas ldminas del Lomo que se
acaba de terminar correspondiente al afio de 1859,
se han omitido las 109 v 110 de cawbios de via,
que corresponden @ ese volimen.
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